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Presentacioé

“El urbanismo se encarga de las transformaciones

del territorio, de las formas como ocurren y han

ocurrido, de los sujetos que las promueven, de
sus intenciones, de las técnicas que utilizan, de
los resultados esperados, de los resultados que se

consiguen, de los problemas que de vez en cuando se Som com ens movem... Per qué mobilitat?

suscitan y que inducen a nuevas transformaciones. (...)

La mobilitat condiciona la forma com ens relacionem amb el

nostre entorn, és a dir, les xarxes de transport i I'is que en fem

impacta sobre |la nostra qualitat de vida, pero també sobre les

qualitats dels territoris que habitem. Es per aquest motiu que

conjunto de experiencias practicas: las del continuo la mobilitat va més enlla del desplagament entre dos punts i

té implicacions a nivell espacial, ambiental i social; dimensions

que sén competéncia de |'arquitecte com a dissenyador de  Ouin és el nostre paper
I'espai urba. El curs d'Urbanistica Ill-Tardes (2019-2020) tracta com a arquitectes?
precisament sobre la relacié entre les persones i I'espai a través

del moviment. La manera com ens desplacem per la ciutat ens

defineix, és a dir, defineix el nostre compromis ambiental, la

disponibilitat de recursos, la nostra condicié fisica; perd també

depén de la forma de la nostra ciutat i de com les xarxes de

transport I'han anat modelant. Som com ens movem? | |a ciutat?

Entiendo el urbanismo como los rastros de un gran

y consciente cambio del territorio y de la ciudad.”

Bernardo Secchi, 2014.

L'espai pel que circulen vianants, bicicletes, scooters, tramvies

i cotxes entre d'altres, és espai pulblic i I'arquitecte és un

dels responsables del seu disseny. Un disseny que ha de fer

compatible totes aquestes formes de circular en condicions

de confort i seguretat per als usuaris. El curs d'Urbanistica IlI-T

té com a objectiu principal introduir I'alumne en el disseny de

I'espai de la mobilitat des de la seva condicié d'espai public

i avaluar el potencial del projecte viari com a instrument de = Objectiu de
vertebracié urbana tant a nivell fisic, com ambiental i social. Iassignatura
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Tres miradas esenciales
para el proyecto del espacio

publico en la ciudad
Leccion inaugural

_ Angel Martin Ramos

Ala hora de iniciarse en el dominio del proyecto de los espacios
publicos de la ciudad, tanto sean vias, como plazas, éreas de
estancia, juego o paseo, quienes se forman para arquitectos
han de tener presente que tienen ante si una tarea que es tan
gozosa como compleja. Si, es una labor placentera porque
ofrece oportunidades para experimentar satisfacciones cuando
llegas a conseguir algo que sirve a los demas en su vida
cotidiana, les ahorra esfuerzos en ciertos trayectos frecuentes,
les acoge en momentos importantes de la vida colectiva que
ofrecen las ciudades, incluso haciéndoles felices porque llegan
a sentir suyo el lugar hermoso que has contribuido a crearles.
Pero eso no es tarea sencilla habitualmente, sino que esta
sembrada de dificultades y hasta puede llegar a ser embarazosa
o, desde luego, nada trivial.

La complejidad le viene de que al tratar de resolver bien algo
que han de vivir los ciudadanos de toda edad y condicién, se
convierte en complicada por si misma dada la diversidad de los
propios ciudadanos, la pluralidad de modos de la percepcion
humana del espacio, y las incidencias que pueden derivar de las
condiciones del lugar en el que actuar. Pero es esa complejidad
la que, al conseguir solventarla, estd en la base del gozo que
suscita esa labor.

Pues bien, si hemos de aprender algo ya desde un principio,
es que, emplazados en ese objetivo, hay que prepararse para
afinar nuestro ingenio en orden a manejar simultaneamente tres
miradas sobre el caso, si queremos conseguir aproximarnos al
acierto en la resolucion de lo que se nos pide.

Col-leccié Apunts DUOT

Imagen:
NY Times Square



¢No es suficiente con una mirada? ;O con dos, si es que hay
que esforzarse?, podriais argumentar. Lamento desilusionaros,
pero ya os he advertido (algo que, por otra parte, ya sabiais)
que esto de dar solucién arquitecténica a las necesidades y
aspiraciones humanas no estd acompafiado habitualmente de
la facilidad, o la simplicidad, al exigir atender a cuestiones de
variada naturaleza.

Con el fin de no desanimaros y, por el contrario, ayudar en ese
empefio, vamos a tratar de reunir en solamente tres principales
las atenciones que el proyecto del espacio publico urbano
requiere.

Si de lo que se trata es de configurar un espacio abierto
destinado a uso publico, con toda seguridad se nos solicitara
que demos solucién a una necesidad, o a un servicio, que en
aquella posicion tal espacio esta destinado a cumplir. Satisfacer
necesidades de otros es, por ello, una exigencia implicita de
cualquier espacio publico en la ciudad. Bien sea la condicién
de circular de un sitio a otro, de acceder a los edificios, de
servir para el juego o el descanso colectivo, por ejemplo,
entenderemos que en esos casos el espacio urbano se convierte
en un recurso funcional para la ciudadania. Algo que ofrece una
utilidad especifica y que, por lo tanto, uno se ha de esmerar en
dar solucion satisfactoria a esa funcién o funciones que haya de
acoger lo que se ha de crear alli.

Podemos imaginar que las condiciones de partida —el estado
que presenta el terreno o el espacio destinado a tal funcién—
pueden ser muy variadas. Pues por muy adversas que se
presenten estas, la atencion de quien proyecta ha de conseguir
hacer de tal espacio un recurso Util para que la necesidad a
satisfacer se pueda desenvolver bien. Quiere eso decir que no
es suficiente con que permita realizar la funcién, de un modo
u otro, sino que ha de garantizar la comodidad del usuario,
ya que usar los espacios publicos en la ciudad no ha de exigir
esfuerzos singulares ni habilidades precisas, sino que la vida de
los ciudadanos se ha de ver facilitada en ese trance. De ahi
que la condicién de recurso comodo estd en el horizonte a
conseguir en cualquier proyecto de este tipo.

Por ello, la atencién a las actividades, o a las funciones que
necesariamente habra de acoger el espacio a proyectar
ocupara un lugar preferente en la reflexion desde un principio.
Pero hay que ir con cuidado ya que el espacio publico, una vez

Urbanistica IIIT Curs 2019-2020

Z5555 LG ETE

CELECECLECELCLUE o)1 1T Rt g
e K & A~AY
K 2
el Qe A ™

creado, puede ser objeto de otros usos que no necesariamente
coinciden con la utilidad principal que reclamaba la funcién
enunciada. Y los ciudadanos, si lo necesitan, haran uso de él si
se ofrece adecuado para unas actividades opcionales, o bien,
incluso para actividades sociales de un atractivo mayor. Si, por
ejemplo, se crea una nueva via y el paso del tiempo demuestra
que la circulacién por ella se reduce en unos ciertos periodos
de tiempo cotidianamente, no sera raro que alguna capa de
ciudadanos ociosos la utilicen como base para sus juegos, dada
la comodidad que ofrece su pavimentacion lisa y seca para el
caso. O, incluso, se vea adecuada para montar sobre ese lugar
un mercado desmontable en algunos dias particulares, o una
celebracién popular si en el entorno no abundan espacios para
ello. Esa, por lo tanto, es una perspectiva afiadida en la creacién
del espacio publico como recurso funcional, la de la riqueza del
uso potencial que el espacio pueda permitir en el tiempo y en
variedad de circunstancias, tal como el profesor danés Jan Gehl
desarrollé en detalle (1971).

Por otro lado, si algo estéd implicito en esa tarea del proyecto
del espacio publico es que ésta ha de servir para construirlo en
modo y forma adecuados para ofrecer el mejor servicio. Ahi, el
proyecto adopta una mirada complementaria de la precedente,
que es la atencién al espacio a disefiar como obra construida,
o a construir, propiamente dicho. Y, como toda construccion,
requiere que se atienda a las condiciones fisicas y ambientales
del lugar, para alzarse en coherencia con ellas, enfatizando lo
que se ofrezca como favorable y amortiguando aquello que
resulte enojoso o poco adecuado. Ahi, las cualidades del sitio, la
consistencia del suelo, las condiciones climéaticas, los vientos, el
nivel de sonido, o cualquier otra condicién del entorno influyen
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en la solucién a adoptar para hacer de ella una obra ventajosa,
que a los efectos viene a mejorar la realidad para su buen uso
por los ciudadanos y de un modo sostenible con el medio. De
ello depende la solidez que la intervencién a proyectar llegue a
conseguir como un activo muy importante de su acierto.

Pero también se han de considerar las cualidades
antropomérficas de los usuarios potenciales, los ciudadanos de
una u otra edad, o las caracteristicas de los vehiculos que les
sirven en sus actividades cotidianas, sean estos de un tipo u
otro. El espacio publico ha de garantizar ahi la seguridad de
las personas y los medios de transporte en el provecho que se
obtenga del mismo en cualquier circunstancia, por adversa que
resulte (nocturnidad, o con la lluvia o el hielo sobre él, etc.).
En ello toma un papel esencial el dominio de las cualidades
dimensionales apropiadas en el uso de los espacios, las que la
experiencia ha venido demostrando como adecuadas para sus
trazas (en sus giros, anchuras, pendientes... etc.) de modo que
los usos se puedan desenvolver con comodidad.

Tal obra construida ha de contar también, como es ldgico,
con unas condiciones de perdurabilidad proporcionadas a la
alta inversién que representa su construccion. Por ello, a la
atencion a las condiciones ambientales en su configuracién se
han de sumar las derivadas de la necesidad de procurar, con los
recursos y técnicas constructivas apropiadas, una subsistencia
ponderada.

Si hemos prestado atencion a las funciones que ha de resolver
el espacio publico y a las garantias de la obra a construir, no
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podemos pasar por alto el papel que toma cualquier espacio
publico a la hora de dar forma a los lugares de la vida cotidiana
de los ciudadanos. Las ciudades, ademdas de (tiles artefactos,
toman una dimensién nada despreciable como recurso
educativo de la ciudadania, de ensefianza de una forma de
entender el mundo, de conformacién de la personalidad de
quienes crecen en ellas, tal como ya, tras Darwin, diversos
especialistas lo han puesto de manifiesto. De ahi que la
importancia de la conformacién del espacio publico de las
ciudades como escenario de la vida cotidiana de tanta gente,
adopte un papel esencial en la atencién del arquitecto que
haya de proyectarlo.

De forma més o menos trivial, se nos pedird que embellezcamos
el medio urbano, asi, en abstracto, con nuestros proyectos. O
bien, concretando mas, que lo hagamos de modo que resulte
agradable a la vista y al uso, que venga a ser hermoso, incluso.
Mas alld de la forma de expresarlo, eso es algo que hemos
de tratar de lograr por el hecho mismo de incidir en la forma
del medio con su arquitectura. Incluso, aunque no se nos pida
explicitamente, somos conscientes de esa responsabilidad, que
corresponde al privilegio de dar forma al espacio comin de
los ciudadanos: dada la influencia del escenario publico en la
propia felicidad de la ciudadania, o en la confortabilidad de
la vida urbana, beneficio de alcance extenso y en el que tanta
incidencia tiene lo que vemos y sentimos en el espacio que nos
rodea.

Como los potenciales usuarios son de condiciones muy distintas,
en edad, procedencia social, grado de formacién, gustos o
creencias, y también pueden ser muy diversas las situaciones
a resolver, esta labor se puede volver, en si misma, de dificil
solucién si se quiere conseguir algo bien hecho. Podriamos
arglir, quiza, que como la de cualquier arquitectura de nuestro
tiempo.

Pues si, no cabe duda de que asisten a esta tarea del proyecto
del espacio publico, en ese campo de la configuracién del
escenario urbano, tantas responsabilidades como las que lleva
consigo el proyecto de cualquier arquitectura con impacto en
el medio externo. Pero, sin embargo, cabe diferenciar algunas
particularidades que son propias de este ejercicio de proyectar
el espacio de vias y espacios publicos en el marco de nuestras
ciudades presentes. Y, en ello, no resulta equivalente a cualquier
otra obra.
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Fig. 3.

La conversién de una
antigua siderurgia en
un parque publico puso
de relieve la capacidad
del proyecto, mediante
la utilizacion de los
recursos adecuados,
para transformar el
espacio en un escenario

urbano singular
protagonizado por los
restos conservados
(Parque Duisburg

Norte, P. Latz & Partner,
1990).

Fig. 4.
En una encrucijada
de vias urbanas tan
solicitada como la
que se forma en
Times Square (Nueva
York), la abigarrada
forma que recibe tal
espacio del paisaje
urbano circundante
toma tal protagonismo
que la eficacia en
las  posibilidades del
uso peatona/ intenso
fueron preferentes
en la atencion de
la reforma realizada
recientemente, con el
plano del suelo como
protagonista (Snohetta,
2017).

Lo que constituye el espacio publico urbano es solamente el
contexto necesario para que se desenvuelvan las actividades
urbanas, para que las funciones se desplieguen. Por lo tanto,
son éstas, las funciones, no la forma del espacio, las verdaderas
protagonistas de lo que alli tenga lugar. De ahi que, ante la
habitual carga de formas que ya recibe cualquier emplazamiento
por la acumulacién de acciones depositadas por el paso del
tiempo en su entorno, una posiciéon recomendable para el
proyectista es la de contribuir a reducir esa complicacion,
descargando de forma el lugar, y haciendo que su obra resuelva
bien las funciones y pase —como contexto que es— algo
desapercibida.

No se ha de confundir esta posicién con una simple aplicacion
del funcionalismo, que resultados de tan diversa calidad ha

Urbanistica IlIT Curs 2019-2020
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Fig. 5.

La unién de la ciudad
con la playa en la
Barceloneta ~ recuperd,
con la intervencién
de 1996, un aspecto
limpio, sobrio y tan
natural como si siempre
hubiera sido asi (J.
Artigues-J. Henrich-O.
Tarrasé et al). La
realidad  previa, sin
embargo, era muy
distinta, con edificios
invadiendo y ocultando
la  playa, mas todo
ese espacio ocupado
por un desorden
que  castigaba las
condiciones de vida
del barrio, ademas de
privar a Barcelona de
un contacto con el mar
amable y hermoso.

Figs. 6y 7.

El hechode que fuera
necesario construir una
autopista de doble
direccién, la 1-278, al
borde de los muelles
del puerto de Nueva
York, en Brooklyn, no
fue obstaculo para que
el distrito de Brooklyn
Heights pudiera contar
con un amplio paseo
arbolado con amplias
vistas sobre la actividad
del puerto, el curso del
East River y Manhattan
(1951).
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Fig. 8-9:

Sobre  una  ciudad
antigua como Toledo,
la insercién de unos
nuevos accesos
peatonales al centro
histérico, elevado sobre
la ciudad més nueva, fue
resuelta con eficacia,
en concordancia
con los  relevantes
valores preexistentes,
y al mismo tiempo,
aprovechando las
posibilidades de las
técnicas del tiempo
para crear una huella
sutil  inequivocamente
nueva y de gran belleza
(J.A. Martinez Lapefia —
E. Torres, 2000).

tratado de justificar, sino la actitud de una clara atencién a la
resolucién de las cuestiones con la menor cantidad de forma
afadida posible. Algo que, en si mismo, es un punto de vista con
implicaciones adicionales en el proyecto, tal como arquitectos
contemporaneos destacados han puesto de manifiesto en
exigentes ejercicios de proyecto que han dado lugar a tantas
obras celebradas. No estd de mas, aqui, recordar la obra de
arquitectos como Rafael Moneo o Alvaro Siza Vieira, maestros
en esos menesteres.

Pero también hemos de ser conscientes de que la amplia
variedad de las situaciones que se pueden dar nos obliga a
tener presentes también aquéllas cuya solucién esté afectada
de dificultades contradictorias en si mismas, donde la nueva
intervencién haya de tener un impacto formal inevitable, mas
alld de nuestras precavidas intenciones. O igualmente, las que
lleven aparejada una responsabilidad para conseguir destacar
como elemento singular, bien sea para sefialar el caracter Gnico
que ha de tener un lugar, una via cargada de simbolismo, o
el valor afiadido que un espacio quiera desempefiar como
emblema de una realidad social determinada. También en ello
el papel del espacio piblico como escenario de la vida cotidiana
toma relieve y pide una atencién afadida del proyectista. Asi
lo han demostrado también proyectos destacados, aunque
bien es cierto que con diferentes recursos, cuyas expresiones
y condiciones serfa vano pretender mostrar en la brevedad a la
que nos obliga esta circunstancia.
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Se trata, como vemos, de tres miradas diferentes vy
complementarias entre si, que podemos entender esenciales
al estar presentes en cualquier ejercicio de proyecto del
espacio publico del medio urbano: el necesario y eficaz recurso
funcional, la condicion de obra fisica bien construida y la belleza
de la forma del escenario de la vida cotidiana que representa el
espacio publico de nuestras ciudades.

Arquitectura en estado puro, como podéis comprobar, al
reiterar lo que hace mas de veinte siglos defendiera Vitruvio
(las utilitas, firmitas y venustas) como activos componentes de
este arte de la Arquitectura. Ahi estan para tenerlos presentes
en todo momento. Pero no para aplicar por acumulacién o
suma de efectos, uno tras de otro, sino integrando todos ellos
en el acto de proyectar. Ahi reside ahora, una vez alertados, la
dificultad del proyecto.

No obstante, jcalmal, puesto que, en realidad, es algo que se

ha de conseguir poco a poco (ahi, una ventaja para vosotros) a

fuerza de ejercitarse en ello. Pero jojo!, sin pausa, ya desde un
[

principio manteniendo esa triple atencién ante la mas minima

posibilidad de mejorar el espacio de nuestro entorno.

iA disfrutar!
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Dades basiques de I'assignatura

Codi de I'Assignatura:
210123 = URB IlIT = Urbanistica IlIT

Titulacié:
Grau en Estudis d'Arquitectura GArgEtsaB (Pla 2014)

Unitat docent i responsable:
740 - Departament d'Urbanisme i Ordenacié del Territori (DUOT)
210 - Escola Tecnica Superior d'Arquitectura de Barcelona (ETSAB)

Crédits:
5 crédits ECTS = 125 hores (55 presencials + 70 fora aula) 9h/setmana

Idiomes:
Catala / Castella / Anglés

Aules:
Sessions teoriques: Aula CB-4 (Edifici Coderch — ETSAB)
Sessions de taller: Aules A-5.1,5.2,5.3,5.4,5.5,5.6i 6.2 (Anglés)

Plataforma virtual:
Atenea: https://atenea.upc.edu/login/index.php
Instagram: urbanistica3.etsab

Horari de tutoria - coordinacié de curs:
Horari: Dijous i Divendres de 10:00 a 12:00, previa sol-licitud per correu
Localitzacié: DUOT - ETSAB, Edifici Sagarra, 42 planta

Correu de contacte - coordinacié de curs:
urbanistica3.etsab@upc.edu



BLOC ANALITIC - DIAGNOSTIC

( N
DIOUS (40" +20') + (40" +207) DIVENDRES (120)
S01 Lligé Inaugural (prof. Angel Martin) s01 YR -
; g ¢ Taller de Mobilitat i Espai public
Presentacio curs (Prof. Joan Moreno)
Sala CB-4 ETSAB — Grup: 120 alumnes Aules Edifici Segarra 5P ETSAB — Grup: 20 alumnes
s AAAAIAAIAAAAAA A A AR ARAARAfAfAfananann ~
[ El barri de Vallbona (c i del Besd 1 .
i I (Consorci del Besds) H Taller de Mobilitat i Espai public
i Mobilitat i xarxa (Prof. Joan Moreno) h
: Sala CB-4 ETSAB — Grup: 120 alumnes : Aules Edifici Segarra 5P ETSAB — Grup: 20 alumnes
1 1
1 i 0 il i
El projecte de I'espai de la mobilitat - o
i proj P . Taller de Mobilitat i Espai public
i | de la Intermodalitat (rof. Jordi Franquesa) 1
‘ Sala CB-4 ETSAB — Grup: 120 alumnes ,' Aules Edifici Segarra 5P ETSAB — Grup: 20 alumnes
A e et o o 1 e e et et e e e e o /
S04 . N IR S04 P TR
Taller de Mobilitat i Espai public (Programa) Taller de Mobilitat i Espai public
Aules Edifici Segarra 5P ETSAB — Grup: 20 alumnes Aules Edifici Segarra 5P ETSAB — Grup: 20 alumnes
Entrega Exercici 1 S05 Exposicio Exercici 1
Presentacio per grups de taller Presentacid Exercici 2 (Prof. Joan Moreno)
L Aules Edifici Segarra 5P ETSAB — Grup: 20 alumnes Vestibul ETSAB / Sala CB-4 — Grup: 120 alumnes )

BLOC DE DISSENY - INSTRUMENTAL

s

DUOUS (40’ +20) + (40" + 207)

’

Instrumental técnic (1): Tragat viari
Practica (1) (Prof. Antonio Moro)

Aules edifici Segarra 5P ETSAB — Grup: 60 alumnes
Instrumental técnic (I1): Interseccions

Practica (1) (Prof.Francesc Peremiquel)
Aules edifici Segarra 5P ETSAB — Grup: 60 alumnes

Taller de Mobilitat i Espai public

Aules Edifici Segarra 5P ETSAB — Grup: 20 alumnes

Y

S09

510

’

El projecte del verd (Prof. Manel Sangenis)
Instrumental técnic (111): Arbrat (Prof. R Vinyes)
Aula CB-4 ETSAB — Grup: 120 alumnes

El projecte de I'aigua (Prof. Elena Albareda)
Instrumental técnic (IV): Aigua (Prof. J. Zaldivar)

Aula CB-4 ETSAB — Grup: 120 alumnes
’

S11

Taller d’Accessibilitat (Inst. Mun. Discapacitats)

Aula CB-4 ETSAB — Grup: 120 alumnes

\

S12

S13

s

Instrumental técnic (V): Seccid técnica
Practica (Ill) (Prof. Joan Moreno)

Aules edifici Segarra 5P ETSAB — Grup: 60 alumnes
Instrumental tecnic (VI): Percepcid i via
Practica (IV) (prof. Melisa Pesoa)

Aules edifici Segarra 5P ETSAB — Grup: 60 alumnes

S14

S15

Taller de Mobilitat i Espai public

Aules Edifici Segarra 5P ETSAB — Grup: 20 alumnes

Taller de Mobilitat i Espai public
Aules Edifici Segarra 5P ETSAB — Grup: 20 alumnes
Entrega Exercici 2 + Quadern de curs

Presentacid per equips Exercici 2
Aules Edifici Segarra 5P ETSAB — Grup: 20 alumnes

S06

S07

S11

S12

Si4

S15

S16

DIVENDRES (120)

Taller de Mobilitat i Espai public

Aules Edifici Segarra 5P ETSAB — Grup: 20 alumnes

Taller de Mobilitat i Espai public

Aules Edifici Segarra 5P ETSAB — Grup: 20 alumnes

Festiu segons Calendari Académic

Taller de Mobilitat i Espai public
Aules Edifici Segarra 5P ETSAB — Grup: 20 alumnes

Taller de Mobilitat i Espai public
Pre-entrega Ex. 2 i Fitxa Espai Public
Aules Edifici Segarra 5P ETSAB — Grup: 20 alumnes
Taller de Mobilitat i Espai public

Aules Edifici Segarra 5P ETSAB — Grup: 20 alumnes

Taller de Mobilitat i espai public

Aules Edifici Segarra 5P ETSAB — Grup: 20 alumnes

Festiu segons Calendari Académic

Taller de Mobilitat i Espai public

Aules Edifici Segarra 5P ETSAB — Grup: 20 alumnes
Taller de Mobilitat i Espai Public

Aules Edifici Segarra 5P ETSAB — Grup: 20 alumnes
Exposicio Exercici 2

Cloenda Curs
Vestibul ETSAB / Aula CB-4— Grup: 120 alumnes

~\

EXERCICIS DE CURS
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Exercici 1. ANALISI EMPLACAMENT - MOBILITAT
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Exercici 2. ORDENACIO VIA PARC DE VALLBONA

————————————————————————————————J————‘-————————————————————\

PRE-ENTREGA

15%
ENTREGA FINAL

[ ¥
an A2

10%
PRACTIQUES N N ‘ N\ N NN <>
10% ‘ 30%




CB3
CB4
CT2
CTS

CcG7
EP1
EP7
Qué n‘aprendrem? EP12
EP19

Sobre I’Aprenentatge...

Competéncies genériques

Reflexié i valoracio critica
Comunicacid

Sostenibilitat i compromis social
Treball en equip

Competéncies especifiques

Comprensié del medi urba
Accessibilitat

Programa funcional
Disseny viari i espai public
Sostenibilitat
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‘ co m pete nCIes Objectius d’aprenentatge
- < - Objectius generals
I o bj eCtI u s Objectius especifics per a cada exercici
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Qué és l'aprenentatge?

L'aprenentatge per
objectius

Nivells d'aprenentatge

Sobre I'aprenentatge...

L'aprenentatge és el procés d'adquisicié de coneixements i
habilitats per al desenvolupament d'una activitat, en el nostre cas,
I’Arquitectura. Hi ha tantes maneres d'aprendre com persones
i entorns pero el curs d’Urbanistica IIIT promou 'aprenentatge
actiu, és a dir, la implicacié directa i critica de |'alumne en
I'assoliment dels objectius pedagogics de la materia.

Els objectius d'aprenentatge, és a dir, allo que I'alumne ha de
saber al finalitzar la seva formacid, es poden classificar segons
sis nivells de complexitat que van des de la memoritzacié fins a
la creacié:

CON Coneixement L'estudiant és caFag de recordar fets i
dades utils per al desenvolupament de

|'exercici

L'estudiant demostra comprensio basica
de dades i d'idees presents en la
documentacié facilitada

coMm Comprensié

APL Aplicacié L'estudiant resol problemes amb
|'aplicacié de coneixements i técniques
adquirides préviament

ANA Analisi L'estudiant és capag d’examinar i
descompondre la informacié identificant
els motius o causes

AVA Avaluacié L'estudiant exposa i defensa opinions
realitzant judicis sobre informacio, idees
o treballs

CRE Creacié L'estudiant és capag d'innovar o proposar
alternatives a partir d'informacié existent

La Taxonomia de Bloom (1956) estableix la seglient jerarquia en
funcié de la complexitat dels processos cognitius:

CRE Crear
AVA Avaluar
ANA Analitzar
APL Aplicar

COM Comprendre

CON Coneixer

Els objectius d'aprenentatge i les competéncies que I'estudiant
ha d'assolir en del curs estan estructurades d'acord amb aquest
model jerarquic per tant, I'alumne pot coneixer que s'espera del
seu aprenentatge en cada fase.

Urbanistica IIIT Curs 2019-2020

Competéncies genériques

Anomenem competéncies al conjunt de coneixements, habilitats,
actituds i valors que I'estudiant ha d'assimilar en el curs al llarg del
curs. Les competéncies que |'estudiant ha d’adquirir en cadascuna
de les mateéries de la carrera estan definides en el Pla del Grau en
Estudis d'Arquitectura (2014).

Les competéncies genériques o transversals sén aquelles que
capaciten a |'alumne per al desenvolupament de la seva activitat
professional, més enlla del contingut especific de la matéria.
Les competéncies genériques es poden aplicar a professions
i situacions diverses, i tenen a veure amb la capacitat de
comunicacid, |a creativitat, el treball en equip, el raonament critic,
etc. En el curs d'Urbanistica IlIT desenvoluparem les segiients:

CB3 Reflexié i valoracié critica

Els/les estudiants tinguin la capacitat de reunir i interpretar dades
rellevants (normalment dins la seva area d'estudi) per emetre
judicis que incloguin una reflexié sobre temes rellevants d'indole
social, cientifica o &tica.

CB4 Comunicacié

Els/les estudiants puguin transmetre informaci, idees, problemes
i solucions a un public tant especialitzat com no especialitzat.

CT2 Sostenibilitat i compromis social

Els/les estudiants coneguin i comprenguin la complexitat dels
fenomens economics i socials tipics de la societat del benestar,
tinguin la capacitat de relacionar benestar amb la globalitzacié i la
sostenibilitat, i aconsegueixin habilitats per a utilitzar de manera
equilibrada i compatible la técnica, la tecnologia, I'economia i la
sostenibilitat.

CT5 Treball en equip

Els/les estudiants siguin capacos de treballar com a membres
d'un equip interdisciplinar, bé com un membre més, o realitzant
tasques de direccié, amb la finalitat de contribuir a desenvolupar
projectes amb pragmatisme i sentit de la responsabilitat, assumint
compromisos i tenint en compte els recursos disponibles.

Col-leccié Apunts DUOT
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Queé sén les
competéncies docents
especifiques?

Qué sén els objectius
d’aprenentatge?

Competeéncies especifiques

Anomenem competéncies especifiques a aquelles que estan
orientades a la consecucié d'un perfil académic concret,
en el nostre cas és el d'arquitecte o urbanista. Aquestes
competéncies estan relacionades amb |'area de coneixement
especific en el que es desenvolupa |'assignatura, és a dir, en el
cas d'Urbanistica lIT el disseny urba basat en la mobilitat. Les
competéncies especifiques que es treballaran i s'avaluaran en
I"assignatura d'Urbanistica IlIT del curs 2019-2020 sén:

CG7 Comprensi6é del medi urba

Els/les estudiants han de ser capagos de comprendre les
relacions entre les persones i els edificis, i entre aquests i el
seu entorn, aixi com la necessitat de relacionar els edificis i
els espais situats entre ells en funcié de les necessitats i de
I'escala humana.

EP1 Accessibilitat
Aptitud per suprimir barreres arquitectoniques.

EP7 Programa funcional
Capacitat per elaborar programes funcionals d'edificis i
espais urbans.

EP12 Disseny viari i espai public
Capacitat per dissenyar i executar tragats urbans i projectes
d'urbanitzacio, jardineria i paisatge.

EP19 Sostenibilitat

Coneixement adequat de l|'ecologia, la sostenibilitat i
els principis de conservacié dels recursos energétics i
mediambientals.

Objectius d’aprenentatge

Anomenem  objectius d'aprenentatge a tots aquells
coneixements i habilitats que I'estudiant ha d’haver aprés al
finalitzar el curs. Els objectius d'aprenentatge contribueixen a
que l'alumne desenvolupi les competéncies de I'assignatura.
Cal distingir, entre els objectius generals del curs i els objectius
especifics desenvolupats en cada exercici.

Urbanistica IlIT Curs 2019-2020

Objectius generals del curs

El curs d'Urbanistica Ill proposa una aproximacié al disseny de
I'espai de la mobilitat urbana de forma integral, és a dir, des de
la morfologia de I'espai pero també des de I'impacte que els
diferents tipus de mobilitat provoquen en la qualitat del medi i
la salut de les persones.

Un cop finalitzat el curs d’'Urbanistica I, I'alumne ha de ser
capag de:

Objectiu Exercici 1: Analisi/Diagnosi

Comprendre quin és l'impacte espacial i ambiental sobre el
medi urba i la qualitat de vida dels ciutadans dels diferents
sistemes de la mobilitat urbana, tant a escala local com
metropolitana, a partir de I'analisi dels efectes d'un grup de
transport en un fragment de ciutat en procés de transformacié.

Objectiu Exercici 2: Disseny/Instrumental

Comprendre quin és el potencial estructurant de la mobilitat
urbana en el projecte de I'espai public a partir del disseny
técnic d'una via parc que integri diferents tipus de mobilitats i
requalifiqui mediambiental i socialment un fragment de ciutat
en transformacié.

Objectiu general: Fitxa d’Espai Public

Comprendre com la infraestructura de transport condiciona el
disseny de |'espai public a partir de I'analisi critic d'un projecte
real i la confeccié d'un cataleg d’estratégies i instruments
d'integracié urbana del transport.

Objectiu general: Quadern de Bitacola

Comprendre que |'aprenentatge de |'urbanisme no es
restringeix només a les activitats reglades universitaries sind
que I'alumne ha d‘assumir la responsabilitat sobre els objectius
del seu propi aprenentatge a partir de referents escollits amb
rigor i de la seva |'experiéncia vital.
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vr.docent

Prof. Joan Moreno Sanz
Coordinacié de curs i responsable de Grup de Taller
joan.moreno@upc.edu

Joan Moreno és Doctor Arquitecte en Urbanisme per la UPC
(2014) amb la tesi doctoral: Cantonades Metropolitanes. Mobilitat i
planificacié territorial, un model d'integracié: el Randstad-Holland.
Els seus camp de recerca sén la planificacié urbana orientada al
transport i la innovacié pedagodgica en educacié superior. El resultat
de la seva recerca ha estat divulgat en publicacions cientifiques i
congressos nacionals i internacionals. En 2015, entra a formar part de
I'equip docent del Departament d’Urbanisme i Ordenacié del Territori
(DUOT) on ha desenvolupat tasques docents i de gestié academica
tant a I'ETS d'Arquitectura del Vallés com a I'ETS d'Arquitectura de
Barcelona. Professionalment, ha col-laborat en la redaccié de figures
de planejament urbanistic per a administracions publiques locals.

Prof. Jordi Franquesa Sanchez
Professor responsable de Grup de taller
jordi.franquesa@upc.edu

Jordi Franquesa. Arquitecte, Master en Urbanisme i Doctor en
Urbanisme, docent de I'ETSAB des de fa més de 20 anys. Ha impartit
classes en diferents universitats, com la Universitat de Venécia i Lisboa,
aixi com en paisos com Holanda, Mexic i Brasil, i ha estat ponent en
un congrés sobre innovacié docent i aprenentatge a Harvard. La seva
tesi doctoral sobre la ciutat jardi va obtenir el Premi Extraordinari
de Doctorat, que va significar la publicacié de la investigacié. Es el
director i fundador del Grup per a la Innovacié i la Logistica Docent en
Arquitectura, des d'on es desenvolupen diferents linies de treball sobre
I'aprenentatge, i des d'on s'han realitzat fins ara 6 congressos JIDA.
Ha escrit nombrosos articles sobre innovacié docent i ha participat
com a ponent en diferents congressos sobre aquesta matéria.
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Prof. Antonio Moro Domingo
Professor responsable de Grup de taller
a.moro@coac.net

Arquitecto, especializado en urbanismo y patrimonio histérico.
Master en proyectacion urbanistica y Postgrado en Gestidn
Valoraciones y reparcelaciones (UPC). Profesor del Departamento
de Urbanismo y Ordenacion del territorio de la ETSAB (UPC)
desde el curso 1991-92. Profesor en el Master Oficial de
Paisajismo (UPC) desde el curso 2007-2008 hasta el 2014-2015.
Decenas de conferencias y clases para diversas universidades e
instituciones espafiolas, europeas, americanas y asiaticas. Autor
de una veintena de articulos y publicaciones sobre urbanismo.

Prof. Francesc Peremiquel Lluch
Professor responsable de Grup de taller
peremiquel@coac.net

Dr. Arquitecto. Profesor Titular del Departamento de Urbanismo
de la UPC. Docente en diversos programas de grado y postgrado.
Autor y director de trabajos de investigacién relacionados con
la Transformacion Urbana y el Proyecto Urbano Residencial.
Miembro del Grupo de Investigacién Urbanistica (GRU). Editor de
diversos numeros de QRU, y miembro del comité arbitral de las
revistas Cuaderno Urbano y de De Arquitectura. Jefe del Servicio
de Ordenaciéon Urbana del Ayuntamiento de Badalona (1985-
2007).

Urbanistica IIIT Curs 2019-2020

Prof. Melisa Pesoa Marcilla
Professora responsable de Grup de taller
melisa.pesoa@upc.edu

Arquitecta por la Universidad Nacional de La Plata y Doctora en
Urbanismo por la Universitat Politécnica de Catalunya. Profesora
asociada e investigadora en el Departamento de Urbanismo y
Ordenacion del Territorio, en el Grup de Recerca en Urbanisme
(GRU). Ha sido investigadora posdoctoral del Consejo Nacional
de Investigaciones Cientificas y Técnicas (CONICET, Argentina).
Ha publicado articulos en revistas cientificas especializadas
sobre temas relacionados con la historia y morfologia urbana,
proyecto territorial y paisajes culturales. Es editora de las revistas
QRU (Quaderns de Recerca en Urbanisme) e ID (Identidades) y
organizadora del Seminario Internacional de Investigacion en
Urbanismo.

Prof. Rosina Vinyes Ballbé
Professora responsable de Grup de taller
rosina.vinyes@upc.edu

Rosina Vinyes i Ballbé és Arquitecta (ETSAB, 2006), MSc en
Urbanisme (UPC, 2009), Dra en Urbanisme (UPC, 2015) “cum
laude” i premi extraodinari de la UPC. Des del 2006 ha treballat pel
sector public. Del 2006 al 2015 en I’Ajuntament de Barcelona, dels
quals destaquen 7 anys a 22@, i 3 anys i mig al Servei de redaccié
del Pla Director Urbanistic Metropolita a I'AMB. Actualment
treballa a la Dlreccié de I'Area d'Urbanisme, Habitatge i Espai
Public de I’Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet. Ha estat
també professora convidada a diferents workshops internacionals
i a Urbanistica i Projectes de la UPC; des de 2011 a la URLL en un
Postgrau d'Urbanisme Sostenible; i des de 2016 com a professora
associada d'Urbanisme a la UPC.
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: Prof. Javier Zaldivar Cabezas
D Professor responsable de Grup de taller
javier.zaldivar@upc.edu

Arquitecto, especializado en urbanismo y patrimonio histérico.
Master en proyectacién urbanistica y Postgrado en Gestiodn,
Valoraciones y reparcelaciones (UPC). Profesor del Departamento
de Urbanismo y Ordenacién del territorio de la ETSAB (UPC)
desde el curso 1991-92. Profesor en el Master Oficial de
Paisajismo (UPC) desde el curso 2007-2008 hasta el 2014-2015.
Decenas de conferencias y clases para diversas universidades e
instituciones espafiolas, europeas, americanas y asiaticas. Autor
de una veintena de articulos y publicaciones y sobre urbanismo.

Alba Pastor Farré
Beca d'Aprenentatge DUOT -UPC

Alba Pastor Ferré, estudiant de quart curs d'arquitectura a
I'ETSAB amb quatre anys d'experiéncia en el sector docent,
exercint de professora en una académia d'idiomes; amb un gran
interés per |'educacio, especialment la relacionada amb el mén
de l'arquitectura. Becaria de |'assignatura d'Urbanistica Ill, amb
intencié d'aprendre i avancar en el mén del disseny i estudi
d'espais urbans , a més del de la docéncia universitaria.

Urbanistica IlIT Curs 2019-2020
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La mobilitat com un Dret social

Som lliures de desplacar-nos pel territori?, Quins sén els limits
al nostre moviment?, Que ens ho impedeix?, Hi ha un dret a la
no-mobilitat?...

Els Drets Humans son I'expressié de les necessitats fonamentals
de les persones, sense distincié de raga, color, sexe, idioma,
religi6 o opinié politica; i es consideren ineludibles per al
desenvolupament d’una vida digna. Pero els Drets Humans no
sén inamovibles sind que evolucionen amb les necessitats de
la societat. En |'actualitat, es debaten nous drets com el dret
a l'aigua o el dret a la democracia participativa, entre d'altres.

El Dret a la Mobilitat s'emmarca en el conegut com a Dret a la
Ciutat definit per la Carta Mundial pel Dret a la ciutat (2005)
com “l'usdefruit equitatiu de les ciutats dintre dels principis de
sostenibilitat, democracia, equitat i justicia social.” En relacié al
Dret a la mobilitat, estableix que “les ciutats han de garantir el
dret de mobilitat i circulacié en la ciutat a través d'un sistema
de transport public accessible a totes les persones d'acord amb
un pla de mobilitat urba i interurba i amb mitjans de transport
adequats a les necessitats socials.

Cal tenir present que la mobilitat urbana va molt més enlla
d'aquesta definicio, inclou aspectes com el disseny de I'espai
public, el model territorial, les infraestructures de transport, el
medi ambient, la mobilitat de vianants i bicicletes, I'energia
o la salut. La mobilitat és una practica social que relaciona
necessitats de desplagcament i capacitats de satisfer-les pero cal
tenir en compte també la dimensi6 fisica, ambiental i social:

El Dret a la mobilitat és el dret de totes les persones, i de
la societat, a la coexisténcia d'una varietat de maneres de
desplacar-se que donin resposta a les formes de vida i
activitats que les constitueixen, les quals han de satisfer les
necessitats i el desenvolupament de la comunitat, prenent
com a consideracié la proteccié del medi ambient i la inclusié
de tots els ciutadans sense excepcié.

El curs d'Urbanistica Ill-T promoura el debat sobre el Dret a la
Mobilitat des d’'una aproximacié holistica que tingui en compte
el paper de les noves maneres de desplacar-se en la vertebracié
i disseny de |'espai public pero també com a instrument de
reequilibri territorial i d'equitat social.
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Declaracié Universal
dels Drets Humans
(1948)

Declaracié Universal
del Drets  Humans

emergents (2004)

No trobes a faltar res?

Qué és el Dret a la
mobilitat?

Imatge: Mur fronterer
entre els Estats Units
d’América i Méxic
(2019).
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El compromis de I'Arquitecte

Quin és el paper de l'arquitecte en el disseny de ['espai de
transport? Quins altres actors participen en el disseny de I'espai
public?...

La mobilitat urbana es produeix principalment a I'espai public
i el disseny d'aquest espai és una de les competéncies de
I'arquitecte. Cal tenir present perd, que no es tracta d'una
competeéncia exclusiva siné que en el projecte de |'espai de
la mobilitat hi conflueixen professionals de moltes disciplines:
enginyers civils, paisatgistes, ambientolegs, tecnics de
transport, etc.

Moltes de les infraestructures de transport que actualment
trobem a les nostres ciutats han estat dissenyades d'acord amb
criteris funcionals i oblidant el seu paper com a espais publics.
D’aquesta manera, el disseny de |'espai de la mobilitat ha patit
un procés de polaritzacié en el que |'espai destinat al vianant
s’ha assignat a l'arquitecte i I'espai del vehicle ha quedat en
mans dels enginyers civils. Aquesta visi6 fragmentada de I'espai
public provoca disfuncions en la circulacié i en la qualitat urbana.

L'espai de la mobilitat hauria de posar |'escala humana i la
qualitat ambiental en el centre del seu disseny perd amb una
visié integradora que faci possible la compatibilitat entre
diferents mitjans de transport en condicions de seguretat
i confort. D'aquesta manera, el mitja de trans-port no hauria
de ser un criteri d'exclusié per als professionals del disseny
de I'espai public, com enginyers o arquitectes, donat que les
voreres o els passejos sén tan publics com les calgades urbanes
o les autopistes.

La gesti6 de la mobilitat no és només una qliestié de fluxos de
circulacié siné que és una experiéncia espacial de relacié entre
I'individu i el seu entorn. Aquesta relacié entre transport, ésser
huma i medi urba hauria de deixar de ser contemplativa, com
passa per exemple en el cas de les rotondes d'accés als centres
urbans, per esdevenir interactiva, és a dir, per a convertir-se en
espais Utils per a la interaccié humana. L'Arquitecte no hauria
de defugir la seva responsabilitat en el disseny de |'espai de la
mobilitat, deixant aquesta competéncia en mans exclusives de
I'enginyeria de transport, siné que hauria de tenir criteri propi
en la definicié d'un model de mobilitat urbana i anticipar les
seves conseqiencies espacials.
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El disseny de [‘espai
de la mobilitat és
transdisciplinar

L'Arquitecte  ha de
forjar-se  un  criteri
propi sobre la gestid
del transport i les
seves  conseqliéncies
espacials

Imatge: Pont de
Brooklyn a la ciutat de
Nova York.



Mobilitat sostenible i Qualitat urbana

Les ciutats s’adapten a les noves formes de mobilitat?, La mobilitat
eléctrica contamina?, Quina relacié hi ha entre la forma del carrer
i el transport?...

En les properes décades, el creixement demografic es
concentrara principalment en les arees urbanes del planeta.
La taxa d'urbanitzacié de la poblacié mundial creix i a Espanya
va arribar al 80% el 2017. Aquest creixement de la ciutat
esta directament relacionat amb l'increment de la mobilitat
urbana i és la consequiéncia de la dispersié de les activitats pel
territori, donat que cada cop vivim i treballem en espais més
allunyats. Per altra banda, l'increment de la mobilitat urbana
esta relacionat amb la perdua de la qualitat ambiental del medi,
especialment en teixits urbans de baixa densitat dependents
del vehicle privat. Hi ha per tant, una relacié d'interdependencia
entre mobilitat, forma urbana i qualitat ambiental.

Models d'ordenacié urbana compacta amb diversitat d'usos
afavoreixen desplagaments més curts, la marxa a peu i I'UGs de
la bicicleta, en oposicié a models de baixa densitat que ocupen
més territori i sdbn més dependents del vehicle privat. Aquests
darrers promouen habits de vida sedentaria que agreugen
malalties com |'obesitat o la diabetis. Per altra banda, una
densitat urbana minima permet la creacié de xarxes de transport
public massiu eficients i per tant, un menor consum de recursos
i energia en el transport.

Des del punt de vista mediambiental, el 54% de tot el transport
global es concentra a les ciutats, fet que suposa més de la
meitat de les emissions de gasos d'efecte hivernacle. Per altra
banda, el transit és el responsable del 80% de les fonts de soroll
de la ciutat. Les consequiéncies sobre la salut de la poblacié
s6n evidents: la contaminacié atmosférica provoca més de mig
milié de morts prematures a Europa cada any (3.500 a la ciutat
de Barcelona) i 10.000 morts per patologies relacionades amb
I'exposicié a nivells elevats de contaminacié acUstica com la
hipertensié o problemes cardiovasculars.

Per tant, la mobilitat sostenible és aquella que garanteix les
necessitats de desplagcament de la poblacié reduint I'impacte
ambiental i garantint la maxima inclusié social, i implica la
construccié de models urbans i espais publics que afavoreixin
habits de mobilitat saludable tant per la qualitat ambiental de
les nostres ciutats com per la salut de la ciutadania.
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La mobilitat condiciona
I'espai o I'espai
condiciona la mobilitat?

Un model urba
insostenible
Estat d’emergéncia

climatica

Qué és la mobilitat
sostenible?
Imatge:  Carril  bici

metropolita entre les
ciutats de Barcelona
i d'Esplugues de
Llobregat (Batlle i Roig
Arquitectura, 2018).
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Dades basiques*

Indicador (unitat) Vallbona BCN

Poblacié (habitants) 1.400 1.628936
Superficie (ha) 60,1 10.215,9
Densitat (habitants / km2) 2.342 15945

Poblacio per edat (en %)

0-14 18,9 12,7
15-24 9.4 8,9

25-64 54,6 56,9
>65 171 21,5

Superficie segons Us del sol (en %)

Us Residencial 1,1 27,1
Us Industrial / Infraestructures 15,8 13,7
Us Equipament 20,5 10,1
Us Parc urba 24,3 13,4
Us Xarxa viaria 28,3 21,0
Us Forestal (0] 14,7

Tipologia del parc de vehicles (2017)

Turismes 476 587.866
Motocicletes 123 231203
Ciclomotors 64 56118
Furgonetes 45 46.250
Camions 28 20.366
*Font:
) . . Departament
Taxa de motoritzacio ( vehicles/1.000 hab.) 0,55 0,59  destadistica de
I"Ajuntament de
Titulats superiors i CFGS 9.0 31,9 ﬁiﬁi‘f&lstadisﬁca de
Catalunya
Poblacié de mes de 65 anys viu sola (en %) 13,8 25,8 \éveb_ Vallbona — Nou
arris
Nombre d’aturats registrats 1m 73752 Imatge: Vista aria del
barri de Vallbona.
Taxa d'atur (en %) 12,4 10,9 Font: Geoportal AMB.

Col-leccié Apunts DUOT




Context geografic

Vallbona és un barri de |a ciutat de Barcelona situat en el Districte
dels Nou Barris que limita administrativament a |'oest amb Ciutat
Meridiana, Torre Baré i Trinitat Vella, al nord amb Can Sant Joan
del municipi de Montcada i Reixac, i a I'est, amb el municipi de
Santa Coloma de Gramenet. Des d'un punt de vista geografic,
el barri de Vallbona esta situat als peus del turé que porta el seu
nom (91,3m), en el marge dret del riu Besos. Aquesta vall fluvial
separa la serra de Collserola (516m) de la serra de Marina (535m),
ambdues del sistema litoral catala i ha estat tradicionalment
I'accés natural al Pla de Barcelona des de I'interior del pais. La
seva situacié geografica I'ha convertit en el principal espai de
pas de les grans infraestructures metropolitanes de transport
tant de persones com de béns i energia al llarg dels segles.
L'efecte barrera d'aquestes infraestructures (Autopistes C-58,
C-33, C-17, Linies de ferrocarril R2, R3 i linia d'Alta velocitat)
ha provocat un aillament cronic d’aquest barri respecte del seu
entorn. Malgrat la pressié infraestructural, el barri de Vallbona
encara conserva alguns elements patrimonials excepcionals
com per exemple I'inic tram descobert i operatiu del Rec
Comtal, antiga séquia de subministrament d'aigua de la ciutat,
i el darrer sol agricola productiu de la ciutat de Barcelona: els
horts de la Ponderosa.

Context historic

L'espai que actualment ocupa el barri de Vallbona era propietat
de la familia Pinés des del segle XV i posteriorment va ser
adquirida per Maurici Sivatte (1873) qui li va donar el caracter
agricola que va conservar fins a la postguerra espanyola (1939-
1959) quan un projecte de ciutat jardi fallit va propiciar la seva
ocupacié informal. A partir dels anys 60 del segle passat, la
construccié de les grans infraestructures viaries i ferroviaries
metropolitanes van anar aillant el barri i no és fins als anys
80 quan s'inicia un procés de renovacié urbana centrat en la
millora de la connectivitat del barri amb els del seu entorn. En
I'actualitat, Vallbona s’integra en el Pla de Barris de la Zona Nord
(2017) promogut per I’Ajuntament de Barcelona juntament amb
els barris de Ciutat Meridiana, Torre Bard, les Roquetes i les
dues Trinitats, com a part de I'Eix Besos. En paral-lel, s'esta
acabant la redaccié del Pla Director de Vallbona que preveu
la construccié de fins a 350 nous habitatges, el trasllat de la
pista esportiva del Racing Vallbona i la proteccié dels horts de
la ponderosa, aixi com la restauracié del Rec Comtal.
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Sistema portuari
Sector portuari
Sector de Fenton portuari
Zona maritmo-terrestre
Sistema acroportuari
Sistema ferrovari
Sistema de serveis taenics.
Sistema viari bisic:
Xarva Viaria basica
Vies civiques
Parcs | Jardins Urbans
Actuals de cardcter local
De nova creacis de caracter local
Actuals | de nova creacid a nivell metropolita
Equipaments comunitaris i dotacions
Actuals
Denova creacis a ivelllocal
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Gentre direccional
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Cascantc
De substitucié de fedificacé antiga
onservacié del centre historic
En densificacio urbana

Remodelaci fisica
Remodelacio piblica
Remodelacié privada

Conservacis de festructura urbana i edificatbria

Renovacis urbana: rehabiltacio

Renovacis urbana: Transformacié de I's existent
Transformacid a istema ferroviari
Transformaci a sistema viari
Transformacid a sistema de parcs jardins
Transformacid a istema dlequipaments
Transformacid a proteccid de sistemes

Subjecte a anterior ordenacié volumatrica especifica

Ordenacié en edifcacis allada
Subzones plurifamilars
Subzonal
Subzonal
Subzona Il
Subzona Va
Subzona Vb

Subzones unifamitars.

Subzona Vil
Subzona IX
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Sistema hidrografic
Passalge

Habitatge Dotacional
Hotel Dotacional

Espai Liure
Gases urifamiliars en flera
Zona diactvitals @

Terciari

Equipament privat

Zona Hotelera

Zona d'Activitat Logistiaues.
Zona Extractiva






Ambit de treball

L'Exercici de curs no estableix un ambit delimitat de projecte
sind que la superficie d'actuacié dependra dels objectius i
programa que plantegi cada equip de treball. Cal pero tenir
present que és necessaria una doble escala d’aproximacio,
territorial i local, que inclogui la fagana fluvial del marge dret
del Besos i resolgui la relacié entre els barris de Vallbona i Can
Sant Joan.

4 Elements urbans a considerar

01 El Rec Comtal és una sequia d'origen medieval que
transportava aigua des del municipi de Montcada i Reixac fins
el nucli urba de Barcelona. Al llarg dels seus 12km de longitud
a través del pla de Barcelona es situaven més de vint molins
hidraulics. En l'actualitat, I'Gnic tram que queda al descobert i
operatiu per al regadiu és el del Pla de Vallbona (la Ponderosa).

02 L'Area Agricola de la Ponderosa és tracta del darrer espai
agricola del terme municipal de Barcelona amb una extensié
de 7 ha. Aquest espai compleix una funcié com a promotor
de la biodiversitat i de continuitat ecologica entre Collserola i
el Besos que tant I’Ajuntament de Barcelona com els veins de
Vallbona volen preservar per al futur.

03 El Parc fluvial del riu Besos, és un espai public de 9%km de
longitud que compren el tram final del riu Besos entre el riu
Ripoll (Montcada i Reixac) i la desembocadura (St. Adria de
Besos). La recuperacié mediambiental del Besos i 'adequacio
com a parc es va iniciar als anys 90. El tram de Vallbona es
caracteritza per la preséncia d'aiguamolls i meandres fluvials.

04 La infraestructura ferroviaria té un paper destacat en la
configuracié espacial del marge dret del Besos. Per una banda,
el tragat de la linia d'alta velocitat discorre en paral-lel al curs
fluvial i es soterra just abans d'entrar a Vallbona. Per altra
banda, la linia R2 i R3 de rodalies creuen el barri. En I'actualitat,
el projecte de soterrament de la linia R2, en paral-lel al cus del
riu Besos, esta en procés de redaccié.

Col-leccié Apunts DUOT

57










o
&
9
ki
)
4
3]
~
w
4
]
O
—“
®
¥
g
2
=
a
a
=
=]




Presentacio
Aproximacio técnica
Aproximacio mediambiental
Aproximacio espacial
Plantejament de I'exercici

Modes de transport (treballs d'estudiants)

Vianants
Vehicles de Mobilitat Personal + Bicing

ogo
Transport Public: Via
Transport Public: Ferrovia
Vehicle particular
| territori




Excercici 01

Presentacié

El primer exercici del curs d'Urbanistica Ill-Tardes proposa
una aproximacié al fenomen de la mobilitat urbana des de
tres visions complementaries: la tecnica, la mediambiental
i la espacial. En primer lloc, s'estudiaran els requeriments
técnics de cada sistema de transport; en segon lloc, s'avaluara
I'impacte de cada mitja de transport sobre la qualitat del medi,
el consum energetic i la salut dels ciutadans, i finalment, es
valorara I'impacte espacial que la infraestructura del transport
té sobre el medi urba o natural on s'insereix, en el nostre cas en
el barri de Vallbona (Nou Barris).

Aproximacié técnica

Quina longitud fa un bus articulat?, Quants passatgers pot
transportar un tren de rodalies?, Quina és I'amplada d'un carril
bici bidireccional?, A quina velocitat pot circular un tramvia?,
Quin és el radi de gir d'un patinet? ...

Cadascun dels diferents mitjans de transport (bicicleta,
autobus, cotxe, avid, etc.) té unes sollicitacions técniques
de disseny propies. Aquests parametres técnics depenen
de variables com el tipus de vehicle, la velocitat, els recursos
disponibles i la funcionalitat, perd també hi intervenen altres
factors com la seguretat, el confort o fins i tot 'estética. Aquests
parametres basics de disseny garanteixen la funcionalitat de la

Col-leccié Apunts DUOT

Tres aproximacions

al  feno-men
mobilitat urbana

de

la




infraestructura amb independéncia del lloc on es construeixi.
Per exemple, el pendent mitja recomanat per a un carril bici és
del 2% i el maxim del 5% sempre i quant no superi els 120m
de longitud continuada. Per tant, caldra tenir present aquest
parametre en el disseny d'un carril per a bicicletes i si no es
compleix el carril sera dificilment operatiu.

El primer pas sera conéixer quins sén els principis basics de
disseny i les caracteristiques técniques dels sistemes de la
mobilitat urbana. Es proposa I'analisi de cinc grups de transport
diferents: vianants, bicicletes i VMP, mitjans de transport
col-lectiu viari, mitjans de transport collectiu ferroviari i
finalment, el vehicle particular.

Aproximacié mediambiental

L'eleccié d'un mitja de transport o un altre per a desplagar-nos
repercuteix directament sobre la qualitat ambiental del nostre
entorn. Models energetics i de transport basats en el consum
de combustibles fossils (petroli, gas, carbo, etc.) contribueixen
a incrementar |'emissié de gasos amb efecte hivernacle com el
CO?0 el N?O. La contaminacié atmosférica i acUstica afecta la
salut dels ciutadans, especialment a patologies cardiovasculars
o respiratories, perd cal destacar que models de mobilitat
basats en el vehicle privat promouen habits de vida sedentaris
i en conseqliencia, malalties com I'obesitat i la diabetis. Altres
aspectes a considerar en l'estudi sén l'estalvi energétic o
I'accessibilitat.

Finalment, cal tenir present que hi ha mitjans més inclusius
socialment que d'altres, tenint en compte les capacitats
economiques familiars i personals que poden convertir els
ciutadans en captius d'un sistema de transport.

En segon lloc, caldra avaluar quin és I'impacte de cadascun
dels grups de transport analitzats en la qualitat mediambiental
(pol-lucié atmosférica, contaminacié acustica, consum energétic,
etc.) i la salut i la inclusié social tant dels usuaris de la xarxa de
transport com de la resta de ciutadans.

Urbanistica IIIT Curs 2019-2020

Aproximacié espacial

Tal i com s’ha comentat préviament, el disseny de la xarxa de
transport obeeix a uns parametres técnics basics que garanteixen
el bon funcionament de cadascun dels sistemes (bicicleta,
autobus, cotxe, tren, etc.). Pero sovint, aquests parametres sén
dificils d’encaixar en el territori, especialment en entorns urbans
molt consolidats o en espais d’especial interés ambiental.
Tradicionalment, les xarxes de transport s’adaptaven al territori,
en detriment de la seva funcionalitat. Per exemple, els camins
tenien molts revolts i pendents pronunciades per adaptar-se al
relleu existent. En I'actualitat, la tecnologia ha permes alterar
les condicions topografiques i geografiques originals del
territori per adequar-les a les condicions optimes de transport.
Aquesta alteracié ha afectat les continuitats naturals i urbanes
del territori metropolita i en alguns casos és la causa principal
dels processos de degradacié ambiental i social.

En aquesta darrera part de |'exercici, caldra avaluar com la
infraestructura de transport associada a cadascun dels cinc
grups de la mobilitat ha condicionat el desenvolupament,
funcionalitat i qualitat urbana del barri de Vallbona i el seu
entorn.

Plantejament de I'exercici 01: Mobilitat i territori

L'Exercici | consisteix a realitzar una analisi critica sobre l'impacte
que les xarxes de la mobilitat tenen en el desenvolupament
del barri de Vallbona (Nou Barris) des d'una optica técnica,
mediambiental i espacial. Cada equip analitzara un grup de
mobilitat: vianants, bicicletes i VMP, transport public viari,
transport public ferroviari i vehicle privat. Al finalitzar aquesta
fase, es posaran en comu les conclusions de cada equip i
s'elaborara un programa funcional per a l'ordenacié de la
fagana fluvial del marge dret del riu Besos en grups de taller.
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MINIBUS MIDIBUS

AUTOBUS URBANO/INTERURB ANO
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POTENCIA 222kW
MMA 14000 KG
MMA 19500 KG
POTENCIA 84kW

MMA 5500 KG

AUTOBUS ARTICULADO AUTOBUS DOBLEMENTE ARTICULADO

POTENCIA 209kW
MMA 24000 KG

POTENCIA 250kW
MMA 29000 KG

FUENTE: M8, INFORME DE GESTION 2017
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seccio tipus 1: Carril d'un sol sentit, paisatge no urban-
‘ itzat. Tots els medis de transport comparteixen I'espai.
% La Muntanyeta

seccio tipus 2: Carril d'un sol seftit, paisatge urbanitzat.
v Aparcament per vehicle privat i espai gener6s pel peatd.
X Centre de Sant Joan

=2
seccio tipus 3: Carril d’un sol sehtt, paisatge urbanitzat.
Aparcament per vehicle privat i espai restringit pel peato.
Centre de Vallbona
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PLANOL DE LINIES DE BUS EXTERIORS:

®BUS62= @ BUS 76 -—-> PL. CATALUNYA - CIUTAT MERIDIA

A (Per Vallbona)
@ BUS 97 —> PG. FABRA I PUIG - VALLBONA \

®BUS 9 —> LA SAGRERA - MONTCADA I REIXAC (Per Vallpona) |
© EQUIPAMENTS - 4
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PLANOL JERARQUIA VIARIA:

® VIES DEL POBLE

® VIES DENTRADA I SORTIDA
® VIES ESTRUCTURALS

PLANOL DE LINIES DE BUS INTERIORS:

@BUSBD= @ BUS81-—->PLREP1'JBLIO\-VALLWNA\
BUSS3—->C[UTATMERIDIANA-TORREBARO-V
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39m 3,95m 347m
Metro Barcelona Ferrocarril Tranvia
SERIE 5000 SERIE 112-FGC Tram-Barcelona
3,15 ALSTOM
CITADIS 302
385m 3,80 m 4,30 m
Tren Renfe Linea Alta “Tren Cercanias
Serie 490 Velocidad SERIE 450-451
“ALARIS" AVE SERIE 103 (Dos Pisos)
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MOTOCICLETA

MESURES
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CAFACITAT VELOCITAT

Viasurbanas SOkm/h

Carretera convencional 30km/h
Ganeeraconvendonal 415
dearcin 190
Aoy soa 20k
PROPULSIO
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1.85m
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CAPACITAT

VIES ESTRUCTURANTS [2]
20m - 50m

velocitat 50 km/h

Doble sentit

Mitjana central per a vies amb més de 4 carrils

Tranport rodat privat i piblic

Incorpora aparcament segons necessitat

VIES BASIQUES
11Tm - 20m

velocitat 30 km/h

Seccié minima 11m segons Decret de Mobilitat
Carril bici segregat

Tranport rodat privat i pablic

Incorpora aparcament segons necessitat

VIES D'ACCES A L'HABITATGE /
VIES DE SERVEI

10m - 12m

velocitat 10 km/h

Seccié minima 10m segons Decret de Mobilitat

Via de sentit Gnic

Seccid unica, paviment Unic

Tranport rodat restringit a veins, bicicletes i vianants
Bicicleta no segregada

Evitar els aparcaments
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« fragmentacién espacial en relacién
con el tipo de carretera

Malla vial ortogonal
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Malla vial que se adapta a la topografia del lugar

Escala local

Carretera de conexion Autopista
Fragmentacién del tejido urbano

Escala national

\4. Escala regional

« Seccion tipo en Vallbona

Carrer Masia

espacio para el coche.

Carrer Triangle
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« Consumo medio contaminacion acustica [3]

vehiculo particolar
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- Contaminant

Métodes de reduccio6 de I'impacte acustic:

Vehicles eléctrics = reduccié impacte acustic Barreres acustiques . Conduccio silenciosa (suposa tambés estalvi de combustible).
Reduccio: 1dB Reducci6 3-20 dB = Reducci6 5-7 dB

S
M Asfalts fonoabsorbents, tenen molts més buits que li propor-

E%EE E Identificacio de zones no aptes pel desenvo- cionen la absorcié del so
[[if lupament degut a Il'exposicié de soroll Reducci6 3.7 dB

egies de gestio de transit /é 2\ Disseny dels edificis @ er\lz:lmatlcs de soroll baix que emeten menys emissions al cir-

Aillar faganes
Reducci¢ 5-10 dB

oTeTs
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Hortes Termales Caldes. _E. Albareda

Urbanisme i accessibilitat: Dissenyar entorns pensant en la
diversitat. _G. Hurtado

Classes Instrumentals

Breves apuntes sobre el proyecto técnico del viario
urbano. _ A. Moro

Cruces e Intersecciones: Nudos y enlaces. _ F. Peremiquel
El disseny del carrer: Tecnica i criteris. _J. Franquesa
Waterscapes: La gestid de 'aigua de pluja en el projecte
d'espai public. _J. Zaldivar

Projecte del verd en I'espai public. _ R. Vinyes

La calle es nuestra: La utilizacién proyectual de las

experiencias perceptivas. _ M. Pesoa




Passeig i paisatge
Llicd tecnica

_ Manel Sangenis

El paisatge

En Alain Roger en el seu recomanable “Breu tractat el paisatge”
situa l'inici de I'assumpcié del concepte modern del paisatge
en el viatge que al segle XIV feu Petrarca, acompanyat el seu
germa, al cim del Mont Ventoux. Un viatge segurament inspirant
en |'ascensié que segles abans feu Filipo V de Macedonia al
Monte Hemo de Tesalina i narrat per Tito Livio, amb I'excusa
de contemplar I'Adriatic i I'Euxino des del seu cim. Avui, M.
Corajoud l'explica com “aquell indret on el cel i la terra es
toquen”.

El passeig i la percepcié

Jacques Simon el defineix com “deambular sense un rumb
necessariament precis, sol o acompanyat pensant i parlant de
les teves coses, bones i dolentes”. Aquest passeig ha estat
el que ha conformat el claustre del monestir de Vallbona, I'eix
eqiestre del jardi de Vaux-le-Vicomte, el “belt” paisatgistic
del jardi de Stourhead, les estances arts&crafts del jardi de
Tintinhull, totes les “promenades” racionalistes, un “Cami de
sirga” recuperat com a eix ciclo-turistic o I'itinerari personal i
nostalgic entre el carrer del Clot i la Mar Bella passant per Can
Vila i la Rambla del Poble Nou de Barcelona.

Passejar és una experiencia personal a vegades molt intensa
i poques vegades no ho és també estética. Quan, com
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Imatge:
La signatura en blanc.
1965. René Magritte.




Fig.01:
El Passeig. Road-movie

Fig.02:
El verd com a eina. Parc
des Berges

a arquitectes del paisatge procurem catalitzar aquestes
experiencies |'escenografia ens és un bona companya, tot i
que es tracta d'un escena canviant, multidireccional i envolvent
propera a un “road-movie” Projectar-la sera pensar, trobar i
afermar el seu "genius loci”, millorar-lo. En definitiva, composar
cadascun dels intervals de temps, que en funcié del tipus de
mobilitat que es faci servir, conformaran la pel-licula sensorial
d‘un itinerari.

Tot plegat ens ha d'agafar amb |'estat mental que ens demana
M. Corajoud de necessaria efervescéncia sense la qual no
estarem en disposicié de percebre, comtemplar donat que les
alteracions corpories no arribarien a la ment. Ruskin deia: “Qui
contempla no veura els colors d'un arbre o del cel com un pintor,
ni les fibres d'una branca com un estudids de ciéncies naturals,
no compartira les emocions d'un sentimental, ni |'éxtasi d’'un
idealista, sin6 que en ell la fantasia, la percepcio, el sentiment i
la imaginaci6 es trobaran en un perfecte equilibri.”

El verd com a eina.

En I'ofici de paleta hi ha eines que sempre havien estan presents
en el cabas d'espart: la paleta, el paleti, el nivell, la plomada,
el cordill, el 5 pams i el potet d’olives reciclat per humitejar. En
el del paisatgista, I'aigua, el relleu, els elements arquitectonics i
sobretot, el verd sempre hi ha estat.

Treballar amb el verd, potser I'eina més arraconada a les
nostres escoles d’Arquitectura, vol dir fer-ho amb una eina amb
una potencialitat extraordinaria per a caracteritzar un indret.
Aquests, siguin del tipus que siguin, es conformen a partir dels
plans horitzontals, verticals, i del cel.

El verd, amb els seus estrats de plantacié pot incidir
qualitativament i quantitativa de manera definitiva en
cadascun d'aquests plans i per tant, en I'impacte sensorial que
acompanyara un itinerari. Només parant atencié a la familia
de les graminees tenim plantes cobertores que amb una
habil barreja d’elles pot generar, per exemple, uns dels plans
horitzontals visualment i econdmica més potents: el terreny de
joc d'un cap de futbol. En un estrat superior podem fixar-nos
en els canyissars del Prat de Llobregat (Phagmites australis) que
quasi amb un monocultiu és capag de generar un dels indrets
amb més poténcia paisatgistica i turistica del litoral catala. Si

Urbanistica IIIT Curs 2019-2020

saltem a I'estrat més alt, I'arbori, recordem que hi ham forces
espécies d'arbrat que poden arribar amb facilitat als 20 m tant
d'algada com de capgada, podem trobar una altra graminea
com la canya de bambu (Phyllostachys viridis) que pot arribar
a fer boscos de 12m d'algada d'una capacitat suggestiva molt
destacable, com es pot veure a la Bambouseraie de Anduze.

Per tant, aprendre a treballar amb el verd, és aprendre a
seleccionar bé les espécies més adequades segons cada
exigéncia i emplagament. Coneixer el Verd demana anys
i dedicacié per la seva condicié d'ésser viu i per tant de
delicadesa i d’ imprevisibilitat del seu comportament, pero tot
es comencar-hi.

Epileg

Generar nous paisatges, modelar-ne d'existents, imaginar-hi
passeigs i visuals que els recorren, fer-hi arquitectura pensant-
la com a oportunitat de millorar el paisatge que l'acull. M.
Corajoud ens ajudaria recomenant-nos: ” ...recérrer el lloc en
tots els seus sentits, explorar els seus limits, sobrepassar-los,
atravessar les escales,defendre 'espai obert, obrir el projecte,
ser-ne el guardia”. | plantar molt. Molt i bé.

Hi ha sensacions que sén dificils d'explicar, perd en una altra
llengua pot ser evident comunicar-les donat que tenen la
paraula justa per fer-ho. “Wanderlust”: en alemany vol dir,
més o menys, desitg de caminar. Hi ha qui juga a aquest joc.
Us proposo, per acabar aquest final de la conferéncia que
inventeu, cami de casa, la paraula que fondria la sensacié de
gaudir del passeig i del paisatge a I'hora.

“El paisatge, deia, es pensa dins de mi i jo séc la seva
consciéncia”. “ Pintar a partir del natural no és copiar
I'objectiu, siné realitzar sensacions” .

Cezanne

“...vaig seguir molt content el meu viatge i, mentre caminava
tenia la impressié que el mén sencer i rodé avancava amb mi.
Tot semblava viatjar amb el viatger: prats, boscos, sembrats,
muntanyes i, per dltim, el mateix cami comarcal”.

Walser.
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Hortes Termales caldes
Llico tecnica

_Elena Albareda

El paper de I'Aigua i les Infraestructures Verdes en el
Metabolisme Urba

L'aigua és vida i els paisatges que genera la seva gesti6 social i
productiva sén I'expressié espacial d'aquest fet cultural al llarg
del temps. Abans de la revolucié industrial, en les nostres ciutats
tradicionals, I'aigua vehiculava la major part de les activitats
urbanes i periurbanes, fet que permetia entendre i llegir la
ciutat en relacié amb el seu territori i, per tant, amb els sistemes
naturals. Una relacié basada en un model productiu organic en
el que el ciutada tenia un paper actiu com a usuari de l'aigua,
mitjangant practiques comunitaries d’autogestié i produccié
que adaptaven la demanda d'aquest recurs sempre escas a
I'oferta disponible en la conca hidrografica, el seu territori.

L'aigua era un bé public i els ciutadans tenien coneixement i
consciéncia activa de com s’havia de gestionar alhora que en
gaudien com a recurs ludic i social, com a bé cultural. Aquest
coneixement en permetia la seva gestié en relacié simbiotica
amb els ecosistemes, en un model metabolic circular, que
afavoria el tancament dels cicles materials reposant els residus
en els ecosistemes en forma de nutrients per a mantenir la
capacitat productiva del medi. Amb |'arribada de la revolucié
industrial aquest model es considera desfasat i el ciutada va
anar perdent el seu paper actiu en la gestié dels recursos,
esdevenint, cada cop més, un mer consumidor de recursos en
un nou model metabolic lineal, que extreu cada vegada més
recursos del medi abocant-hi residus no assimilables.
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ESTADO HISTORICO

Fig. 01:
Estado historico: Ciclica
CAVAA

Imatge:
Font: Adria Goula



PROYECTO

Fig. 02-03:
Proyecto:Ciclica CAVAA

Pel que fa al cile de I'aigua, veiem com a mesura que les ciutats
van creixent, augmenten las arees urbanitzades. Es construeixen
edificis i es pavimenten nous carrers, configurant cada vegada
més quantitat de superficies impermeables. Mentre que en
els ecosistemes naturals, la quantitat d'aigua de pluja drenada
pel terreny és d'aproximadament el 95% i la d'escorrentia
superficial el 5%, aquest percentatge s'arriba a invertir en zones
urbanes d‘alta densitat on només el 5% del volum d'aigua
de pluja es drenada, generant una escorrentia superficial
del 95%. La necessitat de gestionar aquesta escorrentia de
manera adequada aixi com de retornar l'aigua als aqifers,
per tal de vetllar per el bon estat del recurs natural i mantenir
I'equilibri dels ecosistemes, és un repte vital per fer front a
les pertorbacions produides pel canvi climatic, com plujes
torrencials, inundacions, processos erosius i sequeres, cada
vegada més freqlients i intenses al nostre context mediterrani.

L'objectiu és doncs entendre el paper de les infraestructures
verdes com a elements estructurals dels sistemes urbans, posant
en evidéncia la necessitat de transformar la dinamica material
de l'aigua i, amb ella, la de la mateéria organica, per ser aquestes
vectors determinants a |'hora de promoure un metabolisme
urba circular, que afavoreixi la resiliéncia de les ciutats.

La intervencié en les infraestructures verdes des d'aquesta
optica metabolica ofereix eines instrumentals, per afavorir
la reconnexié entre la ciutat i el seu territori. L'escorrentia de
I'aigua de pluja renta i entrellaga totes les superficies per les
que passa, des de |'edificacio, als espais publics urbans, fins als
espais oberts i els ecosistemes que aquests acullen, entendre
I'escala de la conca a la que operen aquestes dinamiques i com
s'interrelacionen amb I'afavoriment d'una major productivitat i
riquesa de la biodiversitat que acullen representa una mirada
fonamental avui. Restablint aixi el model urba tradicional de
ciutat-camp des de les necessitats socials i el coneixement
técnic actual, per a poder superar el model actual dels sistemes
urbans com a grans entitats consumidores de recursos i
contaminants del medi i transformar-lo cap a un nou model en
el que la ciutat sigui un element més en I'engranatge necessari
per a la gestié del mosaic territorial, articulat amb aquest i els
seus components.

Projectar des de |'aigua: la recuperacié del sistema de reg a
les Hortes Termals de Caldes de Montbui

Les Hortes de Baix constitueixen un espai patrimonial de
regadiu de 3,7Ha. annex al casc antic de Caldes de Montbui, vila
termal de fundacié romana propera a Barcelona. Un espai que
a consequéncia del creixement demografic i urba ha sofert la
progressiva degradacié paisatgistica, ambiental i social propia
dels paisatges periurbans del segle XX, en aquest cas, causada
principalment per la contaminacié de les aiglies del torrent
local que abasteix el sistema de reg; per la mala accessibilitat
i per la desestructuracié de la comunitat de regants. Aquestes
hortes es regaven historicament amb els sobrants d'aigua
termal del safarejos i amb les aiglies pluvials que el torrent
aboca a la séquia principal. Amb el creixement urba el torrent
s’havia anat cobrint i s’hi havia anat abocant una part important
de els aiglies negres del centre de la ciutat, convertint-la en
una claveguera a cel obert i provocant, d'aquesta manera, un
risc sanitari important per la produccié horticola i perjudicant
I'accessibilitat pdblica.

La progressiva alteracié d'aquest petit oasi ha posat de manifest
la necessitat d'explorar i intervenir per a garantir |'abastiment
d’aigiies de bona qualitat. Partint de la comprensié de la gestié
tradicional i organica de I'aigua com a patrimoni, el projecte
s'activa des de la Taula d'Espais Publics municipal per a
recuperar la capacitat activa del ciutada com a agent productor
i les practiques quotidianes associades a I'autogestié de |'aigua
com a imaginari identitari col-lectiu del lloc.

A I'hora d'intervenir el principal objectiu és assegurar un
projecte de baix cost, baix impacte ambiental i alta repercussio
social. Per aixo, la proposta parteix de la investigacié-accié
participada, articulant mecanismes de consens amb els
mateixos hortolans i hortolanes i el grup motor que conformen
per establir un compromis a I'hora de negociar responsabilitats
i a I'nora de decidir estrategies projectuals. El diagnostic social
del territori, la seva cartografia, les demandes i insatisfaccions i
la identificacié de la seva disponibilitat de recursos i prioritats,
han permeés elaborar el projecte i coordinar I'acompanyament
dels agents locals en tot el procés.

Les diferents fases del projecte tenen la missi6 de resoldre

un doble objectiu ambiental relacionat amb les aiglies de
reg: primer, per la falta de disponibilitat d'aigua en quantitat
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Fig. 07:
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suficient i segon, pel risc sanitari que suposen els vessaments
contaminants de les aiglies negres del centre urba al torrent que
es perllonga en la séquia principal d’aquest espai reconnectant-
lo al centre urba. Per altra banda, el projecte també contempla
resoldre |'actual problema d'accessibilitat a les hortes amb la
incorporacié d'una passarel-la de fusta per sobre de la sequia
principal. Paral-lelament, i com a element indispensable per la
recuperacié de la gestié tradicional de 'aigua com a patrimoni
material i intangible, es pretén consolidar i enfortir la comunitat
de regants responsable de |'Us, la transferéncia de coneixement
i gesti6 de |'espai, constituint-se, a través del procés, en
associacié d'hortolans amb una junta activa i renovada.

Aixi doncs, per tal de resoldre els objectius ambientals i
d’accessibilitat el projecte planteja dues actuacions principals:
La millora del sistema de captacié d'aigua: captacié de noves
fonts d'aigua neta termal sobrant dels balnearis i safarejos,
desaprofitades i que no es reutilitzaven en les hortes,
permetent, aixi, un abastiment d'aigua suficient en quantitat
i qualitat. Per fer-ho s'incorpora un vas de compensacié que
rep el sobreeixidor i desaigtie d'un balneari, i una bassa de reg
per al refredament i I'emmagatzematge d'aigua termal a les
hortes aixi com algunes modificacions puntuals al sistema de
séquies per a incorporar aquest elements. També es consensua
intensificar els torns de reg per poder-los ampliar dos dies a la
setmana per cada zona.

Laccessibilitat: la reconduccié de les aigiies residuals
urbanes per a recuperar la séquia principal com aportacié
d'aigiies netes i passera d'accés a les hortes.

El reconeixement del funcionament del sistema de reg
termal permet reciclar les sequies existents, mantenint el seu
funcionament per gravetat, evitant la mecanitzacié de qualsevol
dispositiu que generi dependéncia energética. A la séquia
principal es canalitzen les aigiies negres al col-lector que les
conduira a la depuradora. S'hi incorpora una passera superior
suportada per la part interior dels murs de pedra per no alterar
el valor identitari de les traces dels murs, caracteristiques del
paisatge horticola. Es potencia la preséncia de materials propis
de l'auto-construccié informal i horticola: bolos granitics, maons
ceramics manuals a sardinell, comportes manuals, malles
metal-liques senzilles i es reintrodueix el salze viu a la tanca
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que limita la parcella de la bassa, un element molt present
antigament quan s'utilitzava, escalfat amb aigua termal, per
I'ofici de la cistelleria de vimet. A més a més, la bassa incorpora
un sistema innovador: fitodepuracié amb plantes macrofites
resistents a la temperatura de I'aigua termal i plantades sobre
jardineres flotants, que permet assimilar la matéria organica
residual sense alterar la condicié oscil-lant del nivell de I'aigua
de la bassa que diariament s'omple i es buida.

Avaluem el projecte a tres nivells: politic, productiu i ciutada.

A nivell politic I'Administracié ha apostat per dignificar |'ambit
i intervenir en ell. Es crea també |'associacié d'hortolans fins
aleshores inexistent. A nivell productiu, I'obtencié de més aigua
neta permet la practica del cultiu ecologic i I'augment de torns
de reg el doble de jornades, condicions que enforteixen aquest
espai d'autoproduccié pel consum local i domestic preservant
la seva capacitat d'absorbir emissions de gasos d'efecte
hivernacle. A llarg termini es preveu que el producte cultivat es
pugui vendre a futurs visitants. A nivell ciutada, les hortes s’han
obert a la poblacié, convertint un pati del darrere en un jardi en
primer terme, un nou espai public que ara és passeig, que és
rebost, que és espai de coneixement agrari autogestionat.
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Urbanisme i accessibilitat:
Dissenyar els entorns pensant

en la diversitat
Llico tecnica

_Guillermo Hurtado

Laccessibilitat com a eina per humanitzar I'entorn urba.

La mobilitat de les persones en els entorns urbans, entesa
com la necessitat o el desig de desplacar-se, requereix, com
a condicidé necessaria, que els espais i serveis que en aquests
entorns es disposen estiguin dissenyats i executats sota criteris
d'accessibilitat; només d'aquesta manera es pot garantir un Gs i
gaudi de manera comoda, segura i en condicions d'igualtat per
part del conjunt de persones que interaccionen i es relacionen
en aquest espai public.

En aquest context, la manca d'accessibilitat no només
condiciona o limita I'autonomia de les persones, i en particular
de les persones en situacié de discapacitat, sind també la seva
capacitat d'eleccid i interaccié amb |'entorn i, en conseqlencia,
les oportunitats de participacié en la vida de la comunitat.

L'accessibilitat es configura aixi com un factor fonamental
de qualitat de vida, que reverteix en una democratitzacié de
I'espai public en la mesura que permet que un major nombre
de persones el puguin utilitzar. Des d'aquesta perspectiva
obrim la porta a la dimensié social de |'urbanisme, on pren el
protagonisme la persona usuaria dels entorns co

De la discrecionalitat técnica al dret fonamental.

Les primeres legislacions i normatives técniques al voltant de
|'accessibilitat, concebien aquesta com una quiestié vinculada a
|'assisténcia social de les persones en situacié de discapacitat.
Aquesta visi6 “ortopedica” de |'accessibilitat dificultava
abordar la integracié del seu discurs en la definicié i disseny
de qualsevol projecte técnic. Al llarg del present segle passara
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Fig. 01:

L'accessibilitat reverteix
en un benefici pel
conjunt de la poblacié.

Imatge:
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Fig. 02-03:

El bon disseny capacita
i permet eliminar les
barreres  actitudinals
envers les persones
en situacié de
discapacitat.

a entendre’s com una condicié essencial per a |'exercici practic
dels drets fonamentals de totes les persones, i de manera
especifica de les persones en situacié de discapacitat.

En aquest cami, |'aprovacié, I'any 2006, de la Convencid
Internacional sobre els Drets de les Persones amb Discapacitat,
va definir un instrument juridic al servei de la visibilitat d'aquest
grup ciutada dintre del sistema de proteccié de drets humans.

La incorporacié de la discapacitat a la nomina dels drets humans
situa |'accessibilitat com a una questid rellevant en la practica
professional. Podriem dir que l'accessibilitat, com a dret, té
dues vessants: una que la connecta amb la resta dels drets i que
permet entendre-la com una part del seu contingut essencial,
és a dir, I'accessibilitat com un dret vehicular, en la mesura que
permet o no que existeixin i puguin realitzar-se d'altres. Una
altra vessant la considera com un dret singular referit a I'accés
a entorns, béns, serveis i productes diferents als representats
pels drets humans, és a dir, I'accessibilitat com a saber técnic al
servei de la igualtat d'oportunitats i la no discriminacié

Del discurs a la practica.

Perqué totes les persones puguin desplagar-se en condicions
d'autonomia i seguretat per les arees d'Us de vianants que es
configuren en els espais publics urbanitzats, cal que es pugui
generar una lectura clara dels entorns i serveis que en aquestes
es disposen, prioritzant les circulacions de vianants i incorporant
un disseny de mobiliari urba i elements d'urbanitzacié
utilitzables per totes les persones.

Sovint limitem |'aplicacié de |'accessibilitat en els entorns
al compliment dels requeriments normatius des de la
seva singularitat: elements d'urbanitzacié, mobiliari urba,
creuaments entre itineraris de vianants i vehiculars, etc. Encara
que correcta, aquesta aproximacié no resolt la necessaria
visié de conjunt que ha d'acompanyar la definicié d'un entorn
urbanistic accessible.

| és en aquest context que cobra especial rellevancia la idea
de que |'entorn també comunica i que I'organitzacié d'espais
i la seva ordenacié ajuda a donar un sentit que afavoreix
|'orientacid i mobilitat de totes les persones. Pensar els entorns
per crear una identitat unitaria més enlla de les caracteristiques
de disseny dels espais singulars que en formin part, és un dels
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majors reptes a resoldre per part de qui projecta. L'accessibilitat
ha d'impregnar el projecte des de la seva concepcié fins a la
solucié del detall.

Litinerari de vianants accessible.

En I'ambit dels espais publics urbanitzats cal aplicar
I'accessibilitat de la manera més completa possible, mitjancant
pautes i criteris que garanteixin la continuitat dels itineraris, a
més de |'accési Us del conjunt d'elementsiactivitats disponibles.
| és en aquest context on cobra especial rellevancia el concepte
de cadena d'accessibilitat, com "el conjunt d'elements que,
en el procés d'interaccié de la persona usuaria amb I'entorn,
permeten la realitzacid de les activitats previstes en aquest".

| és en aquest context de continuitat que litinerari de
vianants accessible es configura com I'element vertebrador de
I'accessibilitat en I'espai public. La seva definicié garanteix la
continuitat de |'accessibilitat en els espais publics urbanitzats,
permetent un Us no discriminatori i una circulacié autonoma i
segura al conjunt de la ciutadania.

Es a partir d'aquest itinerari que es promou la connexié i
interrelacié entre els espais publics urbanitzats, els mitjans
de transport i els edificis. Podem afirmar que un itinerari de
vianants utilitzable pel conjunt de la poblacié esdevé el principal
element estructurador de la mobilitat a les ciutats.

Una assignatura pendent.

L'accessibilitat, com qualsevol altre saber, requereix generar
coneixement i compartir-lo. No obstant, aquesta necessitat
no troba acollida en el procés formatiu dels professionals
relacionats amb el disseny dels entorns (arquitectura, disseny i
planificacié urbana, enginyeria, etc.).

Malgrat es percep una major proximitat i inquietud davant els
principis que orienten la practica de I'accessibilitat, aquesta és
una realitat vinculada a grups concrets de docéncia i no pas
al conjunt de I'ambit académic. La Universitat ha de donar
un pas endavant en la consideracié de I'accessibilitat com a
un coneixement troncal en els plans d'estudi i fugir del seu
tractament des de |'opcionalitat o oportunitat motivada per
la practica particular del personal docent Instruits, en la seva
diversitat de capacitats i interessos.
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Fig. 01:

Relacién entra la
velocidad especifica
y el radio de la
circunferencia. Relacion
entre el tipo de via y
su pendiente. (fuente:
"Recomendaciones
para el proyecto y
disefo del viario
urbano”. Ministerio de
Fomento, 2003).

Breves apuntes sobre el
proyecto técnico del viario
urbano

Classe instrumental: Trazado viario

_Antonio Moro

Objetivo del curso

Esta asignatura estd dedicada al disefio del espacio publico
urbano. En él se sientan las bases de algunos principios
elementales de la técnica de trazado que permiten disefiar
con un minimo de rigor el espacio publico —calle, plazas...-.
Al ser un primer curso de proyecto urbano para estudiantes de
arquitectura, se centra en el espacio publico de la ciudad, y la
geometria del trazado se simplifica notablemente (por ejemplo,
en planta se utilizan solo rectas y arcos de circunferencias)
y sbélo se abordan de manera tangencial otras cuestiones
-importantisimas por otro lado- como por ejemplo, la red de
saneamiento o el drenaje de los terrenos.

Principios basicos de disefio y requisitos técnicos de las vias

Las vias, en general, deben responder eficazmente a la funcién
que tienen que desempefiar. Y su disefio debe basarse en la
consideracién de las caracteristicas y los elementos naturales
del territorio y establecer una buena relacién entre su forma y
el trazado.

Y también deben cumplir una serie de requisitos técnicos,
que normalmente estdn definidos por las necesidades de
circulacién de los automéviles, principalmente en funcién de la
velocidad de trazado: cuanto mayor sea ésta, mas restrictivas
son las condiciones. Asi, en una calle peatonal, en la que el
acceso de los vehiculos serd muy limitado y su velocidad muy
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baja -no excederan los 10 o 20 Km/h- la pendiente podra ser
mayor que en una via interurbana, y los radios de giro, mucho
menores. (Fig. 01)

El proyecto técnico de una via se realiza a partir de su eje:
primero, con su definicién en planta, y después con el trazado
del perfil longitudinal, en un proceso de rectificaciones y ajustes
entre uno y el otro hasta encontrar con el disefio deseado. En el
caso de vias urbanas, en planta se trabaja con rectas y arcos de
circunferencia y en el perfil longitudinal con rectas y parabolas
que “suavizan” el encuentro entre rectas consecutivas, tanto
en cresta como en valle (las caracteristicas de las pardbolas
dependen del éngulo que forman las citadas rectas y de la
velocidad de trazado de la via). En todos los casos, en plantay en
perfil, los diferentes elementos deben unirse tangencialmente.
(Fig. 02)

La construccién geométrica, ademés de cumplir los paréametros
antes citados, debe prestar atencién a algunos otros temas que
tienen que ver no sélo con la buena circulacién de los vehiculos,
sino también con las visuales y que cualquier buen manual
aconseja. Asi, el trazado debe estar compensado, tanto en
perfil como en planta. Ello implica, por ejemplo, que las calles
deben ser lo mas homogéneas y armoniosas posibles, y que
deben evitarse giros o cambios de pendiente bruscos. (Fig. 03)

Una vez definida la geometria basica, el proyectista debe
trabajar otros muchos temas, como la seccién de los diferentes
tramos, los movimientos de tierras, los acuerdos con la calles
laterales, los cruces y los nudos o la integracién paisajistica.
Cuanto més se adapte el vial al terreno, menores serén los
movimientos de tierras y su impacto visual. (Fig. 04)

El espacio publico, objeto de proyecto del arquitecto

Las calles son el soporte de la ciudad y de sus futuras
transformaciones. Ademas de responder a la funcién bésica de
dotar de accesibilidad a los diferentes elementos de la ciudad,
deben atender a una idea de espacio exterior creando lugares.
Son una parte fundamental del proyecto urbano.
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Fig. 02:

Trazado  técnico de
la planta de una via.
Estudiantes: Maria
Forniés y Aida Gallego.
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Recomendaciones para
el trazado en planta
y en perfil de una via.
(Fuente: "El disefio
de vias urbanas” Jim
McCluskey, 1985).
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Fig. 04:

Secciones técnicas y
seccion tipo de un vial.
Estudiante: Amanda
Zaramella.

La aportacion del arquitecto al disefio de calles es, precisamente,
el entendimiento de la complejidad de la ciudad, que va mas
alld de la resolucién de los temas meramente técnicos. Es
fundamental un pormenorizado, atento y critico anélisis del
entorno para conseguir una adecuada integracién en la ciudad y
sus tejidos. Una de las decisiones relevantes que a continuacién
deben tomarse es la eleccion del tipo de seccidn de la calle.

El arquitecto proyecta calles y no carreteras o autopistas. Es
decir, trabaja en un contexto urbano en el que las condiciones
del entorno van mas alld de los factores propios también del
viario no urbano (como la inclinacién del terreno o las visuales).
Asi, por ejemplo, algunas de las decisiones que debera tomar
tienen que ver con el papel que debe desempefiar en el tejido
o contexto en el que se integra, o con las relaciones que debe
establecer con las calles circundantes. En cualquier caso,
una nueva calle debe mejorar las condiciones de urbanidad
del entorno y facilitar la circulacién peatonal y las relaciones
sociales. Ademas, es importante tener en cuenta que el trazado
viario define la forma de unas manzanas y parcelas en la que
normalmente se debera construir, y que cuanto mas sencilla sea
su geometria menos dificultades habra en el futuro.

Pero el uso del espacio viario estd cambiando muy rapidamente.
Y ello tiene mucho que ver con las innovaciones en la movilidad
y en el comercio en nuestras ciudades, y también con las
cuestiones medioambientales y energéticas. Este curso es una
buena base para iniciar al estudiante en la reflexién y el disefio
de un espacio urbano en transformacién, pero basado en unos
principios técnicos bésicos que necesariamente debe conocer.

SEGCIONES TRPO | 1:100
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Cruces e intersecciones,
Classe instrumental: Nudos y enlaces

_Francesc Peremiquel

Existen muchos tipos de flujos en movimiento: de personas,
mercancias, energéticos, de comunicacién. La circulacién es el
movimiento ordenado de los flujos. Los flujos se organizan en
canales o hilos que se desarrollan en miltiples direcciones y
sentidos, formando redes. Las redes tienen como caracteristica
esencial, que los hilos estan entrelazados entre si conformado
un tejido. Las caracteristicas de la red la determinan el grueso
de los hilos y la distancia entre los nudos. Los flujos pueden
utilizar los mismos hilos o canales o circular por elementos
independientes. El punto de encuentro entre los flujos, punto
de confluencia, el lugar en que se puede producir los cambios
de direcciones o de encuentro entre modos de movimiento
es lo que denominamos cruce, interseccién, enlace o nudo.
Fisicamente los flujos se pueden cortar generando conflictos o
discurrir por canales independientes que hay que enlazar si se
quiere intercambiar.

Existen tantos tipos de intersecciones como tipos de flujos y
circulaciones y su posible combinatoria. La eleccién de uno
u otro tipo dependerd de los objetivos y las condiciones,
respetando siempre algunos principios, que deberan responder
a garantizar la conectividad, en condiciones de eficiencia y
méxima seguridad, optimizando el movimiento con el menor
consumo de suelo y reduciendo el impacto ambiental.

Para conseguirlo se deberé tener en cuenta tanto las condiciones

del lugar como los requerimientos de cada sistema de
movilidad. En relacién con las condiciones del lugar se atendera
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alalocalizacion y a las condiciones del emplazamiento: entorno,
valores del lugar, usos, permeabilidad y paisaje. Con relacién a
los requerimientos, el programa lo determinara el sistema de
movilidad y los requerimientos técnicos, los flujos que confluyen
en un lugar, las condiciones de circulacion, el volumen de
vehiculos, y las interacciones entre flujos y direcciones.

El estudio de las intersecciones esta vinculado a la preocupacion
por el disefio del espacio para la movilidad y ha desarrollado
unas técnica especificas a lo largo de los afios que conforman
un bagaje disciplinar esencial.

lldefons Cerda (1859) decia que “Atender a las necesidades del
movimiento de peatones, jinetes y carruajes de todas clases,
es lo primero que incumbe a todo facultativo que estudie el
proyecto de una calle”. Para el cruce (Fig.01) es un elemento
esencial de disefio.

El razonamiento de Cerda atiende a cinco aspectos:

1. Superficie: Si cada calle esta dimensionada en funcién de
la circulacién que acoge y en la encrucijada confluyen 4 vias,
habra que dar al cruce una superficie equivalente a la que por
unidad lineal corresponde a las cuatro calles confluyentes.

2. Movimiento: Todo movimiento articulado para no ser violento
debe realizarse sobre una curva en funcién de la velocidad y del
tamafio del vehiculo.

3. Chaflan: Pero los vehiculos no describen una curva perfecta,
hay ciertas oscilaciones, por lo tanto, la edificacién debe
acompanar el movimiento. El corte en curva de los cuatro
angulos no es constructivamente aceptable, por lo tanto, es
conveniente achaflanar los cuatro angulos, para asegurar la
circulacion y la visibilidad.

4. Paso peatonal: Para hacer menos arriesgadas las
comunicaciones entre las aceras se establecen pasajes
practicables para peatones sin perjudicar el trafico de los
carruajes. Los pasajes deben tener un tratamiento diferenciados,
pero en continuidad con la calzada

5. Burladeros: Las lineas de movimiento directo y combinacion
del articulado dejan cuatro espacios triangulares que son de
utilidad como parte de los peatonales. Pueden ademas acoger
servicios (quioscos, puestos de vigilancia, etc.).
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Paris es la ciudad de las encrucijadas por excelencia como
consecuencia de la aplicacion del Plan del Barén Haussmann.
La Place de I'Etoile, es ejemplo de encrucijada compleja donde
confluyen numerosas circulaciones. El incremento del nimero
de usuarios de las vias, de conflictos y accidentes lleva a la
necesidad de ordenar el transito.

Eugéne Hénard, en 1906, establece las condiciones
constructivas de la rotonda (Fig.02) preocupado por el correcto
dimensionamiento de la interseccién. El ancho de la calzada
anular depende de la cantidad de vehiculos que acceden a
la interseccion. Determina que el didmetro del islote central
no debe ser inferior a 10m para facilitar el giro y para que los
angulos de entrada sean suaves.

El mayor inconveniente estd en cémo integrar la circulacién de
los peatones, ya que les obliga a hacer trayectos mas largos.
Propone pasos subterraneos con entradas desde las aceras.
Pero esta solucién a distinto nivel supone un gran coste. Como
alternativa propone refugios intermedios entre las calles, sin
acceso a la calzada anular.

El incremento de la motorizacidn durante el siglo XX, el reto de
la mejora de la eficiencia en la movilidad y la seguridad viaria,
han comportado la necesidad de busqueda de sistemas de
organizacion, gestion y distribucion del transito en los que el
disefio de intersecciones y enlaces juega un papel fundamental,
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Fig. 01:
Diserio de
intersecciones en el

proyecto de Ensanche
de Barcelona de
Ildefons Cerda.
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Fig. 03:
Disefio de rotondas
de Paris de Eugene
Hénard

que se pueden sistematizar en un conjunto de soluciones
esqueméticas a aplicar en los casos practicos.

En funcion de la intensidad del trafico y de la capacidad del
nudo se distinguen dos tipos de intersecciones: las canalizadas
y las no canalizadas. Se utilizan dos tipos de elementos: los
canalizadores (isletas) y los reguladores (seméaforos).

Incremento de las intensidades del tréfico introduce la
necesidad de la canalizacién de los movimientos. Si aumentan
los radios de giro de las intersecciones también lo hace la
superficie pavimentada y por lo tanto es aconsejable el uso de
isletas. Las isletas son zonas destinadas a guiar el movimiento
de los vehiculos y servir de refugio de los peatones.

En medios urbanos donde la canalizacién mediante isletas no
es suficiente para evitar la congestién en las calles secundarias
aparecen los seméforos o los carriles especializados de giro a
la izquierda.

Cuando no son suficientes los medios anteriores aparecen de
cruces a distinto nivel, unidos mediante ramales en rampa. El
objetivo es reducir los conflictos. En los enlaces direccionales
todos los movimientos disponen de un ramal directo
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Intersecciones a nivel son Utiles para la resolucion de encuentros
entre vias principales y secundarias, quedando las segundas
absorbidas por las primeras.

Las intersecciones de tres ramales pueden seren Ty en Y. En las
Intersecciones en T, los ramales concurren formando un angulo
superior a 60°. Son las mas recomendables porque el angulo
recto aumenta la visibilidad en el cruce. En las intersecciones en
Y, uno de los dngulos de interseccidn es inferior a 60°.

En las intersecciones de dos vias, cuatro tramos que se cruzan,
generalmente de rango similar, se distinguen dos tipos: En cruz
con los dngulos de interseccién son superiores a 60°, y en X con
tramos que forman éngulos inferiores a 60°. Las intersecciones
en X disponen de una mala visibilidad, por lo que es aconsejable
transformarlas en intersecciones en cruz o en doble T.

Cuando estas intersecciones sencillas tienen que soportar
significativos volimenes de transito y en soluciones urbanas,
donde se plantea la convivencia con los flujos peatonales,
y velocidades relativamente reducidas, el instrumento mas
adecuado es la regulacion semaférica, que regula los tiempos
de paso de cada flujo.

Para intersecciones a nivel con confluencia de un mayor nimero
de tramos es aconsejable la utilizacién de rotondas, un elemento
que alarga el tiempo de recorrido, mejora la seguridad porque
reduce la velocidad y mejora la visién y ofrece alternativas
multiples.

La confluencia de flujos peatonales y rodados, ademas de
demandar la separacién de flujos, el control de velocidades
y las preferencias de paso, utilizan las isletas como un
instrumento fundamental. Las isletas se materializan de dos
maneras: mediante marcas viales pintadas sobre el pavimento
o elevaciones de superficie como islas rodeadas de asfalto.

Existen funcionalmente tres tipos de isletas:

1. lIsletas separadoras o divisorias, destinadas a separar
circulaciones.
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2. Isletas de encauzamiento. Destinadas a controlar y dirigir las
distintas trayectorias que los vehiculos pueden realizar.

3. Refugios. Destinadas al resguardo de los peatones, se usan
en anchos viarios excesivos para reducir los tiempos de cruce
del paso de peatones.

En situaciones en que la alta densidad de transito, la complejidad
de movimientos o la necesidad de mantener ciertos niveles de
velocidad, la alternativa es la segregacion de flujos y los enlaces
a distinto nivel

Los enlaces a distinto nivel se componen de:

1. Ramal de enlace: cada uno de los tramos de carretera que
conectan entre si conducen los movimientos de cambio de
vehiculos entre ambas.

2. Ramal directo: Conecta directamente las carreteras que se
cruzan y que permite los movimientos de giro a la derecha o
a la izquierda con salida o y entrada por la derecha o por la
izquierda respectivamente.

3. Ramal semi-directo: Enlace sin intersecciones a nivel para
encauzar los movimientos de giro a la izquierda, pero con salida
o entrada por la derecha de las carreteras que se cruzan en un
enlace.

4. Lazo: Ramal, caracteristico del enlace trébol, de forma curva
y con un desarrollo aproximado de 300°.

5. Pata: Tipo de ramal, caracteristico del denominado
"diamante”, cuyo trazado discurre casi paralelo con respecto a
la carretera principal.

Enlace de tres ramales, se produce cuando una carretera se
incorpora a otra perdiendo su continuidad. Es un enlace simple
que soélo tiene que resolver dos giros a la izquierda.

Enlace de cuatro ramales, Se dividen técnicamente en dos
grandes grupos: enlaces con condicién de parada y enlaces de
libre circulacion.

Enlace de més de cuatro ramales, enlaces de tal complejidad

que es necesario evitarlos a toda costa. Otra opcién es posible
recurrir a enlazar dos de las vias y después el resto.

Existen otros tipos de enlace: enlace en trompeta, el enlace
primera fase de trébol completo, enlace molino de viento con
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ramales semidirectos o los enlaces direccionales, solucién tipica
del entronque entre autopistas cuando las intensidades de giro
son muy elevadas.

Los enlaces a distinto nivel pueden ser construidos utilizando
viaductos o tuneles, o ambos simultdneamente, dando lugar a
complejas obras de ingenieria.

La preocupacién contemporanea radica en la integracién de los
enlaces en el paisaje y en la construcciéon del paisaje mediante
los enlaces. Nudo de la trinidad (Fig.03), Plaga de les Glories
Catalanes (Barcelona), Ronda de Dalt-Tunel de Vallvidrera, Plaza
Cerda, son algunos de los multiples ejemplos de la Barcelona
contemporénea.
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Eld isseny del carrer Disposicié dels elements

Classe instrumental: T&cnica i criteris Aquesta part de la sessié aborda els aspectes més relacionats
amb la qualitat de I'espai urba resultant, incidint en la bona

disposicié dels diferents elements per tal d'aconseguir una
adequada transicié entre els distints medis de mobilitat i les
seves accessibilitats.

_Jordi Franquesa

Per aixo s'insisteix en dissenys urbans que pretenen segregar
adequadament els vianants del transport en vehicle, incidint en
el paper dels arbres i de les superficies verdes per aconseguir
aquests proposits.

En aquest sentit, les llicons que suposen intervencions com

FT m&,, Els C.':'te.r\'s. pr?Jectuals que poden ajuo\larl a definir una bona els woonerfs holandesos o les home zones angleses suposen
e seccio viaria d gcord amb el context urba s aborde\n d.es de tres importants reflexions sobre la manera de condicionar espais

i perspe.ctlves diferents. Es valoren e.ls.a'slpectes tecnics com a locals on es prioritza la mobilitat peatonal i les activitats més

s condicionants fonamentals en la definicié de la proposta, pero properes als habitatges, amb la voluntat d'aconseguir espais

et = també els aspectes urbans orientats a la qualitat dels espais de
mobilitat. El tercer aspecte té a veure amb un recull d'alguns
exemples suggerents que abasten els problemes plantejats en

més domestics i segurs per als seus habitants.

; S'introdueixen per tant estratégies disuasories i organitzacions
A els anteriors apartats. espacials intencionades que busquen millorar la qualitat de vida
T .. d'aquests espais immediats als accesos dels edificis residencials:
(LTI Aspectes técnics la definicié volumétrica de les portes d'accés a aquests espais,
e L ) L ) la disposicié variable dels aparcaments, la creacié d'espais
T Després d'introduir algunes dades genériques sobre les mides d'esbarjo i trobada, o la incorporacié dels elements vegetals i
convencionals de la seccié viaria d'alguns tragats en funcié del el tractament dels p’aviments com a recursos efectius.
seu paper dins de la mobilitat, aixi com algunes anotacions
sobre els radis de gir de les voreres o el detall més técnic de
les instal-lacions sota rasant, s'introdueixen altres aspectes
técnics que tenen a veure amb les diferentes disposicions dels
aparcaments en superficie i també dels diferents materials i la
seva disposici.

LRe R —.

Exemples

Finalment s'aporten un seguit d'exemples que recolzen les
distintes reflexions aportades. Des d'exemples de paviments
continus, el disseny de les rambles, alguns projectes de
transformacions de les seccions viaries, i incidint especialment
en el tipus de solucions per als espais estatics i per als més
dinamics que poden, sovint, coexistir.

Aixi mateix, s'introdueixen criteris técnics per a la introduccié
dels elements vegetals en el disseny, atenent a les seves
possibilitats com a eines per a definir aspectes compositius
dels carrers. Altres aportacions tenen a veure amb solucions
i constructives que pretenen abordar la gestié de l'aigua, aixi

e com els aspectes vinculats a la xarxa de sanejament, o el
\%ﬁx tractament en seccié dels talussos i els desnivells possibles en
la seccid viaria.
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Fig.01-02:
Claveguera Maxima
Roma (s.Vl a.C.)

Fig.03:
Versalles 1668 por
Pierre Patel

Waterscapes
Classe instrumental: La gestio de 'aigua
de pluja en el projecte d'espai public

_Javi Zaldivar

Passat i present: des de I'lmperi Roma fins a finals del S.XX

La gestié de l'aigua (entenent gestié6 com la capacitat de
manejar o conduir una situacié problematica) a I'espai public de
petits territoris o ciutats era ja una preocupacié en algunes de
les civilitzacions antigues més avancades. L'objectiu era evitar
les molesties provocades per |'aigua de pluja (i que de vegades
provocava inundacions), fent-la desapareixer el més rapid
possible.

Un dels exemples més antic i millor conservat és la Claveguera
Maxima (“la claveguera més gran”) de la ciutat de Roma (s.VI
a.C.). Construida a partir de I'experiencia d'enginyers etruscos,
es tractava d'un canal a cel obert que recollia |'aigua de pluja que
descendia dels set turons i la drenava de manera controlada al riu
Tiber. Amb el pas del temps, aquest canal es va cobrir i va servir
per a canalitzar les aiglies residuals de tota la ciutat. (Fig.01-02)

Alllarg de la historia, I'aigua ha tingut una importancia fonamental
en el projecte d'espai public, no sols com a element ornamental,
siné també com a eina projectual que pren en consideracié la
importancia d'una correcta (i necessaria) gesti6. Un exemple
és el jardi del Real Alcazar de Sevilla (s.Xl), on l'aigua de pluja
s'emmagatzemava en un estany per al proveiment de les
diferents fonts perod també per al propi reg del jardi; o els jardins
de Versalles (S.XVII) (Fig.03), una colossal obra d'enginyeria civil
basada en el modelatge del terreny per a la creacié de diferents
jardins en terrasses que, a més de ser recorreguts i contemplats,
permetessin controlar i conduir l'aigua de pluja cap al punt més
baix, on André Le Notre va situar el Grand Canal.
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A partir del s.XIX, en la planificacié de la ciutat moderna es
considera fonamental la gesti6 de les aiglies de les ciutats
per raons de salut publica, i comencen a aparéixer els primers
sistemes de clavegueram planificats (Fig.04). Perd aquestes
xarxes de sanejament, vigents encara en la majoria de les ciutats
del planeta, comencen a veure's col-lapsades a la fi del s.XX
per dos motius principals: I'augment d'episodis meteorologics
extrems produits pel canvi climatic i I'intens procés d'antropitzacié
i impermeabilitzacié de la major part del territori.

Futur: Cap a una nova gestié de l'aigua de pluja

La majoria de les administracions publiques continuen fent
inversions milionaries en infraestructures de sanejament
tradicionals que han quedat obsoletes i que, avui dia, sabem
que tard o d'hora acabaran collapsant. Continuem projectant
embornals i pous, dimensionant diametres de canonades o
confinant rieres entre murs de formigé... (Fig.05) Quin sentit
té projectar amb I'objectiu Unic de fer desaparéixer l'aigua
rapidament?

Un canvi de paradigma és possible i necessari. El futur espai public
del s. XXI ha de basar-se en una premissa fonamental: la gestié
sostenible de l'aigua de pluja. Hem de canviar de mentalitat,
invertir la tendéncia i repensar el futur de les nostres ciutats (ja
sigui un petit carrer, una plaga, un gran parc o un futur barri),
incorporant en els nostres projectes nous objectius, com ara:

- La recuperacié del cicle natural de I'aigua.

- La promocié d'un espai public resilient enfront del canvi climatic.
- La mitigacio de I'efecte “illa de calor” de les nostres ciutats.

- La reduccié de les superficies impermeables.

- El control de I'escolament superficial.

- La integracié de la sostenibilitat.

- L'augment de la biodiversitat.

Nosaltres, enginyers, arquitectes, urbanistes, paisatgistes...
en definitiva, tots els técnics que d'alguna manera estem
involucrats en el disseny de l'espai public de les nostres
ciutats, tenim la possibilitat d'incorporar aquesta nova gestié
de l'aigua de pluja en els nostres projectes, mitjangant
técniques o solucions que promoguin la infiltracio la
depuracié o la reutilitzacié. Hem de fer-ho ja, de manera
conscient i responsable, per a construir entre tots un entorn
més sostenible. (Fig.06, 07, 08)
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Fig.05:
Inundaciones 2019

Barri Bon Pastor
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Fig. 07:
ZAC Bourdeaux

Fig.08:
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Fig. 01:

Espécies d'arbres a
Barcelona

Font: Ajuntament de
Barcelona

El Projecte del verd
en l'espai public
Classe instrumental: Arbrat

_Rosina Vinyes

El verd, avui més que mai

El verd en I'urbanisme contemporani té un protagonisme capital
i el seu valor a través de la seva proteccié ho posa de manifest.
A escala territorial en les darreres décades el verd protegit ha
passat de representar un 8,9% del territori catala a un 29,9% al
Pla Especial d'Interes Natural.

En el context de la Barcelona metropolitana, el Pla Territorial
Metropolita aprovat al 2010 passa de protegir un 43% a un
70% i els anomena Sistema d'Espais Oberts. A més a més de
les xifres, que parlen per si soles, també el fet d’anomenar-lo
sistema subratlla la importancia de la relacié entre els diferents
verds del territori, amb la Infraestructura Verda.

Larbrat a Barcelona

En només 50 anys s’han multiplicat gairebé per 4 I'arbrat urba
a Barcelona i actualment hi ha tants arbres com persones,
i cobreixen un 25 % de la superficie del municipi —-un 10%
correspon a Collserola. Tan sols 4 especies superen el 50% de
la poblacié i la tendéncia és a equilibrar les espécies de manera
que l'arbrat sigui més resilient a les plagues.

Els objectius actuals a Barcelona sén tres: conservar el patrimoni
natural, augmentar la infraestructura verda i connectar els
ciutadans amb la natura. EI document més recent aprovat és
el programa d'impuls a la infraestructura verda urbana, on
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s'estableix |'objectiu d'"assolir una infraestructura verda que
ofereixi els maxims serveis ecosistémics en una ciutat on natura
i urbs interactuin i es potenciin”.

Larbrat en el projecte de I'espai viari

L'arbrat és un dels element més determinants en el projecte de
I'espai viari, pel seu fort impacte en I'espai resultant. Per tant,
és un element de reflexié indispensable a I'hora de projectar
un carrer.

a "Guia per a la seleccié6 d'espécies de verd urba: arbrat
viari” publicada per la Diputacié de Barcelona és un manual
de referéncia. Els factors per a la seleccié sén 4: el medi, la
funcid, la gestié i la forma. A través d'una taula, es relacionen
les espécies més comuns als climes més propers, i quin és la
seleccié d'arbrat que podem disposar.

L'algada i I'amplada de la capgada defineix el que s'anomena
port i seria un dels primers elements a tenir en compte. Els
arbres poden ser de port petit, mitja o gran. Per escollir el port
cal veure de quin espai disposem i quina relacié tindra amb els
elements existents, com la vorera, els edificis, etc.

La forma de l'arbrat que escollim i també la composicié entre
els arbres sén elements importants per a la definicié de I'espai
urba. En la guia es diferencien 8 formes i s'expliquen algunes
de les maneres de combinar I'arbrat, segons |'efecte volgut i el
context urba. Les repercussions climatiques de projectar amb
arbrat sén notables. Pel que fa al confort ambiental, poden
reduir de 2 a 4 graus la temperatura i augmentar en un 10 %
la humitat. També tenen la capacitat de reduir la contaminacié
atmosférica. | finalment, i no menys important, sén capacos
també de fer de filtres acustics de fins a 15 dB.

Definicio: La Infraestructura Verda segons CE 2013: “Una xarxa
de zones naturals i seminaturals i d'altres elements ambientals,
planificada de forma estratégica, dissenyada i gestionada per
la prestacié d'una extensa gamma de serveis dels ecosistemes.
Aquesta infraestructura incorpora espais verds (o blaus en el
cas dels ecosistemes aquatics) i altres elements fisics d'espais
terrestres (incloses les zones costaneres) i marines.
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Gehl, Jan (2013[2004)).
La humanizacion
del espacio urbano.
Barcelona:Reverte.

Jacobs, Jane
(2011[1961]). Muerte
y vida de las grandes
ciudades. Madrid:
Capitan Swing.

La calle es nuestra
Classe instrumental: La utilizacion
proyectual de las experiencias perceptivas

_Melisa Pesoa

La calle, como elemento basico de la vida urbana, deberia
estimular del desarrollo de actividades diversas. Aunque esta
afirmacién parezca obvia, muchas veces esto no sucede asi. Jan
Gehl define muy sintéticamente las razones de este fenémeno:
"Pasa algo porque pasa algo porque pasa algo” y “No pasa
nada porque no pasa nada”. Esto denota que la vida en la calle
es un proceso que se retroalimenta a si mismo.

A continuacién, proponemos diez herramientas para pensar
la calle, que no pretenden ser definitivas ni exhaustivas, sino
que buscan ser una invitacién a pensar posibilidades y plantear
nuevas e innovadoras soluciones al problema del disefio de la
calle.

1. Proporciones: Muchas veces percibimos que nuestras calles
estan pensadas s6lo para los coches, para el movimiento a alta
velocidad. Analizar y repensar la proporcién de espacio que
destinamos a peatones y a vehiculos (de todos los tipos), nos
puede ayudar a dar mas vitalidad a las calles.

2. Seguridad: La calle deberia ofrecer la méaxima seguridad
para el peatdn, tanto a nivel vial (minimizando el riesgo de
accidentes), como a nivel de seguridad contra la violencia y el
crimen. Jane Jacobs abogaba por los “ojos en la calle” como
elemento esencial para que las personas se sintieran seguras,
aungue no se conocieran entre si.

3. Naturalidad: Estd comprobado que el peatdén busca
instintivamente los recorridos mas naturales y faciles para llegar
a su destino, frente a los disefios complejos o laberinticos.
Fomentar la adopcién de estos trayectos implica, ademas, la
posibilidad de incluir también a las personas con movilidad
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reducida a la calle sin mayores dificultades.

4. Transversalidad: El disefio de una calle es mas rico y
amable si a lo largo del recorrido se establecen conexiones
transversales, es decir que se da al peatédn la posibilidad de
abandonar ese recorrido y conectarse con uno nuevo.

5. Interiores: Los interiores también forman parte de la calle.
Por lo tanto, es interesante pensar que nuestra percepcion de
la calle incluye las actividades que se realizan en el interior de
las plantas bajas de los edificios. De esta forma, las secciones
que dibujamos de la calle no deberian acabar en las fachadas,
sino incluir al menos unos pocos metros de las edificaciones
circundantes.

6. Bordes: Teniendo en cuenta lo anterior, los limites y
bordes entre las actividades que suceden en la calle y en los
edificios, deberian ser atractivos para estimular las experiencias
sensoriales de los peatones.

7. Episodios: A lo largo de un recorrido de una longitud
considerable, es interesante plantear una serie de episodios,
que definan diferentes tramos del mismo y den lugar a
diferentes situaciones perceptivas, contribuyendo a la riqueza
espacial del recorrido.

8. Referencias: La existencia de hitos o elementos de referencia
(arquitecturas singulares, elementos artisticos, entre otros)
contribuyen a resaltar la identidad del lugar y a generar puntos
de atraccién o lugares de encuentro para el publico que circula.

9. Legibilidad: La legibilidad de un espacio publico puede
ser calve para su buen aprovechamiento, pues los recorridos
claros y la separacion entre los diferentes tipos de movilidad
o circulaciones, contribuyen a una mejor experiencia del
ciudadano.

10. Parar: Por Ultimo, no debemos olvidarnos de que a veces
es necesario parar. Por ello, el disefio de lugares agradables
para estar y disfrutar de la experiencia del espacio publico
desde la quietud, en lugar del movimiento, ayuda a la inclusién
de todo tipo de publicos en la calle, incorporando diferentes
ritmos al paisaje urbano.

Estas herramientas nos permiten pensar la calle desde tres

dimensiones de disefio: proteccién, confort y disfrute, tres
elementos clave a la hora de disefiar cualquier espacio publico.
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Integracié urbana
Solucié técnica
Accessibilitat universal
Integracié ambiental
Pressupost

Plantejament de I'exercici

Facana fluvial del Besos

mobilitat
I espai public




Exercici 02
Mobilitat i espai public

Presentacié

El segon exercici del curs d'Urbanistica |ll-Tardes proposa una
primera aproximacié de |'alumne al disseny de I'espai public
en general i de I'espai de la mobilitat en particular. En aquest
exercici, |'estudiant podra posar en practica l'instrumental técnic
de disseny apres en les sessions teoriques del Bloc Il del curs.
L'objectiu principal de I'exercici és explorar el paper vertebrador
de la mobilitat en I'ordenacié de I'espai public. Per tant, no es
tracta de dissenyar només un tram de carrer siné d'avaluar com
el seu disseny pot esdevenir un agent de renovacié del seu
entorn. En el desenvolupament d’aquest exercici es valorara
la integracié urbana de la via, el rigor de la solucié técnica,
I'accessibilitat universal, la integracié ambiental i finalment,
I"avaluacié de les despeses economiques de |'operacié aixi com
del seu manteniment.

Integracié urbana

Com incorporo el Rec Comtal al disseny de la via?, Quina relacié
s’estableix amb Parc fluvial del riu Besos?, Com afecta aquesta
nova via la xarxa existent?...

La xarxa de transport no és només |'ambit de circulacié de
persones, béns i energia siné que és un instrument per a la
creacié d'urbanitat, és a dir, de crear espais inclusius que
facilitin la interaccié humana, donat que les xarxes transcorren
integrament per |'espai public. L'estudiant haura de valorar quin
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Per queé haig de venir a
les sessions tedriques?

Qué es tindra en
compte en l'avaluacié
del disseny?
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El projecte ha de posar
en valor la facana dreta
del Besos

El Rec Comtal és un
element patrimonial a
considerar

Cal posar en comu el
resultat de I'analisi de
tots els grups

Tingues en compte
|"experi-éncia
seqiencial del
desplaga-ment

és el paper que aquesta nova via juga en la configuracioé
de la nova facana fluvial en el marge dret del riu Besos.
Pero també de quina manera aquesta via contribueix a
la millora de la funcionalitat de les diferents xarxes de
transport, com per exemple, el carril bici del Parc Fluvial.
No cal oblidar que la proposta ha de posar en valor els
elements de patrimoni i paisatgistics que formen part de
la identitat de Vallbona com el Rec Comtal.

El primer pas sera reconéixer quins sén els valors propis
d'aquest emplagament (patrimoni historic, elements de
paisatge, connectivitat, etc.) i de quina manera el tracat
de la nova via pot contribuir a millorar la relacié entre
les diferents mobilitats i la qualitat dels espais publics
(permeabilitat, accessibilitat, renaturalitzacio, etc.).

Solucié técnica

Quants carrils ha de tenir una via parc?, Aquests carrils
han de ser segregats o en plataforma tnica?, Cal dispo-
sar arbres d'alineacié als dos marges?...

Per tal de garantir la funcionalitat del nou eix cal tenir
present quins son els parametres basics de disseny de
les diferents xarxes de transport que hi convergeixen. El
repte de I'exercici és fer compatible el pas de diversos
mitjans de transport amb requeriments técnics diferents
en un mateix espai en condicions de seguretat i de
confort. Cal parar especial atencié als encreuaments
entre xarxes i valorar en quins trams aquestes mobilitats
comparteixen el mateix espai i en quins trams cal separar-
les. No cal oblidar que es tracta d'una via parc i per tant
I'experiencia estética al llarg del recorregut també juga
un paper important en el disseny de la proposta.

En segon lloc, es definira el tracat técnic de la nova via
d’acord amb els principis d'integracié urbana establerts
préviament i amb especial atencié als parametres
técnics basics de disseny per a cadascun dels grups de
la mobilitats estudiats en el primer exercici: vianants,
bicicletes i VMP, transport public viari, transport public
ferroviari i vehicles privats.

Urbanistica IIIT Curs 2019-2020

Accessibilitat universal
L'espai pliblic és totalment accessible a persones amb mobilitat
reduida?, el disseny de I'espai afavoreix la inclusié de persones
amb discapacitat?, Com? ...

Garantir I'accessibilitat universal a I'espai plblic no és una opcid
de disseny sind una obligacié professional en la defensa d'un
dret social. Ara bé, més enlla de I'aplicacié dels parametres
establerts en el Codi d'accessibilitat caldria plantejar el debat
sobre com el disseny de |'espai plblic pot esdevenir una eina
que faciliti la inclusié social o millori el benestar psicologic dels
ciutadans. La discapacitat és un concepte molt ampli que en el
camp del disseny urba no es limita a la supressié de barreres
arquitectoniques, té a veure també amb la percepcié de I'espai,
dels colors, de les textures, dels sons, etc.

Entre els principis basics de disseny cal tenir en compte les
condicions de seguretat i confort per a persones amb algun
tipus de discapacitat, és a dir, de tothom en algun moment de
la nostra vida, més enlla de 'accessibilitat.

Integracié ambiental

Quin volum de terres estic desplacant en el sector?, estableixo
mecanismes de reaprofitament de |'aigua de pluja?, Faig servir
especies vegetals autoctones?...

El projecte de |'espai public, d'acord amb uns estandards
de qualitat minima, requereix sovint una inversié de recursos
economics inicial molt important per part de les administracions
publiques. De vegades, el disseny d'aquests espais compromet
el seu manteniment i un cop inaugurats s'inicia un procés
de degradacié que comporta modificacions drastiques del
disseny original. En aquest sentit, la proposta hauria d‘incloure
criteris de disseny de I'espai que facin més sostenible el seu
manteniment en el temps, com per exemple, en |'eleccié dels
elements de jardineria, els materials dels acabats o fins i tot,
incorporar elements d'innovacié en materia de reciclatge o
cicle de l'aigua.

Pressupost

Quin és el preu d’una lluminaria?, Quin és el cost final de la
proposta que plantejo?, Es viable?, Comporta algun benefici
social?...

Col-leccié Apunts DUOT
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L’"Accessibilitat
universal com a dret
social a garantir

Treballarem la
percepcié de I'espai
public des de a
discapacitat

El  manteniment de
'espai és una de les
variables a estudiar

Com incorporar criteris
de sostenibilitat  al
disseny urba?
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El projecte i
manteniment de |'espai
public és una despesa
publica.

Com elaborarem el
pressupost de I'espai
public?

En que consisteix
"exercici?
En primer lloc, cal

definir - un  programa
funcional en grup

Imatge:

Grup d'estudiants
debatent el programa
funcional per a la nova
ordenacié:

El projecte de |'espai public és sufraga amb els diners de tots
els contribuents i per tant, I'arquitecte té una responsabilitat
social i etica respecte a la destinacié d’aquests recursos. Cal
ser conscients tant els costos econdmics a curt termini com
dels beneficis socials d’aquests espais a llarg termini. Aquesta
consciéncia del valor de les coses, igual que de la mida, pot
ser molt Gtil en la trajectoria professional. En aquest sentit,
I'exercici proposa una valoracié basica de les despeses de
construccié de l'espai public a partir de partides alcades per
unitat de superficie, és a dir, a partir d'una despesa estimada
per m? de superficie asfaltada, m? de superficie enjardinada, m?
de superficie pavimentada, etc. No tindra una millor valoracié
aquell exercici que destini menys recursos pero si es valorara el
rigor en el comput.

Finalment, la proposta ha d'anar acompanyada d’una valoracié
economica basica de les despeses de construccidé a partir
de partides alcades per unitat de superficie urbanitzada. Es
facilitara una taula amb els preus de referéncia.

Plantejament de I'exercici

L'Exercici Il d'Urbanistica lll-Tardes proposa el disseny d'un
tram de 600m d'una via parc que ha de connectar els barris de
Can Sant Joan (Montcada i Reixac) i Vallbona (Barcelona) en el
marge dret del riu Besos. L'objectiu d'aquest exercici és posar
en practica I'instrumental tecnic de disseny, tant de l'espai de la
mobilitat com de I'espai public, que I'alumne haura apres en les
sessions teoriques del Bloc II.

L'ambit d'intervencid associat a la via el fixaran els membres de
I'equip de treball en funcié del programa funcional consensuat
en el grup de Taller. La proposta d'ordenacié haura de posar en
valor els elements patrimonials tant arquitectonics com naturals
del barri de Vallbona, com el Rec Comtal o el Parc Fluvial del
Besos i haura de resoldre amb solvéncia técnica la connexié del
nou tragat viari amb la xarxa de carrers locals: carrer del Carril
(Montcada i Reixac), Placa Primer de Maig, carrer Oristia i el nou
pont sobre el Besos, aixi com facilitar la permeabilitat del barri
de Vallbona cap al Parc Fluvial del Besos.

Urbanistica IIIT Curs 2019-2020
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VISTA 1 VISTA 2

SECCION TIPO 1 (ST1) INICIO PASEO - NORTE NUEVO PASEQ
LA VALLBONA g

E:1/100
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SECCION TIPO 2 (ST2)
LA VALLBONA
E:1/100

VISTA 3
ELEVACION DE LAS VIAS
LA VALLBONA

1. Possible nueva direccion de.
actividad de la escuela 'El Viver".

Il Apertura de la Casa de les Aigues.

. Punto de recogida Bus-escuela.

IV. Area de picnic.
V. Punto de bajada al rio & mirador.

V1. Nueva Bibloteca (reubicacion de la Bibioteca
de Can Sant Joan.

Zonas peatonales VII. Boisa reguladas tipo “woonerf” conectada con el Carrer Reixago,
Zonas tipo Woonerf
Vi rden:
Paso peatones. | g
SECCION TIPO 3 (ST3) ; iy ¥ créacion de plazas de parking.
LEA' \;A/L‘I.ggNA Vegetacion (arboh) ¥ IX. Bolsa regulada tipo “woonerf", exclusivamente peatonal
Vegetacion (parterre) salvo para aparcamiento de los vecinos.
Rec Comptal X. Nueva rotonda (regular el trifico creado por la unién de la Vallbona.

Plaza de aparcamiento =

X1, Rec Comptal,
el nuevo eje de unién de la Vallbona..
Direccién de lacalle =

XII. Carrer Bose, mejor del camino de tira ya existente que une
Vol arrera) 12 Valbonay Can San san. ”

Punto de luz - XIll. Nueva rotonda (regular el nuevo trfico).
Banco (mobiiario) | XIV. Prevision de nueva zona residencia
Carril bici W

XV. Mantenimiento del antiguo trazado de uso exclusivo
Paradas del autobs  © e los residentes.

XVI. Mantenimiento del punto verde con possitie mejora
Tomar ejemplo: Parque Primavera Montjuic.

XVII. Reubiacion del parking del Campo
Municipal de la Vallbona.

XVIIL Via del tren elevada con piotis.
Mejora de la permeabilidad frente la via.
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S'aprofita la intervencio per connectar les dues parts de la muntanya tant pel vehicle rodat, com per
al vianant. Per aixo s'inicia aqui una plataforma de fusta, que ens genera unes vistes cap al Rec
Comal i cap al Riu Besés, col+locant-se amb el menor impacte i deixant créixer per sota.

o e M s+ g s .
la filtra a escocell. Aquest sistema s possible perqué garan-
tim un escacell continu (Referencia del projecte:

Accés al Riu Besos
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Filtro vegetativo

Propuesta nuevo de cambio de.
cota

Plaza-punto de
encuentrto

equipoamiento:
Bibliteca y espacio
biblioteca culural Vallbona

‘Acera principal Via ciciable

de cambio de.
oot

Espacio ablerto dentro del parque. Catzada dove Cruce de Fillo vegetativo - - Filro vegetavo
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Accidente de trafico
Traffic accident, Road crash
Accident de transit

Aceleracion
Acceleration
Acceleracio

Acera
Sidewalk
Vorera, Voravia

Adelantamiento
Overtaking
Avangament

Adoquin
Pavement stone
Llamborda

Alcantarillado, Cloaca
Sewer drain, Culvert
Clavegueram

Alcorque
Tree pit
Escocell

Alumbrado publico
Lighting
Enllumenat public

Anillo, Calzada circulatoria
Circulatory roadway
Anell circulatori

Aparcamiento
Parking
Aparcament

Aparcamiento disuasorio
Park & Ride
Aparcament dissuasiu

Arbol ornamental
Tree
Arbre ornamental

Arbusto
Shrub
Arbust

Arcén
Shoulder
Voral

Arena
Sand
Sorra

Arqueta
Manhole
Perico, Arqueta

Asfalto
Asphalt
Asfalt

Autobus, Bus
Bus
Autobus, Bus

Automévil, Turismo
Automobile, Car
Automobil, Turisme, Cotxe

Autopista
Freeway, Motorway
Autopista

Avenida
Avenue
Avinguda

Baculo
Lighting column
Bacul

Banco
Bench
Banc

Barandilla, Baranda
Safety fence
Barana

Barrera, Bionda
Barrier
Barrera

Barrera acustica
Noise barrier
Barrera acuUstica

Barrera de seguridad

Guard-rail
Barrera de seguretat

Bicicleta, Bici
Bicycle, Bike
Bicicleta, bici

Sumidero
Catch basin
Embornal

Boca de incendios
Fire hydrant
Boca d'incendis

Bordillo, Encintado,
Curb, Kerb
Vorada

Bulevar
Boulevard
Bulevard

Buzoén
Postbox, Mailbox
Bustia

Calle
Street
Carrer

Callejon, Callejuela
Alley
Carrero

Calle sin salida
Dead-end street
Cul-de-sac, Atzucac

Calle de doble sentido

Two-way street

Carrer de doble sentit

Calle de sentido Unico
One-way street
Carrer de sentit unic

Calzada
Travelled way, Carriageway
Calcada

Camino
Road
Cami

Camino de grava, Enripiado
Gravel road
Cami de grava

Camino vecinal
Subsidiary road
Cami veinal

Camion
Truck, Heavy weight vehicle
Camio

Camioneta
Van, Wagon
Camioneta

Campo visual
Vision field
Camp visual

Canal
Channel
Canal

Canto, Espesor, Grosor
Edge, Thickness
Cantell, Gruix

Capa
Course, Layer
Capa

Capa base
Base course
Capa base

Capa de drenaje
Drainage course
Capa de drenatge



Capacidad
Capacity
Capacitat

Capacidad de via
Trafficway capacity
Capacitat viaria

Carga de disefo
Design load
Carrega de disseny

Carretera
Road, Highway
Carretera

Carretera arterial, Troncal
Aterial highway
Carretera arterial, Troncal

Carretera de calzada unica
Undivided highway
Carretera de calgada unica

Carretera de peaje
Toll road
Carretera de peatge

Carretera radial
Radial highway
Carretera radial

Carril de aceleracion
Acceleration lane
Carril d’acceleracio

Carril de adelantamiento
Passing lane
Carril d’avangament

Carril bus
Bus lane
Carril bus

Carril ciclista
Cycle, Bike, Bicycle lane
Carril de bicicleta

Carril de circulacion
Traffic lane
Carril de circulacio

Carril de deceleracion
Deceleration lane
Carril de desacceleracié

Carril de estacionamiento
Parking lane
Carril d’aparcament

Carril de espera
Storage lane
Carril de parada

Carril de giro a la izquierda
Left-turn lane
Carril de gir a I'esquerra

Carril reversible
Reversible lane
Carril reversible

Carril de subida
Climbing lane
Carril d’ascens

Ceda el paso
Yield
Cediu el pas

Ciclista
Ciclist, Rider
Ciclista

Ciclo semaférico
Signal cycle, Signal phase
Cicle semaforic

Cimientos
Foundation, Basis
Fonament

Claro
Gap
Clariana

Coherencia de diseio
Design consistence
Coheréncia de disseny

Colector
Collector
Col-lector

Colector de basura
Trash rack
Col-lector d’escombraries

Columna
Column
Columna

Compactacion
Compaction
Compactacio

Conducciones
Grade line
Conduccions

Conexion
Link
Connexio

Congestion, Atasco
Traffic jam, Obstruction
Congestid

Contaminacion, Polucion
Pollution
Contaminacio

Contenedor de basura
Trash can, Rubbish bin
Contenidor d'escombraries

Copa de arbol
Top, Crown
Capcada d'arbre

Cordoncillo, Camelléon
Windrow
Separador vial

Corredor
Corridor
Corredor

Cota
Elevation
Cota

Cruce, Encrucijada
Crossroads
Encreuament, cruilla

Cruce a nivel
Level, At-grade crossing
Cruilla a nivell

Cruce de peatones
Crosswalk, Pedestrian crossing
Encreuament de vianants

Cuneta
Swale
Cuneta

Cuneta urbana
Gutter, Shallow
Cuneta urbana

Curso de agua
Watercourse
Curs d’aigua

Curva
Curve
Corba

Curva vertical concava
Sag vertical curve
Corba vertical concava

Curva vertical convexa
Crest vertical, Sumit curve
Corba vertical convexa

Deceleracion
Deceleration
Desacceleracio

Densidad de trafico
Traffic density
Densitat de transit

Detencion
Stop
Detencio

Desarrollo de peralte
Superelevation runoff
Desenvolupament de peralt




Deslizamiento
Slide
Lliscament

Deslumbramiento
Glare
Enlluernament

Destino
Destination
Destinacio

Desviacion, Desvio
Desviation, Bypass, Detour
Desviacio

Diagrama IMD
Traffic flow diagram
Diagrama IMD

Disefio geométrico
Geometric design
Disseny geometric

Distancia de detencién
Stopping distance
Distancia d'aturada

Distancia de frenado
Braking distance
Distancia de frenada

Distancia de legibilidad
Legibility distance
Distancia de legibilitat

Distancia de separacion
Following distance
Distancia entre vehicles

Distancia visible de cruce
Crossing sight distance
Distancia visible d’encreuament

Distribuidor
Exchange
Distribuidor

Doble calzada
Dual carriageway
Doble calcada

Drenaje
Drainage
Drenatge

Ecologia
Ecology
Ecologia

Eje, Linea central
Centerline, Centreline
Eix, Linia central

Elevado
Raised
Elevat

Empalme
Junction
Entroncament

Empedrado
Stone, Rubble paving
Empedrat

Enredadera
Vine, Creeper, Bindweed
Planta enfiladissa

Entorno, Ambiente, Medio
Environment
Entorn, Ambient, Medi

Erosion
Erosion
Erosio

Escala
Scale
Escala

Escombros
Debris
Runa, Enderrocs

Esquina, Cornijén
Corner
Cantonada

Estacionamiento
Parking, Car park
Aparcament

Estacionamiento bicicletas
Bicycle parking facility
Aparcament de bicicletes

Estacione y suba
Park-and-ride lot
Park-and-ride

Estanque
Ponding, Pool
Estany

Estética
Aesthetics
Estetica

Estribo, Muro frontal
Abutment
Estrep, Mur frontal

Exactitud, Precision
Accuracy
Exactitud, Precisio

Escavacion
Excavation
Excavacio

Espacio publico
Public space
Espai public

Explanacion
Earthwork, Grading, Levelling
Esplanacio

Fase
Phase
Fase

Farola
Lamppost, Streetlight
Fanal

Ferial, Zoco, Azogue
Fairground
Firal, Mercadal

Ferrocarril rapido
Rail rapid transit
Ferrocarril rapid

Fila, Cola
Queue
Fila, Cua

Filtracion
Seepage
Filtracio

Flujo, Descarga, Caudal
Flow, Discharge
Fluxe, Descarrega, Cabal

Galibo
Spline
Galib

Galibo vertical, Altura libre
Vertical clearance, Headroom
Galib vertical, Algada lliure

Galeria de servicios
Grade line
Galeria de serveis

Garaje de estacionamiento
Parking garage
Garatge

Gaviones
Gabions
Gabions

Giro, Vuelta
Turn
Gir, Volta

Glorieta
Roundabout,Rotary Intersection
Rotonda




Grava, Piedra triturada
Crushed gravel, Stone
Grava

Galibo vertical, Altura libre
Vertical clearance
Galib

lluminacién vial
Litghning (Roadway, Street)
ll-luminacié viaria

Imbornal, Desaguadero
Scupper, Outfall
Embornal

Impermeable
Impervious
Impermeable

Infraestructura
Substructure
Infraestructura

Infraestructura de servicios
Utility
Infraestructura de serveis

In situ
On-site
In situ

Instalacién, Obra
Facility
Instal-lacio, Obra

Intercambiador
Interchange
Intercanviador, Intercanvi

Intermodal
Intermodal
Intermodal

Interseccion a nivel
At-grade intersection
Interseccio a nivell

Interseccion semaforizada
Signalized Intersection
Interseccio semafortizada

Inundacién
Flood
Inundacio

Invalidez, Discapacidad
Disability
Discapacitat

Irregularidad
Bump
Irregularitat

Isla, Isleta, Arriate
Island
llla

Isleta canalizadora
Channelising island
llla de canalitzacio

Jardin urbano
Urban garden
Jardi urba

Jinete
Horseman, Rider
Genet

Juegos infantiles
Playground, Play area
Jocs infantils

Junta de dilatacion
Expansion joint
Junt de dilatacio

Ley de trafico
Traffic Law
Llei de transit

Limite, Borde, Orilla
Verge
Limit, Vora

Limite de velocidad
Speed limit
Limit de velocitat

Linea continua
Continuity line
Linia continua

Linea de carril
Lane line
Linia de carril

Linea de detencion
Stop line
Linia de parada

Linea de pendiente
Grade contour
Linia de pendent

Linea de trazado
L-line, location line
Linia de tracat

Linea discontinua
Dashed road line
Linia discontinua

Isla, Isleta, Arriate
Traffic island
llla

Llanura de inundacion

Floodplain
Plana d’inundacio

Losa
Slab
Llosa

Luminaria
Lumninaire
Lluminaria

Madera
Wood
Fusta

Malla
Mesh
Malla

Mamposteria
Masonry
Maconeria

Marcas viales
Pavement markings
Marques viaries

Marquesina
Shelter, Roof
Marquesina

Meandro
Meander
Meandre

Mediana, Reserva central
Median, Central reservatiion
Mitjana

Mirador
Scenic overlook
Mirador

Mitigacion
Mitigation
Mitigacio

Mobiliario urbano
Street furniture
Mobiliari urba

Modo de transporte
Mode
Mode de transport

Monopatin
Skateboard
Patinet

Monorail
Monorail
Monorail




Monumento
Monument, Landmark
Monument

Motocicleta, Moto
Motorcycle, Motorbike
Motocicleta, Moto

Movilidad
Mobility
Mobilitat

Multa
Fine
Multa

Muro
Wall
Mur

Muro de carga
Load bearing wall
Mur de carrega

Muro de contenciéon
Retaining wall
Mur de contencid

Nivel freatico
Water table
Nivell de terreny

Nivel de terreno
Ground level
Nivell de terreny

Nodo
Node
Node

Paisajismo
Landscaping
Paisatgisme

Papelera de pie
Street wastebasket
Paperera de peu

Parada de autobus
Bus stop
Parada d’autobus

Parque
Park
Parc

Parterre, Cuadro, Cuartel
Flowerbed
Parterre

Parquimetro
Parking meter
Parquimetre

Pasaje
Passageway
Passatge

Pasajero
Passenger
Passatger

Paseo
Promenade
Passeig

Paseo fluvial
Riverwalk
Passeig fluvial

Paso a desnivel
Grade separation
Pas a desnivell

Paso de peatones o de cebra
Pedrestrian, Zebra crossing
Pas de vianants, Pas de zebra

Paso peatonal inferior
Pedestrian underpass
Pas inferior per a vianants

Paso peatonal superior
Pedestrian overpass, Flyover
Pas superior per a vianants

Patinete
Scooter
Patinet

Pavimento
Pavement
Paviment

Peaje
Toll
Peatge

Peatén
Pedestrian
Vianant

Pendiente
Grade
Pendent

Pendiente longitudinal
Longitudinal slope
Pendent longitudinal

Pendiente transversal
Cross slope
Pendent transversal

Peralte
Superelevation
Peralt

Perfil
Profile
Perfil

Pérgola
Pergola
Pergola

Pie
Food

Peu

Pila
Pier
Pila

Plataforma

Subgrade of the roadway

Plataforma

Plaza
Plaza, Square
Plagca

Plazuela, Plazoleta
Small square
Placeta

Poste
Pole
Pal

Precio unitario
Unit cost
Preu unitari

Presupuesto
Cost estimate
Pressupost

Prioridad
Priority
Prioritat

Puente
Bridge
Pont

Pulgada
Inch
Polsada

Punto de conflicto
Conflict point
Punt de conflicte

Punto fijo
Benchmark
Punt fixe

Radio, Radios
Radius, Radii
Radi

Radio minimo de giro
Minimum turning radius
Radi minim de gir




Rail, Riel
Rail
Rail

Ramal de enlace
Turning roadway
Ramal d’enllag

Rambla
Rambla
Rambla

Rampa
Ramp, Slope
Ramp

Rasante, Pendiente
Grade
Rasant, pendent

Red
Network
Xarxa

Reja
Grate
Reixa

Relleno
Backfill
Terraplenat

Restauracion
Restoration
Restauracio

Revestimiento
Facing, Lining
Revestiment

Riego
Watering, Coating
Rec

Rigola
Parking
Rigola

Ruido
Noise
Soroll

Rugosidad
Roughness
Rugositat

Ruta accesible
Accessible Route
Ruta accessible

Salida
Exit
Sortida

Saliente, Voladizo
Overhang
Voladiu

Seccidn en terraplén
Fill section
Seccio en terraplenat

Seccidn tipica
Typical section
Seccio tipica

Seccion transversal
Cross section
Seccio transversal

Seccidn urbana
Urban section
Seccio urbana

Seguridad vial
Road safety
Seguretat viaria

Semaforo
Traffic light, Traffic signal
Semafor

Senda, Sendero
Footpath, Trail, Pathway
Caminal

Senal de trafico
Traffic sign
Senyal de transit

Separador
Separator
Separador

Servicio
Utility
Service

Servidumbre de paso
Right of way
Servitud

Silla de ruedas
Wheelchair
Cadira de rodes

Sistema VAO
HOV System
Sistema VAO

Sitio
Site
Lloc

Sobreancho
Extra width
Sobreample

Solera
Invert
Sola

Sostenibilidad ecolégica
Ecological Sustainability
Sostenibilitat ecologica

Subida, Ascenso
Upgrade
Pujada, Ascemsio

Suelo
Saoil
Sol

Sumidero, Imbornal
Drop inlet
Embornal

Surtidor
Water fountain, dispenser
Brollador, Sortidor

Tablero
Deck
Tauler, Sola

Talud
Slope, Batter
Talus

Talud frontal
Foreslope
Talus frontal

Tapa de alcantarilla
Manhole cover, Sewage cover
Tapa

Terraplén
Embankment, Fill, Bank
Terraplenat

Terraza
Terrace, Terracing
Terrassa

Terminal de autobuses
Bus Terminal
Estacio d'autobusos

Terreno ondulado
Rolling terrain
Terreny ondulat

Terreno plano
Level terrain
Terreny pla

Topografia
Topography
Topografia

Trafico, Transito
Traffic
Transit

Trafico de paso
Through traffic
Transit de pas

Tramo
Sketch, Section
Tram

L



Transporte publico
Public tranport
Transport public

Transversal
Transcerse
Transversal

Tranvia
Streetcar
Tramvia

Trayectoria
Path
Trajextoria

Trazado, Alineamiento
Alignment, Location
Tragat

Tronco
Trunk
Tronc

Tuberia
Pipping, Pipes
Canonada

Tunel
Tunnel
Tunel

Vado
Fort
Gual

Valla, vallado
Safety fence, Fencing
Tanca, tancat

Valor K
K-Value
Valor K

Vehiculo
Vehicle
Vehicle

Vehiculo Alta Ocupacion
High Occupancy Vehicle (HOV)
Vehicle d'alta ocupacio (VAQ)

Vehiculo de emergencia
Emergency vehicle
Vehicle d’Emergéncia

Velocidad
Velocity, Speed
Velocitat

Velocidad alta
High speed
Alta velocitat

Velocidad baja
Low speed
Velocitat baixa

Velocidad de disefo
Design speed
Velocitat de disseny

Velocidad media
Averagae speed
Velocitat mitja

Velocidad éptima
Optimum speed
Velocitat optima

Via
Way, Traffic way, Public way
Via

Viaducto
Viaduct
Viaducte

Via expresa, Autovia
Expressway
Autovia

Via local
Local road
Via local

Via parque
Parkway
Via parc

Via publica
Thoroughfare
Via publica

Via principal
Major road
Via principal

Via secundaria
Minor, Secondary road
Via secundaria

Via férrea, Ferrocarril
Railroad
Via ferroviaria

Via lateral
Frontage road
Via lateral

Via parque
Parkway
Via parc

Viaje, Trayecto
Trip, Travel, Journey
Viatge, Trajecte

Volumen de trafico
Traffic volume
Volum de transit

Zanja de servicios
Ditch, Gully
Rasa de serveis

Zona de carga y descarga
Loading zone
Zona de carrega i descarrega

Zona de dominio
Right of way
Servitud

Zona de estacionamiento
Parking lot
Zona d’aparcament

Zona de seguridad
Safety zone
Zona de seguretat

Zona libre de vehiculos
Auto free zone
Zona lliure de cotxes

Zonificacion funcional
Zoning, Land-use pattern
Zonificacio funcional



00

888888888888



