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PRESENTACION

La relacion entre un edificio y sus usuarios esta siempre mediatizada por la cultura. Esto es esencialmente

lo que esta recopilacion de textos quiere plantear como tematica adecuada de un curso de doctorado.

Esta de moda el estudio del impacto, pero en la mayoria de los casos se trata de un impacto fisico, de gran
importancia para la salud, para la ecologia de la naturaleza, pero que no analiza el impacto social y
cultural de un cambio arquitecténico. Si sumamos centenares de normativas sobre el impacto fisico y
sobre la normas para construir bien y sin poner en peligro la salud de los usuguicsmes sin tener ni

idea del impacto social, ya que muchas veces los impactos sectoriales estaran en contradicciéon entre ellos

de forma radical.

El impacto de la arquitectura no es solamente fisico, sino sobre todo “cultural”, es decir, politico,
cientifico y estético y, evidentemente, econdmico, que viene a ser como una sintesis de los tres niveles a

la vez, aunque sin explicitar ninguno.

Por todo ello, aqui se han reunido resimenes, bibliografias y articulos, realizados en los Ultimos diez afios
aproximadamente, que debaten este compiejmacto socialdel objeto arquitecténico, sea este una
ciudad, una regién o una casa. En algunos articulos he expresado mi opinién a este respecto en el sentido
que la arquitectura no solamente ha de realizarse tras detallados estudios previos del posible impacto
fisico, social y cultural, sino quia arquitectura construida es una prueba de qué impacto cultural
estamos apoyanddEsta afirmacion estd en la linea de argumentacion filosofica de Levinas y Paul
Ricoeur de que cualquitnazo, disefio, arquitecturastablece udes-ordenun desequilibrio fruto de una

eleccién politico-cultural y social precisa.

Por lo tanto, lo que aqui se trata de definir no es solamente cémo prever los impactos negativos, sino
cémo definir asimismo los impactos positivos, necesarios, de cualquier arquitectura. Pero esto sera objeto
de otro KHORA. Con este ya se ha realizado un esfuerzo gigantesco al seleccionar las bases de una
tematica, el impacto social de la arquitectura, todavia llena de interrogantes, pero en la que se ha trabajado

mucho y bien en los dltimos afios.

Josep Muntafiola Thornberg
Doctor Arquitecto
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INTRODUCCION

Este documento es producto de toda una serie de reflexiones que se han realizado en el curso de
doctorado de Texto y Contexto Cultural en la Arquitectura (UPC), dirigido por el Dr. Muntafola, por lo
que es, por asi decirlo, una extension de las iniciativas generadas en clase.

El términoimpacto que aqui se maneja no tiene nada que ver con las visiones de tipo ecoldgico que
dieron origen a la llamada EIA (evaluacidon de impacto ambiental). Insistimos en ello, porque los que
hemos trabajado en la elaboracion de este documento al intentar recopilar material, nos topamos, con una
definiciébn de impacto dirigida basicamente a cuestiones de tipo ecologico y fisico, en las que la
arquitectura, al igual que los aspectos sociales, han sido reflejados en porcentajes y estandares, es decir,
en aspectos cuantitativos. Por lo mismo se advierte que este documento intenta, de forma general, la
revision de diferentes parametros que pueden servir como apoyo para un primer esquema en la definicién
del términoimpacto en arquitectura, sin que esto signifique que los textos seleccionados tengan el
caracter de definitivos o Unicos, pues Unicamente se presentan como ejemplos que invitan a la reflexién y
a una futura investigacion del tema dentro del &mbito arquitecténico.

A través del curso del doctorado Texto y Contexto Cultural en la Arquitectura, y en discusién con el
doctor Josep Muntafiola, se ha expuesto que la produccion del medio construido tiene portobjeto cu

una demanda social especifica (por lo menos asi deberia ser), y es a través de esta realidad social como en
el medio construido se sintetizan diferentes aspectos (econdémicos, politicos, sociales, histéricos,
ecoldgicos, culturales, etc.). Siendo asi, se considera que "La arquitectura es un convenio social" y, con
relacion a esteonvenio.es como se pretende hablarinipacto (positivo o negativo); esta tesis ha sido
discutida a lo largo del curso de doctorado y es el motor principal de la elaboracion de este documento.

La indagacion sobre esa "sintesis del convenio Sonid lleva -como también se ha discutido- a la
necesidad de adoptar una visién interdisciplinaria en la que la arquitectura y el urbanismo no Gnicamente
tomen la postura de receptor de la informacién generada por otras disciplinas (con respecto al medio
construido), sino que logren un didlogo, para lo cual deberian conocerse y ser reconocidos. Sabemos
también lo Gtil que han resultado, para una reflexion del saber arquitecténico, otros estudios como los
bioecologistas, los socioldgicos, psicolégicos, etc., pero al mismo tiempo resulta dificil podgardial

con ellos, pues hasta cierto punto son diferentes los parametros con los que estos evallan la calidad del
medio construido. Este es otro aspecto sobre el que este documento trata de reflexionar.

Con arreglo a lo expuesto anteriormente, este trabajo se ha dividido en tres partes. En la primera, bajo el
titulo "Naturaleza del impacto”, se presentan parte de las bases tedricas que justifican este documento, asi
como algunos textos que desde otras disciplinas exponen su punto de vista con re§amoierad” (o

impacto) del medio construido con una realidad especifica; para ello hemos dividido esta realidad en tres
niveles:a) medio construido-medio naturdd) medio construido-medio social, o) medio construido-

otros aspectos (politicos, econdmicos, etc.). La segunda parte, de acuerdo con las tres relaciones
precedentes, presenta, por un lado, algunos articulos de propuestas metodoldgicas que evallan la calidad
del medio con relacién a su impacto y, por otro lado, se habla de un programa de evaluacién cuyas bases
ofrecen un futuro muy prometedor.

Por ultimo, de acuerdo con los mismos criterios con que fue estructurado este trabajo, en la Gltima parte
se especifica una bibliografia basica sobre el tema.

Moénica Sanchez Pineda
Arquitecta
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TEXTOS BASICOS SOBRE EL TEMA DE IMPACTO Y
ARQUITECTURA

La bibliografia que se presenta a continuacion es el producto de la consulta y seleccion de diferentes bases de
datos que actualmente manejan temas de investigacion. Asi pues, estos textos Unicamente pretenden
introducir, de manera general, a la tematica del impacto en arquitectura.

Medio construido y medio natural

Architectural DesignThe architecture of ecologgrchitectural Designnim. 1/2, vol. 67, 1997.

CEOTMA. Guia para la elaboracion de estudios del medio fisico: contenidos y metoddl&ia MA,
1984.

CEOTMA. La escena urbanavionografias, nim. 2, 1980.
Comision de Comunidades Europdabro verde sobre el medio ambiente urbaBoucelas: Julio de 1990.
Duvigneau, PLa sintesis ecologicaMadrid: Alhambra, 1978.

Ferndndez Alba, A. “La naturaleza como arquitectura recreada”.Citrdad y Territorio, nim. 94,
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Gallagher, WThe power of placeNueva York: Harper & Collins, 1994.
Gonzalez Bernéldez, Ecologia y paisajeMadrid: Blume, 1981.

Gonzalez Bernaldez, F. “La integracion forzada de la ecologia en los estudios urbanos y regionales”. En:
Ciudad y Territorio, nim. 81-82, vol. 2-4, julio-diciembre de 1989.

Hasegawa, Itsuko. “Architecture as other nature”.Glumbia Documents of Architecture and Theful.
3, 1993.

Leff, Enrique (comp.)Los Problemas del conocimiento y la perspectiva ambiental del desamvtdiico:
Siglo XXI, 1986.

Leff, Enrique.Ecologia y capital: racionalidad ambiental, democracia paricipativa y desarrollo sustentable;
sociologia y politicaMéxico: Universidad Nacional Autbnoma de México, 1994.

Magnaghi, Alberto; Paloscia, Rer una transformazione ecologica degli insediaméviiian: Franco Angeli
/ Urbanistica, 1992.

MAB- UNESCO. An integrative ecological approach to the study of human settledi¢BESCO, 1981.
Margalef, R Ecologia.Barcelona: Omega, 1974.

Margalef, R.Perspectives in ecological theotyniv. Chicago Press. Traduccion al castellano en Barcelona:
Blume, 1978.

Mc Harg.Design with natureNueva York: Falcon Press, 1969.
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PRIMERA PARTE:

NATURALEZA DEL IMPACTO
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1. DEFINIR EL "IMPACTO"

Nifio en vientre de concreto
Héctor Garcia, México, 1952.
Fuenteluna Corneanim. 8. México, 1995

En este apartado se exponen algunas de las bases conceptuales en las que se basa esta publicacion. En
primer lugar, a través de la explicacién de lo que es la configuracion se establece la relacién entre sujeto-
objeto-sociedad como un primer acercamiento a los criterios considerados en la definicigrad®o

efecto La segunda parte es una es una reflexién tedrica solefectd del objetoY, por ultimo, se

resumen dos textos que intentan exponer algunas terminologias importantes que segettas uilip

largo de este documento.
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CONFIGURACION, PREFIGURACION Y REFIGURACION

RELACION: SUJETO-OBJETO-SOCIEDAD

Josep Muntafola
(Clase de doctorado: Arquitectura Texto y Contexto Cultural, 22 de abril de 1997
Transcripcion directa por Monica Sanchez )

Quisiera citar muy brevemente algunas
relaciones que han salido a lo largo del curso de
doctorado, lo que se ha dicho sobre la teoria
forma, ya que estdn saliendo cosas muy
interesantes para incorporar en las tesis
doctorales.

La cuestion es que, a partir del esquema
siguiente, hemos visto que la teoria de la forma
tendria que ser mas complicada: de los dos
triangulos que se muestran, uno es el
prefigurativg que es el psicolégico (Topogé-

nesis 1) y es el tridngulo entre ética, poética y
epistemologia, segun el cual la sociedad no

Eje

estético

Retorica

Eje

"\

Politic

politico

Epistemologia
1Y g><

Eje

cientifico

prefigura, lo que prefigura es la persona. Los
puntos del triangulo anterior son correspondien-
temente epistemologia-semidtica (eje cientifico),
ética-politica (eje politico), poética-retérica (eje
estético); es decir, los tres puntos del triangulo
(de arriba) constituyen Iefigurativa que es lo
sociolégico e histérico (Topogénesis Il). En el
cruce de estos ejes entre los dos triangulos
mencionados esta el fragmento arquitecténico,
gue es laconfigurativg es decir, la teoria de la
forma propiamente dicha, porque este es el
objeto (el primer triangulo es el sujeto, el
segundo la sociedad) o medio ambiente o

COoSMoOs.

Eje

cientifico

Semidtica

Arquitectura fragmento

(configuracion)
Ftica
\ .
>  Eje
politico
Poética
Eje

Esquemabimensiones dialégicas de la arquitectura del lugar. TOPOGENESIS
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Por la configuraciéon vendria también lo que es
material, ciencias sociales, ciencias naturales, que
es ahora la teoria de la ciudad, y todos los caminos
de como hacer una teoria de la ciudad con la ayuda
de las matematicas, la biologia, etc. Esta
configuracién tendria que ser un tridngulo también
(que es el futuro de la teoria de la arquitectura), es
decir, que tendriamos que poder teorizar al objeto,
lo cual es Topogénesis lll, pero esta Ultima fase fue
muy problematica, porque la teoria del objeto
como semiética, etc. es una cosa compleja y aun
estd muy poco analizada. Por otro lado, los otros
triangulos también son teoria de la arquitectura,
porque la teoria del conocimiento arquitectdnico la
encon-tramos en la prefiguracion, asi como la teoria
de la historia de la arquitecténica en la refiguracion,
pero la teoria de la forma estd en el cruce de las
anteriores, ya que la configuracién es lo que
realmente es la forma (del texto del objeto).

Por otro lado, el éxito que han tenido actualmente
muchas teorias arquitecténicas, se debe a que estan
intentando hacer una teoria de la configuracion,
quizas demasiado rapidamente, pero la intenciéon es
buena. Por ejemplo, Italo Calvino, cuando habla de
"las tres lineas y una narrativa", intenta hacer una
teoria de la forma narrativa, es decir, que estamos
en esta linea intermedia que no es ni poética, ni
retérica, ni epistemologia, ni semidtica, sino una
linea intermedia, lo cual no quiere decir que todo se
ha de resolver por aqui, pero si que avanzar por ahi
nos iria bien. Paul Ricoeur introduce en la
configuracién la idea de punto de vista, es decir, el
punto de vista del autor sobre el personaje del libro,
ya sea en primera persona, en segunda o en tercera
persona; es decir, un texto 0 una novela en primera,
segunda o tercera persona, o en plural, o en
singular, es una novela con diferente configuracion.
Ello quiere decir que hay dimensiones propias de la
configuracién (que después pueden ser poéticas o
retéricas), algo que es muy propio del texto, es
decir, que aqui la forma tendria que atacarse mas, lo
cual es muy dificil si quieres ser estricto (forma
cuadrada, redonda, etc.).

Recientemente revisé un texto, de un catedrético
canadiense, un tedrico de la informatica (que
también es siempre configurativa), se habla de la
geotematica (que es la teoria de la representacion
gréfica por ordenador) y se aborda el tema de la
geotematica como técnica, es decir, en cuanto a
tecnologias como sistemas de representaciéon (la
parte mas técnica del ordenador, etc.); de repente,
trata de la geotematica cognitiva y al entrar en el
tema de la cognicidn (relacionada con los sistemas
de representacion geografica o de espacio), resulta
que surge toda una teoria del espacio
arquitectonico, es decir, salen la historia, el uso
social, la relacién entre cognicién y uso, etc. Quiero
decir que todos los problemas que plantea esta
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teoria de la arquitectura salen al intentar relacionar
como la gente los ve, es decir, si los cédigos
corresponden a los c6digos que usan los usuarios, y
esto, que es lo mas elemental para el arquitecto,
para el informatico es un problema tremendo,
porque, claro, las maquinas ya lo han resuelto todo,
pero, este mapa que ha hecho la maquina ¢tiene
algo que ver con la cultura de la gente?, ¢tiene algo
gue ver con el cerebro o no?. Y ante este problema,
la geotematica cognitiva ya ha fundado una céatedra
sobre esta experiencia, una rama de la teoria de la
informatica.

Es evidente que aqui hay mucho por hacer, hay que
recordar que en los tres ejes (como se vera en
Topogénesis V) el objeto lo mezcla todo (sin
mezclarlo), por lo que es muy complicado hacer una
divisibon de los aspectos del objeto. Si son
triangulos, ¢como se juntan estos triangulos?, es
decir, estamos hablando de seis triangulos, tres que
son objeto, sujeto, sociedad, y los otros tres que son
lo estético; pero lo interesante es saber como se
juntan estos en el espacio, lo cual es complicado
porque en el espacio hay relaciones que no se
juntan. Es decir, que puedes relacionarlos, y de
hecho hay objetos cristalograficos que lo solucionan
segun la disposicion de los elementos.

Conceptualmente, se trata de ver que habria que
introducir mas en el andlisis estético la influencia
del objeto (proyecto dibujado, modelos, etc.) y no
solamente el sujeto de la historia, pero hay que ser
un poco descriptivo a este nivel (quizd se realizan
unas tesis doctorales o unos trabajos que no lo son)
y hablar de la importancia de la forma del objeto,
no como forma geométrica sino como forma social,
cultural, funcional, estética, etc. Ya hemos
mencionado que es importante ver que es la forma
la que hace esta relacion (sujeto-objeto-sociedad), y
no es que la forma tenga un efecto en la persona,
sino que tiene un efecto en la relacion entre la
persona y la sociedad; lo recalcamos porque a veces
se piensa que la relacién es entre una persona y el
objeto, o la sociedad y el objeto. No es asi, pues el
objeto esta en medio, es decir, el objeto relaciona
justamente como lo ve una persona y cémo lo ven
todos, enmarca unas pautas no en relacién con la
persona o en relacién con la historia colectiva, sino
entre las dos, que es lo mas sutii y lo mas
interesante de la relacién entre poética y sociedad.
En un articulo, Todorov relaciona estructura poética
(que es individual) con sociedad (estructura
colectiva) y menciona que es el texto el que hace
esta relacion; es decir, no hace falta sustituir la
configuracion, no hace falta hacer otra
configuracion; por ejemplo: en la historia urbana,
son los objetos los que hacen ver como la persona
en aquella historia tenia que relacionarse con la
sociedad a través de este objeto.
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Es decir, que cuando ves un objeto construido en un
pueblo medieval, ves lo que tenian que hacer las
personas para relacionarse con otras, lo ves en el
objeto, este te lo explica, por lo que no hace falta un
documento, ya tienes el objeto, que es el mejor
documento, mucho mas real e importante que el
documento sobre el objeto; y viéndolo, pasandote
por el objeto, se puede comprender la vida social en
aquel momento, pues te dice como en aquel

momento obligaba a una serie de gente a comportar-
se de una determinada manera colectivamente. Asi
pues, el objeto en si es el que hace de puente entre
sujeto y sociedad y, evidentemente, el libro, la ley,
la cultura, y todos los demas objetos, pero en
arquitectura el objeto arquitecténico; entonces no se
trata de su relaciébn con la persona o con lo
colectivo, sino la relacién que se establece entre los
dos.

Nota: Para una visibn mas general, véase la Ponencia en el Congreso de Tesal6nica, 1997.
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EL EFECTO DEL OBJETO

Josep Muntafola
(Clase de doctorado: Arquitectura, Texto y Contexto Cultural, 14 de mayo de 1997
Resumen y transcripcién por Ménica Sanchez)

Resumen

Muntafiola inici6 este tema mencionando a
Ricoeur, segun el cual habria que definir el
objeto como un signo espacial, por lo que el
disefio no se puede separar de su significado, ya
gue susignificadoes suefectq es decir, no es
gue se tenga un disefio y que este tenga un
efecto aparte, pues el propio disefio ya contiene
un significado al sintetizar en un objeto
determinadas situaciones. Por ejemplo: el
significado de la pared es el efecto de la pared,
no hay pared, luego efecto y después
significado.

Por otro lado, discutié que uno de los problemas
es que la logica del disefio se confunde con la
politica del disefio, porque visto desde el objeto
todo se confunde. Retomando a Ricoeur, explico
gue el significado se da en cuanto al efecto que
causa, por lo que el documento (objeto) puede
considerarse unhecho representadoy su
significado es el efecto que este tiene en su
momento, lo cual entonces garantiza una verdad,
y asi obtiene un valor de testimonio. La relacion
entre personas se modifica con el disefio, ya que
con este, segun la explicacién de Muntafiola, “tu
ocultas al otrode la manera que lo quieras
ocultar, es decimnodulas su privacidadqor lo

gue la relaciérisefio-efect@se da en la medida
en que ocultas al otro”, y mencioné que Derrida
se refiere a esto como "la arquitectura
hospitalaria". Esta acciéon de ocultar es, segun
dijo, "como fijar el escenario", pues la
arquitectura a través de esigno-efectdija el
escenario y modula la relaciéon entre persona-
objeto vy, por lo tanto no se puede separar de su
significado, ya que este es una relacién (segin
Pellegrino) y la arquitectura es el origen de ésta
Ultima. Por tanto, cada vez que se hace una
forma ya hay un acto de fundacién de
significado; esto, segun Muntafiola, hace aun
mas compleja la configuracion del significado.
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En base a lo anterior, expuso como el arquitecto
hace unas lineas que son signos-efecto y estas
trazan unas tramas (espacio-temporales) que a
su vez delimitan o conforman el
comportamiento de una determinada manera,
basadas tanto de lo que se puede ver, como en lo
qgue no se puede ver.

De esta manera, Muntafiola sefiald6 que la
arquitectura es "un punto directo de
constatacion" ya que, por ejemplo, si se vuelve a
analizar el objeto después de un tiempo, se vera
gue el significado cambia. En este sentido, hizo
hincapié en la necesidad de ser global (pero sin
gue esto signifique "igual"), es decir, globalizar
todas las singularidades e intentar ser especifico
y reconocer, sobre todo, la individualidad
(cultural, social, etc., de cada situacién) que, a
Su vez, ya es variacion o globalidad. Concluy6
esta idea afirmando que la idea de globalidad en
arquitectura no significa menos singularidad, y
que el arquitecto deberia describir qué
instrumentos se tienen que utilizar para lograr
esta globalidad en el disefio; lo cual seria
equivalente a ver el disefio como un instrumento
de pensar.

Por ultimo, Muntafiola insisti6 en que se ha de
reconocer que no se puede dialogar si se
desconoce como funciona el "otro", por lo que
considera que un avance en la teoria de la
ciudad no es un rasgo de sensibilidad personal,
sino decultura; y apoyando la tesis de Gémez
Pin concluy6 afirmando que lo mas importante
para la arquitectura son los sistemas
configurativos que explican la funcién y que
cada decision de disefio es una decision de
cultura, de ahi la importancia de indagar mas
sobre el nivel de configuracién en la teoria de la
arquitectura.
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EL CUERPO INDIVIDUAL, LA HISTORIA COLECTIVAY EL

MEDIO AMBIENTE CONSTRUIDO

Josep Muntafola
(En: Didactica medio ambiental: Fundamentos y posibilidadiarecelona: Oikos Tau, 1980, cap. 2, pags. 29-49
Resumen por Ménica Sanchez).

Fuente: Dibujo del autor

Con referencia a la didactica medioambiental y al medio ambiente como objeto construido, se resumen los

puntos siguientes:

1) Psicogénesignalisisde la experiencia del cuerpo individjal

"A partir de la psicogenética, es muy facil
observar como es posible usar unas estructuras
culturales (o unos habitos, como dirian los
fenomendlogos) sin  necesidad de estar
totalmentedeterminadgor ella. Los individuos
«juegan» con los habitos y las estructuras, no
solamente se sienten subyugados por ellos.
Precisamente son los habitos y las estructuras
totalmente impuestos, obligatorios y rigidos, que

no admiten juego, los que fomentan una
degeneraciéon de la vida y disminuyen la
capacidad de superviviencia. Los modelos
psicogenéticos que destacan la funcion positiva
de los desequilibrios entre el cuerpo y su
entorno, y no solamente la labor positiva de los
equilibrios, todavia dejan mas clara esta
naturaleza critica de la inteligencia.”(Top. 1lI).

2) Sociogénesignalisis de la historia colectivdel medio ambiente)

"La historia puede analizarse como un hecho
pasado; en la didactica medio ambiental lo
esencial es la critica de la situacion actual del
medio ambiente a partir de su origen historico y
la comparacion critica de las alternativas que se
proponen con situaciones y procesos historicos
gue animen a la critica. Si absurdo es querer
interpretar la historia colectiva como si se
hubiera vivido en aquel tiempo (cuando no se es
de aquel tiempo), méas absurdo todavia es querer
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analizar el pasado como si fuera un presente,
proyectando nuestros problemas hacia atras. Lo
correcto es percibir la diferencia entre el pasado,
el presente y el futuro, gracias a la imposibilidad
gue existe de dar la vuelta al tiempo real. Pero
esta misma diferencia -y no su anulacion- es la
gue nos permite la critica y es la que permitird a
las nuevas generaciones evitar la repeticion de
los mismos errores ecologicos de las
generaciones anteriores.”
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3) TopogénesigSignificacion cultural del medio ambiente como objeto

"El estudio de los objetos técnicos (coche, TV,
etc.) y de suimpacto cultural es algo que
deberia haberse hecho de un modo mucho méas
sistematico. Pero no es asi, ya que primero se

explotan las posibilidades del medio vy
solamente  después se  analizan los
inconvenientes y los limites de esta
explotacion.”

"El estudio general del medio ambiente como
objeto cultural, que he nombrado "topogénesis",
no pretende otra cosa que analizar la estructura
de los objetos, en este caso la arquitectura y el
urbanismo, para delimitar su funcionamiento en
el seno de una sociedad determinada. Los

estudios actuales que mejor se adaptan a este

planteamiento son los llamados de “semiética de

la arquitectura" (Topogénesis Ill). Pegmidtica

se entiende la rama cientifica que estudia los

sistemas de signos que utilizan las culturas

humanas y sus leyes, de manera que el que no
sigue estas leyes o reglas no puede ser

TOPOGENESIS

El CUERPO INDIVIDUAL

v

LA HISTORIA COLECTIVA

PSICOGENESIS

comprendido desde dentro de dichas culturas."
"La topogenéticaabre el camino a la critica, y
ello es esencial en la didactica del medio
ambiente, en la que cualquier actividad debe
acabar, o empezar, por una contestacion
colectiva de las posturas individuales." (...
"Tampoco en el andlisis de un objeto existe una
postura «objetiva» indiscutible, sino siempre
una tension critica entre un aspecto objetivo
(una calle tiene dos metros de ancho y otra tres)
y un aspecto subjetivo (a esta persona o0 a esta
cultura le gustan mas las calles anchas, porque
se adaptan a su propia cultura, y a aquella
persona o, aquella cultura le gustan las calles
estrechas). Pero al discutir sobre una calle para
vivir conjuntamente no es posible, a la vez y en
el mismo lugar, construir una calle de tres
metros de ancho y otra de dos, por lo que se
necesita unacuerdo socigl ni subjetivo ni
objetivo,para conseguir materializar el conflicto
de una convivencia pluralista.”

SOCIOGENESIS

EL MEDIO AMBIENTE

Esquema de relacioMi cuerpo, el cuerpo del otro y el medio ambiente
Fuente: Didactica medio ambiental funtamentos y posibilidades. Barcelona, 1980.
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LAS MUERTES DEL MEDIO AMBIENTE

Josep Muntafola
(En: Didactica medio ambiental: Fundamentos y Posibilidadzscelona: Oikos Tau, 1980, cap..3, pags. 51-59
Resumen por Ménica Sanchez).

Fuente: Dibujo del autor

El impacto o la pérdida de un diadlogo en la triangulaciomideuerpo, el cuerpo del otro y el medio
ambientedefine la "muerte” en cada uno de estos aspectos.

1) Perspectivas de analisis de la relacién: mi cuerpo-el cuerpo del otro-el medio

ambiente

a) Perspectiva psicoanalitica

"La perspectiva psicoanalitica intenta descubrir
en las relaciones entre el cuerpo, el cuerpo del
otro y el medio ambiente, razones de corte
psicolégico en forma de represiones,

b) Perspectiva Semidtica

"La perspectiva semiética, 0 sea, la que analiza
las relaciones entre los cuerpos y el medio
ambiente como un sistema de comunicacion y/o
de significacion (...)." "Segun esta aproximacion

cientifica, cada cultura establece unos «cédigos»

¢) Teoria del conocimiento

"(...) intenta establecer las bases tedricas de las
relaciones entre hombre y medio. Tanto actla
desde la psicologia como desde la antropologia
o la ecologia, y su finalidad se confunde con la
de una filosofia que estudie la cultura humana
como un fenomeno global. Por ejemplo, se trata
de analizar hasta qué punto los diferentes
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connotaciones sociales, obsesiones por un ideal
0 modelo a imitar, etc. basandose en la conocida
teoria psicoanalitica de las «transferencias»
entre cuerpos y entre cuerpos y objetos.”

de comportamiento en el espacio y el tiempo de
manera que los que no los conocen tienen
dificultades para entender el significado de
dichos comportamientos."

sistemas de comunicacién verbal, visual, de
comportamiento, espacial, etc., que actian en
una situacién social como lo puede ser un aula
de clase, se interrelacionan, descubriendo la
naturaleza de esta interrelacion (véase Rapoport,
1978)."
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2) “Las muertes” en la relacién: mi cuerpo-el cuerpo del otro-el medio ambiente

Estas muertes se relacionan con los tres puntos precedentes.

a) Estrés psicoldgico

"Sobre elestrésse habla actualmente muchisimo

y es la causa de enfermedades y de pérdida de
energia; tal como ha analizado Rapoport, su
origen no es ni estrictamente fisico (la forma del
medio ambiente y su uso) ni social (el tipo de
cultura) sinosociofisico. Es decir el «estrés»

b) Abstencién sociolégica

"La abstencién sociofisica consiste en la
despreocupacién progresiva y total de la
sociedad por el medio ambiente colectivo, por
lo que este se muere poco a poco en manos de
unos pocos aprovechados." "Conalastencién

c¢) Deprivacion fisica

La deprivacion fisica es "la progresiva
simplificacién del medio ambiente reduciendo
su riqueza perceptiva, kinestésica, etc., hasta
llegar a construir medios artificiales en los que
el cuerpo no pone en juego apenas sus sentidos
y en los que no hay diferencias cuando de un
lugar vas a otro lugar." "ldeprivacionfisica del
medio ambiente convierte a este Ultimo en un
medio simplificado, que llega a ser inhabitable

REALIDAD FiSICA

ABSTENCION

ESTRES
A

surge cuando se rompe la correspondencia que
debe existir entre el tipo de sociedad y de
cultura y el tipo de medio ambiente en el que
esta se desarrolla."

ConsecuenciaSe debilita el propio cuerpo.

sociofisica se produce de

"privatizacién" psicofisica (...)"

un  exceso

Consecuencia:Se debilitan vinculos sociales
entre los cuerpos.

al anular las posibilidades psicolégicas y
sociologicas de los cuerpos humanos,
convirtiéndolos poco a poco en maquinas
especializadas, uniformes y permanentemente
iguales."

ConsecuenciasSe debilitan los vinculos entre
cuerpos y el medio ambiente.

REALIDAD SOCIOLOGICA

DEPRIVACION

REALIDAD PSICOLOGICA

Esquemalas muertes del medio ambiente
Fuente: Didactica medio ambiental funtamentos y posibilidades. Barcelona, 1980.

El proposito de una didactica medio ambientajisese expone, es “animar a los cuerpos humanos a ser
sensibles agstrés a laabstenciory a ladeprivacion y a reaccionar activamente ante esta sensibilidad en

lugar de sufrirla pasivamente.
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2. MEDIO CONSTRUIDO Y MEDIO NATURAL

La vida en Paris
Fuente: Fotografia del Archivo de KHORA, 1996.

En este punto se presenta un articulo que, a partir de la vision ambientalista, anaias aternativas

para explicar la relacién entre arqutectura, ciudad y la problemética ambiental planteada en los ultimos 20
afos. Por otro lado, aunque este texto pertenece a los afios ochenta, es interesante ver como en algunos
puntos insiste en un primer acercamiento a la dimension sociocultural como via para la integracion del
andlisis del medio ambiente. Es necesario recordar que este articulo es solo un ejemplo de la tematica
entre medio construido y medio natural, que esperamos poder desarrollar de una manera mas amplia en el

futuro.
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CIUDAD, ARQUITECTURAY LA PROBLEMATICA AMBIENTAL
Roberto Fernandez

(En: Los problemas del conocimiento y la perspectiva ambiental del desataltimue Leff, compilador. S.XXI, México 1986.
Resumen por Mdénica Sanchez)

Resumen

En este articulo se cuestiona el "saber ambiental" que el punto de vista bioecoldgico adopta para la
conceptualizacion de la ciudad, para lo cual se plantea como objetivo priicipeplorar cémo una
practica tradicional de construccién de la ciudad -la arquitectura- puede interactuar con el «pensum»
ambiental sin declinar su especificidad disciplinaria, dando y recibiendo aportes conceptuales. De ello
se deriva lo fructifero de una articulaciébn que permita tanto un campo de reformulacién de una

disciplina «productora»
analisis ambiental de lo urbano".

l. Introduccién

En la primera parte de este trabajo se presenta
un ensayo introductorio en el que el autor define
la problemética que se va a tratar en los dos
puntos siguientes: En un primer término, se
explicaLa dimension ambiental de lo urbare
través de los paradigmas que las ciencias bio-
ecologistas desarrollan para la conformacion de
un saber ambiental (aparentemente totalitario)
con respecto a la realidad de la ciudad. Por
ejemplo, como la interpretacion de los
fenébmenos urbanos bajo el concepto "macro”
(relaciones entre las demandas sociales y la
oferta natural) proviene de la vision bio-
ecologista que genera, segun explica el autor, la
"caja negra’, es decir, el analisis Unicamente
cuantitativo a manera de entradas y salidas de
flujos de energia en cada situacién urbana, sin
tomar en cuenta cémo funciona o se estructura
la particularidad de cada situacion.

Lo anterior tiene como consecuencia la falta de
dialogo con la dimensién sociocultural, y
arquitectonica, lo que a su vez es, como el
mismo autor define, "una excesiva esque-

II. Hipotesis

del habitat fisico de las ciudades, como un campo de profundizacién del

matizacion funcionalista da realidad".

Como segundo punto, trata el tema deciudad
como fenémeno de construccién arquitectdnica
en el cual, segin el autor, la dialogia entre
ciudad y arquitectura (para un saber ambiental)
se ha construido a través de interpretar la matriz
tejido-monumentoy citando a Foucault define
que "la arquitectura contribuye asi (....) a
«naturalizar» (es decir, a hacer obvias,
evidentes, cientificas) ideologias muy precisas"
En base a lo anterior, el autor reflexiona sobre la
reformulacion continua de los paradigmas
tedricos de la disciplina arquitecténica (su
epistemologia) con respecto a una vision
ambiental en la construccion de la ciudad. Por
otro lado, es muy puntual al examinar cémo
esos paradigmas ambientales han afectado a la
formulacion de la teoria arquitectdnica,
trasladandose esta, por su falta de autonomia
(tanto cultural como social), a un esquema de
poder en el que intervienen agentes no
tradicionales (o ajenos) en la construccién de la
ciudad.

Fernandez propone la articulacion de los dos puntos precedentes a través de estudiar el intercambio y la
correspondencia entre las teorias del "campo ambiental" y el "campo arquitectonico" y, denesta m

plantea la discusién de dos conjuntos de hipotesis.
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a) ¢Generan los enfoques ambientales aportes para replantear los de la disciplina de laucoist

arquitectonica de la ciudad?

1. Los enfoques aportados por los criterios bio-
ecologistas pueden ayudar a comprender la
relacion habitante-habitaculo, a parte de las
visiones conductistas.

2. Particularizar la produccion del medio
construido a través de reconocer la especificidad
cultural de su grupo o sistema social.

3. La “continuidad” puede ayudar a reformular
las nociones de desarrollo de la ciudad.

4. Las modalidades consensuales participativas

pueden influir en la apropiacién de lugares si se
llegan a vincular con las estrategias de
planeamiento o de gestién de la ciudad.

5. El enfoque procesual-sistémico puede apoyar
un crecimiento de la ciudad en donde, a través
de este, se adopte una apropiacién cultural de
las innovaciones fisicas.

6. Las evaluaciones de impacto ambiental

resultan importantes en la medida que con ellas
se permita llegar a un analisis mas detallado o
puntal de la situacion.

b) ¢ Aporta el "corpus" de conocimientos disciplinarios de la construccion argattnica de la ciudad
elementos a la conceptualizacion de la tematica ambiental?

7. La ciudad histérica como respuesta a la
busqueda de especificidad cultural y social en
donde, conforme a esa especificidad, se defiene
el concepto de “soporte natural” del medio
ambiente.

8. La ciudad, como superposicion de
situaciones, estructura la problematica ambiental
de las comunidades sociales.

9. Los criterios tipoldgicos de la creacion

arquitectonica de la ciudad pueden ser
considerados el punto de unién o anclaje con las
necesidades socioculturales y bioldgicas; si eso

es asi, la produccién del medio construido
contribuye a la creacion de una “segunda
naturaleza”.

10. La construcciéon de los monumentos de la
ciudad ohechos puntualegomo uno de los
motores principales de identidad social y
cultural.

11. La forma de habitar de la época actual se
basa en relaciones de consumo, por lo que, para
hablar decalidad de vidatendra que entrar en
discusion la oferta fisica.

[ll. Aproximacion a las relaciones entre arquitectura y medio ambiente

Apoyandose en la discusién anterior, es decir,
en la relacion entre los enfoques de la
arquitectura y del medio ambiente, el autor
considera que se pueden reformular
principalmente los siguientes dos puntos de la
teméatica ambiental.

El primero es laCritica a los enfoques
ambientales marginalistasn la que el enfoque
eco-biologista lleva al extremo su capacidad
conceptual y metodolégica para abordar el
fenbmeno urbano. El autor propone abrir esa
"caja negra" a través de los puntos que se
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resumen a continuacion:

-Un enfoque ambientalista cuya base sea una
"racionalizacién" adecuada que considere el uso
de los recursos para una determinada asignacién
social, es decir, como un sistema que asuma las
racionalidades ambientales regionales.

-Por otro lado, la cientificidad en términos

cuantitativos no es vdlida del todo, ya que se
hace necesario profundizar mas sobre la
naturaleza del problema especifico, en palabras
del autor, "(...)no parece necesario descartar el
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enfoque «sistémico», sino mas bien adaptarlo a
una gama de situaciones «micro» que permitan
un cierto saber acumulativo". Con esto,
Fernandez apoya la relacibn genérica
sociedad/naturaleza (calidad ambiental) vy
sefiala la necesidad de aceptacion de los
umbrales de transformacion de una y otra, es
decir, comprender la dialéctica entre una
sociedad (con necesidades y expectativas
propias) y una naturaleza (que se considere
como un producto social y cultural), como
producto de una racionalidad establecida para
una realidad concreta.

-La visibn ambientalista, segun el autor, no

puede seguir tomando problemas secundarios
(basura, ruido, etc.) como sus parametros
principales de actuacion, y discute que, mas que
resolver la causa o plantear un "estandar", es
preciso indagar sobre la relacibn de estos
problemas con el ordenamiento y uso espacial
en el asentamiento.

La segunda aproximacion se refiere aMarco
para una conceptualizacion de la problematica
ambiental de las ciudadeen la que el autor
manifiesta que para sudefinicion se debe
reconocer que la arquitectura (como
constructora del medio) es la articuladora entre
un sistema de conocimiento y un conjunto de
practicas operativas.

Asi pues, se plantea cédmo el saber ambiental
debe abordar, a través de los procesos de
racionalidad, la comprension ambiental de la
realidad y los modos de trasformacion de la
misma (puntos necesarios para generar un
planteamiento ambiental urbano); esto es,
entender la ciudad como la relaciobn entre
sociedades y soportes fisicos y, por tanto, a la
arquitectura como productora de esa ciudad.

El concepto de “"ciudad como segunda
naturaleza" lo expone Fernandez mas adelante;
en él define que, para la construccion del saber
ambiental tradicional  (arquitectura), es
ineludible entender la problematica ambiental
bajo las formas de apropiacion de la naturaleza
por la sociedad. Por otro lado, se critica como
en la tematica urbana la relacion entre
naturaleza (en su concepto original) y la
sociedad ha dado parametros de actuacién que
Unicamente intentan conservar dicha naturaleza
y segun dice, esta teméatica "no ha emergido del
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enfoque global de relacién entre (necesidades o
demandas) de la sociedad /recursos u ofertas de
la naturaleza, relacién en la que la ciudad como
situacién viene a significar un intercambiador
bastante especifico de los grandes flujos de
energia/materia naturales."

Asi pues, intenta demostrar la irracionalidad que
los procesos de apropiacién han hecho de las
relaciones entre sociedad-naturaleza, lo cual
retorna a un problema ambiental; conforme a
esto, el autor manifiesta la necesidad de trabajar
sobre tal punto bajo la tesis de ver la ciudad
como nhaturaleza o comsegunda naturaleza,
para lo cual se apoya en las relaciones
conceptuales que establecen algunas teorias
arquitectonicas. Toma como referencia a Rossi,
Aristételes, Levi-Strauss, etc., para justificar,
por un lado - como el mismo Fernandez sefiala -
"la necesidad de reinterpretar la materia
ambiental (...) como un continuo de
artificializacién, que va creando histéricamente
una condicion de «naturaleza» humana" y, por
otro lado, "el interés en analizar los esfuerzos de
trabajo de «produccion en la naturaleza» y los
elementos o tipos en que la artificialidad
originaria pasa a ser materia componente de esa
nueva naturaleza'Segun lo anterior, en el texto
se propone que las relaciones ambientales serian
eficaces a través de entender una nueva
dialéctica entre, primero, la “nueva naturaleza”,
entendida en términos de racionalidad histérica,
cultural y social (sintesis tipolégica); y segundo,
la sociedad, también entendida en términos de
racionalidad, pero en relacién con la diferencia
de comportamiento entre actores segun su forma
de apropiarse de la “segunda naturaleza”. Esto
es, considerar otro sistema de recursos
artificiales y una nueva interpretacion de las
necesidades (que tome en cuenta la definicion
de las clases de necesidades a través del modo
historico productivo, y no solo las necesidades
biologistas o sociobiologistas), para definir con
mas precision las realidades ambientales locales.
En dicho articulo, el autor insiste en que la
arquitectura en el campo ambiental no solo
actla en su papel de sintetizadora de datos, si ho
que ademas (refiriéndose a Battisti) es "un
conjunto de practicas que transforman vy
conforman un determinado ambiente fisico
como modo de apropiacién de la naturaleza por
parte del hombre". En base a esto, menciona lo
indispensable que resulta comprender como
opera esta arquitectura para la integracién de
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dichos puntos.

En cuanto al tema de "racionalidad ambiental

regional”, el autor vuelve a criticar el cdmo, a

manera de episodio (0 abstraccion conceptual) y
lo "macrd, tanto las concepciones geografistas

(ciudad como "caja negra') como recurristas

(ciudad como concentracion estadistica) han
tratado los asuntos ambientales de la ciudad; sin
embargo, reconoce que en estas hay cierto nivel
de racionalidad, lo que podria ser util para las
decisiones en el planeamiento urbano, es decir,
si esa fuese entendida como "contextualidad",
pero bajo un nuevo enfoque.

Segun el articulo, los recursos de la oferta
ambiental de la ciudad tendrian que derivarse de
la reformulacion de larelacion sociedad-
naturaleza, es decir, "sociedad urbana-
naturaleza artificial"; eso es, una planificacion
gue, vista como un "mercado”, tome en cuenta
la oferta (ambiental) y la demanda (social) para
lo cual seria necesario definir Id$ipos" o
recursos (de tal oferta ambiental de la ciudad),
entendiendo segun la definicién del autor que
"un tipo es, en el momento del andlisis, una
«unidad» de la materia fisica de la ciudad,
doblemente determinado por una «produccion

originaria» y una microhistoria de usos
sociales". Ahora bien, las "necesidades" de la
"demanda social" de la ciudad tendrian, segun el
autor, que dar seguimiento a la realidad de la
oferta existente en una ciudad especifica, esto
es, dejar a un lado la actitud conservacionista de
“produccién sin destruccion” que hasta ahora ha
servido de base para los paradigmas de la
racionalidad ambiental clasica.

Viéndolo de un modo general, el problema que
se platea en la relaciésociedad-naturaleza
tiene respuesta en la elaboracién adecuada de un
saber ambiental (0 sea, un problema
epistemolégico) y, segun menciona el autor: "La
posibilidad de un punto de vista ambiental para
el planeamiento urbano esta entonces vinculada
a la visualizacibn de wuna problematica
especifica tanto como a una posible actuacion en
su modificacion”, es decir, en "un orden distinto
mas desordenado" que proponga la
conceptualizacion de la ciudad como un
"sistema de mercado" cuyos recursos
(ambientales) y necesidades (sociales) se
caractericen por la acumulacibn de datos
(particularizando cada problema); asi se podrian
generar metodologias que posteriormente
integrasen  las probleméticas mencionadas.

Nota: Este articulo contiene una amplia bibliografia sobre el tema y, aunque parte de ella aparece citada al

final de esta revista, se sugiere consultarla.
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3.MEDIO CONSTRUIDO Y MEDIO SOCIAL

Baile en la Villete
Fuente: Fotografia del archivo de KHORA, 1996.

Para plantear la relacién entre medio construido y medio social se seleccionaron textos de disciplinas de la
rama social en los que se introducen algunos de los principios que nos permitemdemgnequé

medida podemos hablar de impacto. Principalmente para esta publicacién se tomaron como punto de
partida las visiones psico-social y antropoldgica, ademas gisma puntos de vista que desde la

disciplina arquitectdnica intentan reflexionar sobre estas dos posturas.

28

© los autores, 1998; © Edicions UPC, 1998.



DISSENY ARQUITECTONIC | CIENCIES SOCIALS: MANIFESTOS DEL

PASSAT | ALTERNATIVES PER AL FUTUR
Josep Muntafiola Thornberg

(En: Home-entorn, aspectes qualitatidsctes del 7€ Congrés Internacional de 'Home i el seu Entorn Fisic a Barcelona.
Universitat de Barcelona,1994. Transcripcio a carrec de Boris Albornoz)

Amb aquesta exposicié vull només aclarir el punt, al meu entendre encara fase, de les relacions entre el

fet de projectar arquitectura i les ciéncies socials.

Per projectar arquitectura entenc qualsevol procés d’'ds, transformacid, disseny o construccié d’edificis
o ciutats. Per ciéncies socials entenc totes les cieéncies humanes en un marc general ben ampli.

La historia recent d’aquesta interrelacié no ha estat gaire facil, ni ha tingut gaire éxit. No és cap pérdua
de temps reflexionar sobre el perqué d'aquesta dificil interrelacié i fer-nos preguntes, que aqui, en el
marc d’'un congrés internacional, potser podem proposar-nos d’anar-los trobant resposta.

1. Diagnostic d'una situacié malaguanyada

En el curt periode de no gaire més de vint anys
I'interés per les ciéncies socials dels arquitectes
gue projecten edificis ha experimentat un
daltabaix molt evident. Des de I'entusiasme de
linici dels anys seixanta, passant pel
pessimisme dels anys setanta, fins a la
indiferencia actual, l'actitud dels arquitectes
projectistes envers les ciencies socials ha estat
sempre molt insegura i molt fragil. Els treballs
de David Canter (1977), Josep Muntafiola
(1979) i Rapoport (1978), per exemple, han
mostrat aquesta fragilitat i alhora nhan
assenyalat algunes de les causes.

El que voldria fer en aquest article és demostrar
que el poc exit de les ciéncies socials amb
relacié als projectes d'arquitectura no és només
el resultat del poc interés dels dissenyadors per
les necessitats dels usuaris, sin6 també el
resultat d'una arquitectura i de les ciéncies

socials. Vull dir que cal replantejar les bases del
dialeg.

Encara que cada una de les ciencies socials
particulars: la psicologia, I'antropologia, etc.,
hagin  analitzat diferents  aspectes de
l'arquitectura, aqui em fixaré en uns aspectes
epistemologics de caire general que han estat en
part els culpables dels malentesos entre els
arquitectes i els especialistes de les ciéncies
socials.

Per destruir aquests malentesos cal, primer de
tot, anul-lar els prejudicis professionals que
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d’'una i d'altra banda han fet dificil el dialeg. Em
refereixo a les consideracions que qualifiquen
els arquitectes de ser un grup social
impermeable a les necessitats de la societat o les
que qualifiquen els experts en ciencies socials
un grup social impermeable a la sensibilitat
artistica i a les necessitats estétiques. La realitat
és més complexa ja que ambdos grups actuen
dintre d’'un sistema social global que els envolta,

i és completament artificial analitzar els
objectius de cada grup social com si fossin
autonoms. Si relativitzem aquests prejudicis
crec que podrem restablir un dialeg sobre els
aspectes essencials de les relacions entre els
projectes d'arquitectura i les ciéncies socials.
Voldria ara anar destriant alguns d'aquests
aspectes, al meu entendre, essencials.

a) Necessitats dels usuaris

El primer d’aquests aspectes essencials és el que
relaciona els usuaris i els edificis, és a dir, els
espais que cal projectar, tant si es tracta d'una
nova construccié com si es tracta d’'un procés de
remodelatge, i els usuaris. Estudis com els que
s’han fet sobre Le Corbusier demostren la
importancia de l'usuari, en aquest cas client i
propietari, fins i tot en arquitectes tan suspectes
de no interessar-se per les necessitats reals com
és el cas de Le Corbusier. La dificultat de dialeg
entre arquitectes experts en ciéncies socials esta
aqui en l'actitud diferent envers les necessitats
dels usuaris. Per als arquitectes, les necessitats
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han estat sempre estimuls per a la imaginacio de
noves formes, nous materials 0 nous usos,
mentre que per als cientifics les necessitats
predeterminen el que ha de fer el dissenyador.

Només un estudi en profunditat d'aquesta
dialéctica entre desitjos, necessitats i productes
construits podria aqui fer avancar aquest dialeg.
Un estudi interessant en aquest sentit és el de L.
Allison (1975), que es basa en la filosofia
pragmatica anglesa. Un altre precedent
important és el llibre del malaurat Peter Collins,
Architectural Judgement&l971), que intentava
trobar paral-lelismes entre el judici sobre
l'arquitectura i les lleis escrites, d’'una manera
molt suggestiva pel que fa al problema que aqui
ens ocupa.

El que vull dir és que és facil preguntar qué
volen els usuaris sobre arquitectura i urbanisme

perd és més dificil entendre les seves respostes.

Als usuaris els passa el mateix que als
arquitectes: moltes de les decisions i
preferéncies de com els agradaria que els
edificis fossin i funcionessin es desenvolupen a
un nivell inconscient i no se sap ben bé com cal
expressar-les o com cal comunicar-les als altres.

Justament, part del treball dels arquitectes i dels
urbanistes és interpretar aquest procés de
preferéncies per explicitar-ho en el projecte.
Aix0 és el que es posa en evidéncia en el llibret
citat de L. Allison. Tornaren a referir-nos a
aquest aspecte més endavant.

Com a conclusié d’aquest apartat voldria, doncs,
suggerir que els experts de ciéncies socials
haurien d’analitzar totes les necessitats i la seva
valoracié conjunta, i no només prendre com a
exemple les més evidents i facils de detectar.

b) Estratégies de disseny: Necessitats del
dissenyador

Un segon aspecte del procés del projecte que
podria ser analitzat per les ciéncies socials és el
dels instruments mentals utilitzats pels
dissenyadors. No hi ha gaires treballs sobre
aquesta faceta del procés de la intel-ligéncia,
encara que els estudis de M.L.J. Abercrombie
(1967), Muntafiola (1978), etc., han aprofundit
el tema que, com ja he dit en altres escrits, va
ser comencat d'una manera forca original i
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encara interessant per Joan Philipe I'any 1904.
La psicologia cognitiva i la sociologia de I'art
sén dues de les ciéncies socials que podrien
ajudar-nos a esbrinar I'estructura sempre molt
difusa dels processos mentals dels arquitectes
projectistes.

El que es pot deduir d'aquests estudis és un
conjunt d’estratégies mentals de naturalesa molt
més diversa que nomeés troben el seu significat
final en I'objecte que es projecta; perd, com que
aquest objecte, és a dir, l'edifici, t¢ una
significacio molt flexible, canviant en el temps, i
amb aspectes “buits” que es poden omplir de
continguts diferents, etc., no es pot trobar una
estratégia mental Unica del dissenyador, sino al
contrari, més aviat una suma d'instruments i
productes mentals que cada arquitecte utilitza a
la seva manera, segons el context historico-
geografic i dacord amb les inclinacions
personals o les caracteristiques de I'objecte que
intenta projectar. Tot aixd es pot relacionar amb
certs estudis sobre creativitat (B. Bernstein,
1975) o amb estudis sobre la historia de la
psicologia, perd crec que existeixen encara
molts aspectes que necessiten ser investigats.

Es a dir, l'analisi del procés del disseny en
profunditat encara pot ser una font de dades que
ajudi al dialeg entre experts de les ciéncies
socials i dissenyadors que, entre altres coses,
podria comencar a dir-nos quines sén les
necessitats del dissenyador.

c) Us, percepcio i coneixement de I'espai

Un tercer aspecte de les relacions entre el
projecte arquitectonic i les instancies socials que
pot arribar a interessar als dissenyadors és
'analisi dels comportaments, la percepcié i
valoracié del medi ambient fisic, per tant, de
tothom, aquesta vegada d'una manera general.
Un dels darrers llibres d’A. Rapoport (1978)
recull moltissims treballs que ell agrupa sota la
qualificaci6 d’ “antropologia psicologica”. La
relacié entre el comportament, la percepcié, la
cognicié i la valoracié del medi ambient és molt
complexa, com ja he dit quan parlava de les
diferents estrategies mentals del projectista i,
per tant, Rapoport no pot fer altra cosa que
suggerir hipotesis i sintetitzar parcialment els
resultats d’altres estudis. Perd jo crec que cal
continuar analitzant aquest tema des de moltes
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perspectives. Per exemple, és molt suggestiu per
al dissenyador l'analisi de la variabilitat de
comportament i la percepcié de I'espai amb
relacié al paper social (rol) de cada persona o
cada grup, tal com va comencar a fer D. Canter
en els seus estudis sobre els hospitals.

El tema o aspecte segon que he destriat aqui
mateix i aquest aspecte de [I'antropologia
psicologica s6n dos elements contraposats, el
darrer relatiu al mén mental intern del
dissenyador. Tanmateix, tots dos s’han
d’investigar alhora, ja que s’ajuden l'un a l'altre,
i no hem doblidar que un edifici és tant el
resultat d’'un procés mental de projectar com el
receptacle o el lloc construit on es creuen el
comportament, la percepcid, la cognicid i la
valoraci6 dels usuaris. Amb aquests tres
aspectes, només he volgut apuntar I'existéncia
de camps d’investigaci6 que avui poden
interessar tant als experts de les ciéncies socials
com als dissenyadors. Aix0 no sera mai tasca

facil, justament perqué el medi ambient fisic
esta considerat i valorat des d'una perspectiva
molt diferent en el cas dels dissenyadors o en el
cas dels experts en ciencies socials. Perd, com
ha succeit altres vegades en la historia de la
cultura, quan s’aconsegueix un auténtic dialeg,
com ha estat el cas entre matematics i fisics, o
entre biolegs i psicolegs, el resultat és profitds
per a tothom.

Si analitzem ara la documentacié que hi ha
sobre aquest dialeg entre dissenyadors i experts
de les ciencies socials, després de 13 anys
d’ERA i en la 7a conferéncia de I'APS, la
sensacié no és gaire optimista. Abunden els
treballs sobre aspectes puntuals, perd no hi ha
estudis valids de sintesi, ni s’ha analitzat
detalladament la validesa de les decisions de
disseny.

En conclusié, el dialeg continua essent dificil.

2. El futur de les ciencies socials en I'ensenyament de I'arquitectura

A les escoles d'arquitectura d’arreu del mén ha
succeit un fenomen paral-lel al procés que
acabem de descriure. Moltes escoles
d’'arquitectura van introduir, als anys seixanta,
les ciéncies socials en els seus programes.

Molt poques han mamijut aquesta innovacio
fins avui. Cal esbrinar el perqué d'aquesta
actitud.

Les raons es poden explicar també arran dels
malentesos entre els arquitectes i dissenyadors i
els experts de les ciéncies socials. Pero, en el
cas de les escoles, la pregunta clau és per qué
les técniques han estat acceptades pels
arquitectes i, en canvi, les ciencies socials no.
Aquest no era el cas durant el Renaixement o en
les escoles de principi de segle, en qué la relacié
antropologica era normal i la majoria de
vegades no era gens facil separar la tecnologia
de I'antropologia.

Un exemple ben evident fou el tractat de L.B.
Alberti al segle XV italia. Es justament en la

progressiva independéncia entre uns mitjans
técnics i uns costums socials on es troba l'inici
d'aquest rebutig de les ciéncies socials. La
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majoria dels arquitectes veuen la utilitat d'uns
estudis cientifics sobre  I'energia, el
comportament dels materials de construccid,
I'estabilitat de les estructures, etc., perd molt
pocs veuen la utilitat de [I'estudi del
comportament en l'espai de les diferents
cultures o de la manera per la qual el cos huma
arriba a imaginar I'arquitectura, etc., fora d’'una
aplicacié en sentit purament “comercial”, per
trobar clients, etc.

Ens troben, doncs, amb la mateixa dificultat
analitzada al capitol primer, és a dir, amb la
manca de connexié entre el procés de disseny i
el raonament dels experts en ciéncies socials.
Els raonaments dels experts en tecnologia
gueden al marge de la intuicio estética del
dissenyador, que no té cap dificultat per
entendre la tecnologia com un conjunt
d’'instruments Utils per a la practica de la
professié pels quals, encara que moltes vegades
no en tregui tot el profit estétic que possibiliten,
no sent reprimida la seva creativitat perqué déna
a la tecnologia un valor exacte, objectiu i
impersonal. Tots sabem que aixd0 no és cert,
perd ho fem veure. Tots acceptem, en canvi, que
aixd no és cert amb els coneixements extrets de
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les ciéncies socials i aqui no volem fer veure el
contrari. El dissenyador té la sensacié que i
estan dient a priori com ha de ser I'edifici, quin
significat ha de tenir i quins usos sén els
essencials. Aix0 si que és considerat com una
relacié de la creativitat i no com un instrument
impersonal i al marge de les decisions principals
d’'un projecte.

A primera vista, és normal que sigui aixi, ja que
les ciéncies socials van intentar anticipar i
preveure el comportament social de [I'edifici;
perd, com he dit, aquest no és I'lnic objectiu ni
I'objectiu més interessant d’aquest dialeg entre
arquitectes i experts de les ciéncies socials. Per
altra banda, és fals que les tecnologies de la
construcci6 i els costos socials siguin justament
l'arquitectura, tal com la defineix G. Lukacs
encertadament (1965).

Estem en el cor del problema. Tots els mals de
les escoles d'arquitectura (bé, quasi tots)
depenen d'un plantejament adequat d'aquesta
relacié entre terminologies i costums socials. Si
pel canté social s’arriba a una abstraccié sense
definir el detall dels usos, les imatges, les
valoracions, les aspiracions socials etc., pel
cant6 de les tecnologies s’hauria de fer el
mateix, i intentar, a més, veure les interrelacions
gue existents entre el comportament social i la
utilitzacié d’estructures i tecnologies
instructives. Aquesta interrelacié, que és el
centre de la historia de [larquitectura, no
s’analitza normalment, amb [I'atenci6 que
caldria, a les escoles d’arquitectura.

Per més dur que pugui semblar, aqui comenca
'ensenyament de les ciéncies socials en les
escoles d'arquitectura del futur, no en la pre-
determinacio del disseny, ni en el rebuig de la
institucié del dissenyador, ans al contrari, en la
demostracié que el procés del projecte és un
procés tan mental com social. Estem, doncs, a
punt d’afirmar que haurien de ser els estudis de
la sociologia de l'art, en la linia oberta, per
exemple, per Goldman (1971) els qui haurien de
marcar la pauta en el futur.

D’'una manera més especifica, aixd vol dir que
les ciéncies socials caldria que analitzessin les
relacions entre el valor del simbolisme de la
imaginacié del dissenyador i el valor d'aquest
mateix simbolisme en la societat en la qual viu
aquest dissenyador. També la relacié entre el
programa de necessitats que utilitza I'arquitecte
i el programa de necessitats dels diferents grups
socials. Finalment, existeix un tercer tipus de
relacio, entre la forma de treballar de
l'arquitecte i la situacié de la societat en qué
treballa, entesa aquesta relaci6 com una
adaptacié o desadaptacié entre la manera com
'arquitecte organitza la seva professiéo en
dialectica constant amb els canvis economics,
politics i culturals del context social.

Més que ensenyar psicologia, sociologia,

antropologia o geografia als futurs arquitectes,

el que cal és analitzar amb l'ajuda d'aquestes
ciéncies socials aquests tres tipus de relacions
gue acabo de descriure.

Com encetar un dialeg: les estratégies del disseny i la historia en les ciéncies socials

En el marc de la Setmana Cultural de I'Escola
d’Arquitectura de Barcelona de 1982, es van
definir les estratéegies de disseny més
significatives de [l'arquitectura d’avui. Aldo
Rossi, Robert Venturi, Bruno Reichlin, Susana
Torre, tots ells arquitectes coneguts, van
descriure el projecte com l'analisi de la historia
de l'arquitectura i com a pont entre la professio i
la cultura.

El que crida I'atencié és l'interés que haurien de
tenir els experts en ciéncies socials en aquest
tipus d’estudis, tant per ra6 de I'impacte que els
edificis tenen sobre els seus usuaris com per
posar en evidéncia la manera de projectar de
'arquitecte, que, com he dit en molts escrits
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anteriors, és una manera de projectar molt
semblant a la de tothom, si bé més sofisticada.
Les questions a les quals em refereixo sén les
seguents:

a) Per qué moltes vegades els usuaris
prefereixen un habitatge que no s’adapti a les
seves necessitats funcionals tradicionals, pero si
gque doni resposta a una nhecessitat
d’identificaci6 amb una imatge social
determinada? Dit amb altres paraules: el valor
simbolic de la forma i el valor funcional
d'aquesta mateixa forma no juguen sempre de la
mateixa manera; sembla que la forma compleixi
aqui la funcié del mite ideal, de la imatge social
o de I'expressié en la forma d'alld que a algu li
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agradaria que els altres veiessin d’ell. Tornem a
estar molt a prop del llibre de L. Allison ja
esmentat.

b) Un segon aspecte és el de les diferents
maneres d’'analitzar la historia de I'arquitectura
segons el tipus de projecte arquitectdonic que es
realitza. Entre Aldo Rossi, Bruno Reichlin i
Robert Venturi hi ha unes postures
arquitectoniques també diferents. Per exemple,
guan Aldo Rossi analitza els seus projectes com
el resultat de tots els edificis anteriors, d'una
banda, i també d’altra banda, com el resultat de
la sintesi cultural entre l'arquitectura i moltes
altres disciplines artistiques i cientifiques del
moment present; o també quan Bruno Reichlin
demostra que cada un dels seus projectes son
estratégies de disseny que s'utilitzen en el
projecte, és a dir, que cada projecte és una
investigacié sobre I'acte de projectar.

¢) Una altra qliestié important és la relacié entre
les estratégies del dissenyador i les estrategies
col-lectives d'Us, de percepciod, de significacio,
etc. Estem en el centre del treball de Kevin
Lynch, perd ara hi hem arribat des d’'un punt de
vista diferent. El joc entre estratégies de disseny
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i estrategies historiques té el seu representant
més modéelic en I'arquitecte Bruno Reichlin. Els
meus treballs sobre poética, retorica i ldgica de
larquitectura estan en la mateixa linia (J.
Muntafiola, 1981).

Totes aquestes questions crec que haurien de ser
analitzades conjuntament pels arquitectes i pels
especialistes en les ciéncies socials. Com es pot
veure, no es tracta de demostrar les diferéncies
entre els arquitectes i els usuaris, sind d’'estudiar
el paper social de l'arquitectura, és a dir, la
funcié que l'arquitectura té en qualsevol context
historico-geografic concret.

Els experts en ciéncies socials poden ajudar els
dissenyadors a reflexionar sobre la seva
professioé i sobre la manera de comunicar-la i
d'avaluar-la. Al mateix temps, aquesta ajuda
facilitaria I'ensenyament de l'arquitectura i del
disseny, en general, a tots els nivells
d’ensenyament de I'arquitectura i del disseny en
general, a tots els nivells d'ensenyament
universitari i primari, ja que aquest darrer
continua patint per manca d’experiéncies i de
recerca. | aixo és tot.
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3.1EL PUNTO DE VISTA ANTROPOLOGICO

LA ARQUITECTURA COMO OBJETO DE ESTUDIO

ANTROPOLOGICO: UN DISCURSO SOCIAL

BlancaSala i Llopart
(Antropologa, doctoranda por la ETSAB. Doctorado: Texto y Contexto Cultural de la Arquitecturaor@rdéesntropologia del
Espacio en la Escola Técnica Superior de Arquitectura del Vallés, UPC)

La relacion entre arquitectura y sociedad ha sido
objeto de estudio de la antropologia a partir de
diferentes puntos de vista, desarrollados segun
el contexto tedrico y metodol6égico de cada

etapa de su evolucion y segun el centro de
interés y el objeto de estudio de cada autor.

Desde sus inicios, la antropologia como
disciplina tuvo como objeto la cultura,
entendida a partir de la definicion de Tylor: “La
cultura o civilizacion, en sentido etnografico
amplio, es aquel todo complejo que incluye el
conocimiento, las creencias, el arte, la moral, el
derecho, las costumbres y cualesquiera otros
habitos y capacidades adquiridos por el hombre
en cuanto miembro de la sociedad” (1) El
estudio de la arquitectura, fundamentalmente de
caracter descriptivo, fundamentalmente estaba
supeditado a esta vision totalizadora y, por
tanto, formaba un capitulo mas entre las
etnografias.

Si en un primer momento el esfuerzo iba
dirigido al estudio de las culturas llamadas
exoticaso primitivas y a unaarquitectura sin
arquitectos el paso siguiente desplazo el interés
hacia la propia cultura y hacia el ambito
especifico de la culturpopular o tradicional.

Los estudios de folklore conservaron el caracter
descriptivo e introdujeron los conceptos de
arquitecturgopular o vernaculapara referirse a
nuestra arquitecturglfimitiva’.

En la antropologia fue surgiendo una
especializacion dentro de los campos de estudio,
y el objeto arquitecténico y espacial quedé
repartido entre varios de ellos: el tema de la
vivienda, en los estudios de familia vy
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parentesco; el tema de la significacion del
espacio, en la antropologiadiliistica y en la
antropologia simbdlica; los temas sobre el
espacio mitico, el espacio ritual o las
arquitecturas de tipo sagrado, en los estudios de
religion; el tema de la conducta espacial es
tratado por la antropologia cognitiva; el tema
del espacio y la arquitectura como instrumentos
y simbolos de poder, por la antropologia
politica; el tema de la arquitectura como
adaptaciéon al medio, por la antropologia
ecoldgica. Todas estas subdisciplinas en algun
momento se han ocupado del estudio del
espacio arquitectonico.

El interés especifico por el espacio en sus
diferentes manifestaciones ha derivado en otras
subdisciplinas. La antropologia de la vivienda se
ha ocupado tanto de la evolucién de la vivienda
en general en un marco intercultural como de
estudios méas concretos sobre la vivienda en el
tercer mundo o en el contexto de la cultura
urbana occidental. La antropologia del habitat,
también llamada del espacio habitado, queda
situada en un ambito mas amplio en el cual
tienen cabida la vivienda, el vecindario, la
ciudad o el entorno natural. De este entorno
natural humanizado se ha ocupado Ila
antropologia del paisaje. La antropologia urbana
se ha preocupado por la relacién entre la
estructura y las relaciones sociales con el
espacio en las ciudades occidentales y en las del
tercer mundo. La proxémica o comunicacion no-
verbal se ha dedicado al analisis de la conducta
interpersonal en el espacio desde un punto de
vista perceptivo y cognitivo. También desde un
punto de vista cognitivo, la etnocartografia se ha
dedicado al tema de la representacion espacial.
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La etnotecnologia se ha centrado en los aspectos
materiales, técnicos y de la préctica
constructiva. Y finalmente, la antropologia del
arte se ha centrado en la reflexién sobre los
aspectos artisticos y estéticos de la arquitectura.

El punto de vista antropolégico para el estudio
del espacio y de la arquitectura no solamente se
ha producido dentro del ambito de Ila
antropologia, sino que otras disciplinas también
lo han adoptado, con lo cual ha surgido un
campo interdisciplinario. Este es el caso de la
etnohistoria, de la que forman parte la historia
de la vida privada, la historia antropolégica o la
historia urbana. O el caso de la etnoarqueologia,
en la cual encontramos también indistintamente
antropblogos y arquedlogos. Desde Ila
antropologia fisica, la etologia se ha dedicado
al estudio del espacio humano a partir de las
conductas territoriales de los animales.

El punto de vista antropolégico también ha sido
desarrollado en las sociedades contemporaneas
desde el campo de la arquitectura, sobre todo en
su aspecto metodolégico y de analisis: la
arquitectura comparada ha aplicado el método
etnografico a la arquitectura de las culturas no-
occidentales, y la etnoarquitectura se ha
centrado tanto en estas como en las
occidentales.

A partir de estos conocimientos sobre el espacio
y la arquitectura, que se encuentran diseminados
dentro y fuera de la disciplina antropoldgica, la
antropologia del espacio surge como un intento
de sintetizarlos. En 1973, el articulo
Anthropologie de I'espace: catalogue ou projet
(2) de Marion Segaud sent6 las bases para el
establecimiento del espacio como objeto de
estudio. Desde entonces, los estudios se han ido
sucediendo, aunque sin haber establecido
todavia una base tedrica y metodoldgica propia
suficientemente definida.

Aun cuando el objeto tenga un caracter
especifico, nunca se pierde la referencia a la
globalidad: la antropologia del espacio forma
parte de la disciplina de la antropologia general.
Cada cultura se considera una totalidad en la
gue cada parte tiene sentido solamente a través
de su relacién de reciprocidad con las demas.
Esta visién de caracter holistico es la que hace
que la arquitectura siempre se analice con
respecto a otros elementos de la cultura con los
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gue esté relacionada en cada caso, y no de forma
aislada, lo cual comportaria una visién parcial y
alejada de la realidad. La arquitectura no solo es
un reflejo o un producto de la sociedad, sino
que, a la vez, la condiciona. Es decir, la
influencia es mutua.

La dindmica de la sociedad se desarrolla
mediante unas estructuras de caracter colectivo
generadoras de las practicas y representaciones
sociales, mediante unos modelos culturales,
recogidos bajo el concepto dwabitus “Los
condicionamientos asociados a una clase
particular de condiciones de existencia producen
habitus sistemas delisposicionesduraderas y
transferibles, estructuras estructuradas
predispuestas para funcionar como estructuras
estructurantes, es decir, como principios
generadores y organizadores de practicas y
representaciones que pueden estar
objetivamente adaptadas a su fin sin suponer la
basqueda consciente de fines y el dominio
expreso de las operaciones necesarias para
alcanzarlos, objetivamente ‘reguladas’ vy
‘regulares’ sin ser el producto de la obediencia a
reglas y, a la vez, colectivamente orquestadas
sin ser producto de la accién organizadora de un
director de orquesta” (3). Es decir, la
arquitectura como parte de este todo complejo
gue es la sociedad y la cultura (tanto en su
vertiente practica como representativa) queda
enmarcada dentro de este contexto, con lo cual
es al mismo tiempo, producto y productora de
estas estructuras sociales.

El analisis del impacto social de la arquitectura
implica entonces un doble estudio: por un lado,
el estudio del impacto que produce la
arquitectura sobre la sociedad y, por otro el
impacto que produce la sociedad sobre la
arquitectura. La gran mayoria de los estudios
antropolégicos se han limitado al &mbito
puramente de la investigacién, especialmente en
nuestra cultura. Cuando los estudios van
dirigidos hacia una aplicacion practica de los
resultados de una investigacion concreta, se trata
de la antropologia aplicada, cuyo campo de
aplicaciébn queda situado, en gran parte en el
tercer mundo.

La antropologia se caracteriza por una
metodologia de investigacion propia que le
permite profundizar en su objeto de estudio de
forma que no se pierda la vision holistica: se
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trata del trabajo de campo o de la observacion
participante. No basta la blsqueda de
documentacion, sino que esta debe verificarse y
completarse mediante el contacto directo con la
realidad analizada, es decir, a través de la
observacién y de la conversacion o entrevista.
Tal método queda completamente justificado en
las investigaciones sobre arquitectura y en las
investigaciones de antropologia del espacio en
general, ya que el mismo objeto de estudio
ofrece las pautas de su propia delimitacion

como unidad de analisis: la unidad social

coincide con la unidad espacial.

El antropdlogo, en definitiva, da la palabra al

habitante de la arquitectura, no solamente
analizando el contenido de las entrevistas, sino
teniendo en cuenta el punto de vista analitico
gque el mismo habitante tiene de su propia
adaptacién a su entorno arquitecténico (4).
Dicha adaptacién se manifiesta tanto a nivel
discursivo como a nivel practico, es decir,

mdiante distintas practicas de apropiacién y de
transformacién del espacio llevadas a cabo para
una mejor adecuacion entre habitos y conductas
y arquitectura; en JUdltima instancia, entre

sociedad y  espacio. Adaptacion 0

desadaptacién, pues, entendida tanto en lo
referente al impacto de la arquitectura sobre el

Notas:

habitante, como al impacto del habitante en la
arquitectura.

El conjunto de los estudios antropolégicos sobre
la arquitectura constituyen en realidad, un
discurso social de la arquitecturaentendido
este como la sintesis de los puntos de vista del
habitante, del arquitecto y del antropélogo.

Quizas deberiamos afiadir que también existe un
impacto social de la antropologia, en el sentido
gue no se puede ignorar el efecto que produce el
antropdlogo en la sociedad que analiza desde el
momento en que se adentra en su estudio, en el
proceso mismo del trabajo de campo y de la
investigacion. No debemos ignorar que el
antropblogo también forma parte de un
determinado contexto sociocultural que lo aleja
de una objetividad cientifica absoluta. Y mas
aun cuando la creciente profesionalizacion de la
disciplina, como sucede en las ciencias sociales
en general, empuja hacia la intervencién, es
decir, hacia una aplicacion practica de los
analisis. Esta antropologia aplicada, cuando se
aplica a la arquitectura mediante proyectos de
planificacién, produce un impacto en la
sociedad pero, a la vez, produce un impacto en
la propia arquitectura.

(1) EB. Tylor. La cencia de la culturgPrimitive Culture, 1871). S.J.KAHNEI concepto de cultura.

Barcelona: Anagrama, 1975.

(2) M. SeguadAnthropologie de I'espaceatalogue ou projetEspaces et Societés, nium. 9, 1973. Afios
mas tarde, este articulo se incorporaria al libro: F. PAUL-LEVY, M.; SEGUxXDhropologie de
I'espace Paris: Centre de Création Industrielle-Centre Georges Ponpidou, 1983.

(3) P. BordieuEl sentido practicoMadrid: Taurus 1991.

(4) H. Raymond, al referirse a esta participacién del ambiente en el proceso de investigacion, utiliza el
concepto de “capacité langagiere de I'habitant” e

n: H. RAYMONDArchitecture, les aventures

spatiales de la RaisoParis: Centre Georges Pompidou, 1984.
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AN ANTHROPOLOGICAL VIEW OF ARCHITECTURE

Peter Blundell Jones
(En: Architectural Design, Nov. Deadm. 11/12, vol 66. 1996.
Resumen por Mdénica Sanchez)

Resumen

En este articulo, a través de un punto de vista
antropolégico, se explica de manera general el
vinculo que el medio construido tiene con las
estructuras sociales. El autor se apoya en
algunos ejemplos y trabajos anteriores, a partir
de los cuales explica desde el origen de la
arquitectura hasta su situacion actual.

En la primera parte del texto sefala que:
"Buildings frame human activities by
establishing a setting that acts as a mnemonic
or prompter for the repeated actions that we
call rituals". En base a esto, deja en claro el
papel que la arquitectura tiene como puente o
lazo entre una historia colectiva y las estructuras
de comportamiento social. Explica ademas
como otros factores, a pesar de que no forman
parte del medio construido, generan ritual. A
partir de aqui el autor intenta explicar como la
arquitectura no genera un efecto como tal, ya
gue estd dependiendo de toda una red de
procesos.

El papel de la arquitectura como “puente” (entre
estructuras sociales) es visto desde diferentes
aspectos, uno de los cuales es definido de la
siguiente manera:"The preliterate use of
architecture as a mnemonic or aid to memory
leads some omentator to look on architecture as
text, even to write architectual text®s decir,
como el texto (arquitectonico) que de alguna
manera relata o ensefia una historia colectiva;
por otro lado, el autor define que la efectividad
de este texto, en comparacién con el documento
escrito, esta en que es habitable y, por tanto,
logra exponer de forma mas directa las
relaciones sociales y espaciales que conforman
el documento en un determinado tiempo.

El autor afirma que existe un cierto acuerdo
entre las estructuras sociales y espaciales, y asi
explicando de qué manera la organizacion del
espacio es reflejo de una cierta estructura de
comportamiento social; estos puntos, segin
menciona, son entendidos como procesos
paralelos y coexistentes, con lo que no se puede
dudar de la complicidad entre ellos. Por otro
lado, en el momento en que Blundell define el
tema de la “complicidad”, ya justifica el no
determinismo de la arquitectura, mencionando
lo siguiente:"Except in a few extreme cases,
such as prisons or the Berlin Wall, buildings
are not physically coercive: that is, they do not
force people to behave in specific ways, even if
they so limit the range of possibilitiesPara
lograr esta complicidad, nos dice que es preciso
gue exista un balancentre las relaciones
espaciales y las convenciones sociales; y es asi
como, apoyandose en la interpretacion que los
antropblogos estructuralistas hacen de la
arquitectura, explica cémo el balance antes
mencionado se da conforme a la necesidad
social de implicarse con el espacio, lo que se ha
modulado a través de los ejes de orientacién, las
dimensiones, etc., que han dado origen a la
arquitectura.

A través de la exposicién de la "complicidad"
entre arquitectura y acuerdo social, el autor nos
lleva a comprender el hilo conductor de su
discurso, y explica y cuestiona sobre todo el
"avance" de la "especializacién de la
arquitectura";  por  dltimo, hace una
aproximacion a los nuevos parametros con los
gque actualmente se define la cualidad
arquitectonica y el efecto que estos tienen sobre
la complicidad.

Nota: Este articulo cuenta con referencias bibliograficas.
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LA STRUCTURE VILLAGEOISE MODANG WEHEA

Kalimantan-est, Borneo (ndonesia

Antonio Guerreiro
(A: Les cahiers de la recherche architectural@rchitecture et Cultures”, nim. 27/28, pag. 71-88. Paris: Parenthéses, 1992.
Resum a carrec de: Francesc Ruscalleda)

Resum

Aquesta comunicacié és continuacioé d'un estudi
etnografic anterior del mateix autor sobre
'estructura social dels poblats al centre de
Borneo. Aqui s’aprofundeix el significat dels
termes que els nadius utilitzen per designar les
relacions espacials dins i al voltant dels seus
poblats i s'incorpora el sistema local de
classificacio al corpus general dels sistemes de
classificacio, que l'autor situa a partir de
Durkheim i Mauss: “unes relacions socials
especialitzades haurien servit de model a les
relacions logiques expressades en les
classificacions”. Llavors caldra esbrinar els
criteris pels quals es realitza la descomposicioé
espacial del mon i les associacions simboliques
privilegiades en aquest procés. Si acordem que
I'espai té un paper primordial en la constitucié
de les societats humanes, estudiarem: 1)
I'establiment de limits a I'escala del grup local
(sagrat-profa, huma-salvatge, interior-exterior) i
2) la definici6 de grups i de persones en un
territori donat (meitats, clans,
toponims=etnonims).

El caracter fundador de les relacions espacials
apareix llavors indissociable de les formes

d’'organitzacié social i de les representacions
col-lectives, de manera que el territori o la forma
del poblat constitueixen un conjunt que

garanteix la identitat del grup. El sistema de

classificacio de I'espai es basara, per tant, en un
sistema de representacions d’'una totalitat
expressat a diferents nivells jerarquitzats.

Llenguatge, jerarquia
i representacions

L’organitzacio de les coses, els elements o grups
en sistemes significants suposa la simultaneitat
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de I'aparicié del llenguatge i de la societat. Des
de Levi-Strauss, significant i significat
constitueixen simultaniament i solidariament dos
blocs complementaris. La designaci6 dels grups
socials i dels llocs constitueix ja en si una
classificacid espacial que coincideix amb un
quadre linglistic. Es pretén, doncs, explorar
'analisi semantica dels lexics de I'orientacio i
de les posicions, etsixits espacials.

Schéma de
Forganisation de
respace villageos : edya’ ¢ e
i, wilage du bas e i "
(hachures) ; «lon min,
witage du haut (paints)
A téte du village ;
8. centre du village ;
¢ derriére du vilage ;
ndte maison :
2. place de danse;
3 rue;
4. maisan des hommes ;
5. jardin du chef ;
6. longoe maisan
7. débarcadere ;
8. radeau ;
9 grenier a riz. '

direction | position | mouvement
bia . tubda | heéa

i da” Tutya” heva’
_ ik ik ik ik
aval oh : teoh | wohsheoh |
Vintérieur/la terre o ! wlom : laion
[ e coté de Tarive wih ; tewh ! Laih
Tautre c5té de a rive Pk tuptyah Lapiyah
[ gauche ey T latuey la mentuey

. droite nes | lane’s la men'a

! ici P | fane w0z lané
& /s tatuy taé latuy

r déictique | sinuation

‘mouvement

V. grafic pag. 65

Esquema de l'organitzacio de I'espai del poblat “dya min”;
poblat de baix (trama inclinada); “lon min”, poblat dalt
(trama punts). A) cap del poblat; B) centre del poblat; C)
darrera del poblat. 1) la casa gran; 2) placa de dansa; 3)
carrer; 4) casa del homes; 5) jardi del jefe; 6) casa llarga; 7)
moll; 8) la part de darrera; 9) graner d’arros

La relaci6 amb [l'espai, englobada en una
representaci6 del mon, interseca diverses
dimensions: la percepcid sensorial del medi,
'aprehensio deictica de les distancies i dels
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moviments, els grups socials i les relacions
interpersonals. La classificacié opera, per tant,
en dos nivells: el superior, que inclou el mén en
la seva totalitat, i I'inferior, que designa les
persones.

L’exemple Mondandg-Wehea

La societat modang-wehéa presenta una
integracié complexa dels elements (orientacions,
habitacles, grups socials) en la nomenclatura
espacial i, a la vegada ofereix un esquema de
relacions amb el medi -com la societat s'insereix
en el medi ambient natural, les vores de la ribera
del riu- i de la morfologia social; el poblat
constitueix una totalitat jerarquitzada segons els
principis de I'orientacid.

L’economia es basa principalment en el cultiu
de larros. Cada poble posseeix un territori
definit, on practica el guaret amb una rotacié

basada en cicles de repos de deu a trenta anys.

La societat esta fortament jerarquitzada segons
una escala d’'estatuts hereditaris: grans-nobles,
petits-nobles, plebeus i esclaus (només al servei
del gran noble cap del poblat). Els nobles
d’estatut inferior constitueixen un element
estructural del sistema, la qual cosa permet una
segmentacié dels poblats. Els plebeus de
categoria superior tenen un estatut particular i
s’oposen als altres plebeus. Sén escollits pel
gran noble per raé de les seves qualitats
personals. El sistema de parentela és de tipus
indiferenciat. Tanmateix els grans-nobles
posseeixen llinatges que formen, per
segmentacié (matrimonis hipogamics), llinatges
de petits-nobles. Al nivell dels plebeus, la
parentela és del tot indiferenciada. La residéncia
doéna el criteri de parentela (clan).

Orientaci6 i sistema direccional

L’orientacio general ve donada pel riu. L'eix riu
amunt-riu avall organitza I'espai del poblat -la
disposici6 dels habitacles- i el sistema
direccional. Tots els poblats wehéa se situen al
marge dret del riu (mirant riu amunt, a la dreta).
No tenen altre model d'orientacié. Els punts
cardinals no sén coneguts.

Els desplacaments dins el poblat es refereixen

41

sempre en termes de riu amunt-riu avall,
acompanyats de precisions respecte d’objectes
coneguts per designar el moviment lateral.

Les dues fileres paral.leles de cases -cases
allargades- queden separades pel carrer central,
gue és paral.lel al riu. L'oposicid riu amunt-riu
avall participa també d’una inclusié ternaria: riu
amunt / el mig / riu avall. En la dimensio
temporal, aquesta divisié tripartita intervé
formulant una regla negativa: Si dos membres
d’'un mateix clan volen dirigir-se, I'un riu amunt

i I'altre riu avall, es requereix un interval d'una
nit. La transgressi6 comportaria  riscs
d’'accidents per a ells i per a tots els membres
del clan. La correspondéncia espacial-temporal
participa de I'ordre del mén. Qualsevol ruptura
crea un desequilibri perillés per als éssers
humans.

Schéma de ia
dassification giobale de
Fespace .
A.fe village (xmin) ;
B Ia forét primaire
(skeitangs);
C. ia zone cuitivée
(«ledungs};
D.ia forét entre Jes
Jardins / essarts
(skeidungs ou xtas ‘am
Ppena‘s;
£ les limites amont-aval
(asier) ;
¥ la riviere (<hanguyw).

riviére =>
Nowe
Pour un obseriateur e dos i L riviére : le mouvemen latéral gaucho-droite s appose au pale «avants arrére..

’ La rose des vents : 1. vent de gauche (wehée latuey)

2. vent de droite (wehée lane's)
3. vent de devant {wehde laning)
4. vent de derrigre (wehie lawnit)

V. grafic pagina 79

Esqueme de la classificacié global de I'espd): el poblat
(“min”); B) el bosc primeri (“keltong”); C) la zona
cultivade (“ledung”); D) el bosc entre jardins i zones secs
(“keldung” ou “las ‘ampena™; E) els limits amunt-avall; i la
vera del riu.

La rosa dels ventslt) vent d’esquerra; 2) vent de dreta; 3)
vent de devant; 4) Vent de darrera.

Note: Per a un obsevador de cara al riu: e moviment lateral
esquerra-dreta s'opossa al pol “avant’/"arriere”.

L’oposici6 lateral entre riu i terra recull, de fet,
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la distincio entre esquerra i dreta. Tenim, doncs,
una doble polaritat espacial (riu amunt-riu avall,
riu-terra). Les dues oposicions posseeixen un
valor jerarquic que marca cada vegada la
diferéncia d’estatut entrel poblat de baixi el
poblat de dalti tambéel cap del poblati el
darrere del poblat. Tanmateix, I'eix lateral de
I'oposicié riu i terra té més importancia que el
del riu: els habitatges suplementaris s’aixequen
Unicament al darrere de les dues primeres files
de cases i no a continuacié, riu amunt o riu
avall, on es disposa de més terreny.

Axialitzacio i estructura del poblat

esquerra: inferior

meitatpoblat de baix
(-) homes
pebeus
riu
esperit de l'aigua
exterior

Aquestes grans categories espacials indiquen la
posicié dels individus i dels habitatges. L'espai
del poblat s’organitza a partir de la divisié en
meitats: les dues fileres paral.leles de cases
individuals o de cases allargades constitueixen
les dues meitats anomenagexblat de baix i
poblat de dalt. La asimetria de les meitats és un
tret pertinent del sistema: pbblat de daltté un
estatut superior. Aquesta oposicié inclou la
distincié esquerra-dreta, de manera quedsa
gran se situa a la part dreta, enfrontada a
'esplanada formada per la placa de dansa,
dominant el centre ritual i politic del poblat.

dreta: superior

meitatpoblat de dalt
(+) dones / homes
nobles

terra

esperit del sol
interior

Oposicions esquerra-dreta i termes associats en la classificacié espacial

Com a contrapartida, les cases dels homes se
situen a la meitat corresponenpablat de baix.

La casa o el poblat -dues representacions de la
totalitat a nivells diferents- reprodueixen una
divisio tripartita (junt amb etentre del poblat

el pilar central de la casp que es deriva d’'una
homologia amb el cos huma: cap, melic i
darrere. L’'analogia es basa en I'eix riu amunt-
riu avall que funda el poblatams social

També es produeix una oposicio axial entre les
rengleres de cases paral-leles de les dues meitats
i la casa dels homes. Aixi com la biga carenera
dels habitatges ordinaris és paral-lela al riu, la
de la casa dels homes és perpendicular a aquest
eix. Segons la tradicié, aquesta biga té un relleu
a I'extrem que representa el tigre mitic Legie, i
gue ha de ser vist des del riu, que assenyala la

preséncia de I'edifici, el centre ritual masculi.

La casa gran, separada de les alineacions de
cases arrenglerades, s'aixeca al centre del
poblat. Cap altre edifici pot sobrepassar-la en
alcada. La seva orientaci6 és també
perpendicular al riu, com les cases dels grans-
nobles. De manera que aquest eix perpendicular
pot considerar-sesagrat, indicant la distincié
d’'estatut social i s'oposa aprofa de les
habitacions comunes. Es relaciona també amb
una condicié de perill, que s'expressa com a
calentaen les categories weheéa, i s'oposa a un
estat agradable, normalfeesc.

Una transgressio del tabl suposaria un estat de
desequilibri sociocosmic per a tot el poblat,
comparable al que provocaria l'incest en un
altre context.

Eixos 0 oposicions jerarquiques
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sagrat +

eix perpendicular

posicio al poblat
nivell d’estatut
sexe
edificis

casa gran

estat calent

La posicio del poblat en
les representacions de I'espai wehéa

El centre del poble funda wspai ple, interigr
que s'‘oposa a l'exteriorLa disposicié del
poblat en [Ientorn determina un conjunt
coherent, on les parts s’articulen entre elles; un
espai humanitzat, el poblat; un espai intermedi:
els horts i jardins, amb el cementiri; i un espai
salvatge, potencialment perilldos: la selva
propera. L oposicio interior/exterior
s’expresssa simbolicament per la prohibicid
d’emetre juraments sobre certs objectes dins el
poblat i en la zona cultivada: la terra, I'arros, les
pedres i, sobretot, les dents de tigre.

La classificacio de I'espai wehéa
La triple forma de la representacié cosmologica

s'integra en altres formes de representacio,
orientacio, eixos, adscripcions socials.
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profa -
paral.-el

poblat de baix/centre poblat de baix/poblat de dalt
grans-nobles
masculi/femeni
casa dels homes

poble
femeni
cases ordinaries

fresc

Aixo0 es reflecteix en 'organitzacié interna de la
casa, del poblat o del medi fisic proper. Pero la
coheréncia del sistema de classificaci6 de
I'espai wehea només apareix clarament quan les
representacions de I'espai es confronten amb les
practiques rituals: els dos eixos riu amunt-riu
avall i lateral es corresponen amb dos rituals de
caire oposat. L'eix riu amunt-riu avall s’activa
després de la collita de 'arros, quan es realitza
un simulacre de combat entre els homes i els
adolescents del cap i del darrere del poblat.
L’eix lateral revela cerimonies més importants,
centrades en la pujada del riu cap al centre
ritual, la plaga de les danses.

L'oposicio latent i la concurréncia entre les

categories socials i els agrupaments residencials
es manifesta clarament en I'espai del poblat
durant els moments-clau de l'any agricola,

associats a la fertilitat i a 'abundacia, i posa en
dansa la reproduccié de la societat en si
mateixa.
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DE LA MESURE EN TOUTES CHOSES: L'ORDRE DU SPATIAL

ET L'ORDRE DU SOCIAL A NIAS ( Indonési
Arlette Ziegler

(A: Les cahiers de la recherche architecturdi&rchitecture et Cultures”, nim. 27/28. Paris: Parenthéses, 1992, pag. 59-70.
Resum a carrec de: Francesc Ruscalleda)

Resum

T R

r

a) escaes d'accéb) zona dels megalites) casa del cam) placa de les assembleasroca de saltsf) casa de les assemblees
1) el cap del poblat; 2) els consellers; 3) el conseller més vell; 4) el poble

En aquesta comunicacioé es tracta I'espai dels
assentaments al sud de Nias (Indonésia) com a
interaccié de tres nivells: I'espacial propiament
dit, el de l'organitzacié social i el mitic o
representaci6 “en  formes” del moén.
Efectivament, la nocié de poblat a Nias no es
refereix només a una agregacié de cases, sind a
un espaifinit, establert segons un model generat
per la mitologia de [l'illa. L'analisi dels rituals de
creacio d'un poblat i la preparacié de les obres
mostren com es realitza I'adequacié entre la
representacido del mén (i de l'espai) i I'espai
habitat.

També cal apuntar la importancia que tenen a
Nias les mesuresi dimensions les quals
permeten articular els diferents nivells de
practiques i de representacions, tant socials com
espacials.

44

Una illa indonesia

Nias, a l'oest de Sumatra, és una illa de 4.475
km i 500.000 habitants. Ha desenvolupat una
cultura original que s’'expressa, entre altres, per
una arquitectura remarcable i un megalitisme
excepcional. De les tres regions de [lilla, el
nord, el centre i el sud, amb particularitats
culturals molt diferenciades, la del sud presenta
assentaments distanciats els uns dels altres i
conformats segons unes pautes comunes que
s’estudien a continuacio.

Caracteristiques dels pobles del sud

Cada poblat s’inscriu en un territori relativament
vast ocupat per arrossars (secs o0 inundats),
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cocteres, jardins de patates dolces i plantes de
tapioca. Es poden considerar com petites
republiquessota I'autoritat d'un cap. El sistema
social i politic és el segtient:

La societat es compon debles el poble i, fins

al primer quart de segle, d’esclaus. El cap surt
de la noblesa.Per ser escollit cap, cal haver
realizat el més gran nombre de festes prescrites,
amb consumicié de porc cuit, donacié de porc
cru i ereccié de megalits en alguns casos. Els
consellers fan d’intermediaris entre el cap, els
nobles i el poble.

Els poblats s6n unitats morfoldgicament

tancades i ben estructurades, de caire gairebé
urba. Formalment es tracta de petites ciutats per
les seves dimensions (alguns centenars de
cases), poblaci6 nombrosa (diversos mil-lers
d’habitants), un pla i un arranjament fortament

estructurats. En canvi, des del punt de vista
funcional, es tracta de poblacions rurals

dedicades exclusivament a les activitats

agricoles, sense industries ni comerg.

El poblat-tipus té les caracteristiques segients:
una calcada enllosada continua, amb una
escalinata d'accés a un o als dos extrems; una
zona de megalits entre les cases i la calcada; el
cor de la vila 'ocupen la casa del cap, la placa
de les assemblees, la pedra per saltar i la casa de
les assemblees; els banys i el punt d’aigua sén a
la periféria, sempre ordenats; esglésies, escoles i
ampliacions també se situen a I'exterior.

L’orientacié general dels poblats és nord-sud.
S'estableixen sovint sobre un monticle o la
cresta d'un puig, en una llargaria de diversos
centenars de metres.

La fundacié d’'un poblat

El sentit profund de [I'espai del poblat,
simultaniament suport i manifestacié de la
identitat dels Niha, no pot es copsar només amb
la presentacié del que hi ha construit, ni tan sols
correlacionar amb la representacié social. Cal
atendre també als rituals de la seva fundacid, a
'encadenament de sequiéncies de preparacié de
'emplacament, i exposar la seva relacié amb el
mite. El corpus de mites i tradicions es
constitueix en conjunt normatiu que regeix les
practiques socials dels Niha, ja que fins a

45

l'arribada dels missioners només disposaven de
tradicio oral.

La decisié de crear un nou assentament i el seu
emplacament es prenia en ocasié d’'una festa
fundacional, en la qual el cap donava trossos de
porc a cadascun dels vilatans. Aquests ja no
podien deixar el poblat sensendir el porg
acte carregat de gran simbolisme.

El ritual de fundacio6 d’'un poblat

Una vegada escollit 'emplagcament, definits el
seu eix i la situaci6 de les portes (escales
d’'accés), el cap se situa a la porta sud i I'oficiant
a la porta nord. Cadascun duu I'extrem d'una
corda. Tot seqguit es plega la corda per la meitat
per determinar el centre del poblat. Es el lloc
gue correspon a la placa i a la casa de les
assemblees. Llavors els vilatans s'agrupen
segons un esquema ben definit, amb la finalitat
de fixar el poblatgl que s’acaba de fga no es

pot canviar Es tracta d’afirmar amb solemnitat
la regla de fundacio, que s’expressara en el
ritual  segient mitjancant  simbolismes,
dimensions i mesures. Aix0 permetra arrelar el
nou poblat en l'espai real i en el de la
representacié. En el centre ja determinat es cava
un pou de 7 colzes d’amplada. El cap, I'oficiant
i els consellers comencen el forat, el poble
'acaba. Aix0 es fa el dia dotze després de la
lluna nova. El fet d’escollir un dia precis indica
I'exigéncia d’inscriure aquest acte, seqiiéncia
principal de la fundacié del poblat, en els cicles
temporals: les coses no es fan en qualsevol
moment. Mentrestant, el cap haura fet anar
alguns homes a Sifalago Gomo Borunadu, al
centre de l'illa, considerat pels Niha com el seu
lloc d'origen. Hauran de remoure la terra,
l'aigua del riu Gomo i tallar quatre trossos de
I'arbre fosi, que representa la unié dels Niha.
Aquests tres elements que s'integraran al ritual
representen el lligam indissoluble entre el nou
establiment i el poblat original.

En el pou, al centre del nou poblat, I'oficiant
aboca part de l'aigua i després diposita al fons
un plat amb cinc metalls (or, plata, coure, llauté
i ferro). A sobre s’hi diposita la meitat d’'un porc
blanc i la meitat d’'un gall blanc. Després, 10
grans d'arrds (que simbolitzen un periode de
gestaci6). Tot aixd es cobreix amb un teixit
blanc que embolicara les dues meitats restants
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de porc i de gall. El forat s’acaba tapant amb la
terra del centre de lilla i es cobreix amb un
teixit vermell. Durant aquest ritual I'oficiant
invoca Lowalangi -el déu del mon superior-, en
preséncia només del cap i dels consellers.

Tot seguit s’aixeca sobre el pou un sostre
provisional, on el cap i l'oficiant meditaran
quatre vegades al dia durant quatre dies en
preséncia del poble. Als quatre angles del pou es
plantaran els trossos de l'arbfesi, cadascun
flanquejat per una mesura buida d'arros, de
cansalada, una balanca i un pes-patré per l'or.
La preséncia daquestes mesures és tan
important com les de l'espai en el ritu de
fundacié, perqué determinen la cohesié de la
vida social pel que fa a intercanvis, presents i
transaccions. Aquestes mesures-patr6  es

conservaran després a la casa de les assemblees.

Acabada la meditacié, homes i dones dansen al
voltant del pou. El cap fa coure porcs i arrds per
a l'apat comunal i I'oficiant entona una llarga
lletania per invocar tots els avantpassats mascles
del poble. Aixd introdueix una altra dimensié
que participa de la fundacié del poblat:
I'oficiant canta la processé dels avantpassats des
de Sifalagu fins al nou poblat, en totes les seves
etapes.

Les fases de preparacié del terreny
del poblat

Una vegada acabats els rituals se succeeixen les
fases de preparacié del terreny, cadascuna
beneida amb un préstec de cansalada per part
del cap. Primer de tot es realitza l'accés, les
portes de la vilaDesprés es pavimenten el cami
central i la placa de les assemblees. Una vegada
fet aix0, es desbrossa, es nivella i es terraplena,
si cal, 'emplacament. Llavors s’assignen les

Note: Aquest article conte notes importants.
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parcel-les de les cases. Cadascuna fa dues braces
i un colze de facana, la qual cosa equival a 3,5
metres. Aix0 dona I'ample de la casa, ja que es
construeixen arrenglerades.

Un mite espacialitzat

L'univers esta format per tres méns que se

sobreposen: el mén superior és el model, el mén
dels déus i dels origens, que se situa al cel. Els
déus desplacats del mén superior van baixar a la
Terra, mon mitja, per una escala de 14 graons.
El mén inferior esta al servei de la Terra.

El ritual de fundacié d’'un poblat reactualitza el
mite. El poblat s’entén com una totalitat anterior
a les cases, construit segons un model
preestablert. Aixd indica la preeminéncia del
concepte poblat-mén (els Niha fan servir el
termebanuaamb els dos significats).

El poblat és un espai tancat, finit, basat en un
model preestablert donat pels avantpassats, en el
gual els tres nivells de descens proporcionen els
tres pols (sud, nord i centre) del poblat. La
grandaria no té cap importancia, el procediment
de fundaci6 és idéntic. Si es poguessin
concretar, els itineraris rememorats formarien
una xarxa que cobriria lilla i articularia els
poblats entre ells i el seu punt d’origen.

El paper que tenen les mesures-patr6 (per I'arros
i la cansalada) fixades als trossos de I'afbsg

ens menen a la dimensid del canvi i la regla, tal
com I'han fixat els avantpassats. Dimensions i
mesures sén, doncs, indispensables per I'ordre
social. Mostren, pel fet de ser constitutives del
ritual de fundacid, fins a quin punt I'espai de la
vila és significatiu en I'ordre del factor social i
I'espacial.
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3.2EL PUNTO DE VISTA PSICO-SOCIAL

PSICOLOGIA Y ARQUITECTURA: NOTAS BREVES
Josep Muntafiola Thornberg

(En: Introduccion a la psicologia ambientaComp. Florencio Jiménez Burdillo; Juan Ignacio Aragonés, Madrid: Alianza, 1991.
pags. 34-49. Transcripcién por Boris Albornoz)

Mi visita forzada a la brigada social de la
comisaria de la policia de Barcelona en 1973
resultd, al final, una experiencia interesante. El
subjefe de dicha brigada me aconsejo que me
“comportara”  correctamente, dado  mi
expediente, muy voluminoso, que pude ver
desde fuera. Mientras leia algunas de las
paginas, me indicé que desde 1963 mis pasos -y
mi teléfono- habian sido cuidadosamente
vigilados dia a dia y hora a hora (lo cual yo ya
sabia entonces; incluso, en ocasiones, podria
haber ofrecido un cigarro al policia de turno en
el portal). “Sin embargo - afiadi6 con una
sonrisa maliciosa -, a partir de que usted se casé
ya no nos dio tanto trabajo”. (jEntre otras cosas,
porque estuve fuera de Espafia tres afios!).

Pero ahora viene lo mejor: el subalterno, que
tomaba notas, se introdujo candidamente en la
conversacion al notar su cariz amistoso: “No

entiendo como un arquitecto puede ser peligroso
para la sociedad; al fin y al cabo, los edificios

no tienen nada que ver con la politica” La

contestacion del subjefe fue rapida, sabia y
concisa: “No hombre, no, ti no sabes nada de
eso; lo peligroso no es el edificio, sino la

relacion entre el edificio y la organizacion y los

problemas sociales. Esto si que es peligroso”
Me convencio.

La ignorancia y la estupidez con las que muchos
arquitectos (buenos y malos) han usado
conceptos y nociones originados en las ciencias
sociales (identidad, signo, simbolo, ideologia,
lenguaje, normas sociales, connotacion,
paradigma, etc.) ha comportado una ignorancia
total de las ciencias sociales en el saber hacer
arquitectura. En lugar de callarse o de aprender
directamente de las ciencias sociales
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(psicologia, sociologia, antropologia,
semiologia, ecologia, geografia, etc.), han
optado por hablar sin citar las fuentes de las
nociones de unos a otros y sin comunicar
realmente con las razones del desarrollo de las
disciplinas sociales. Pero hay méas razones. La
arquitectura es una profesion eminentemente
“practica”, en un sentido que todavia esta por
definir pero que claramente se pone de
manifiesto en su obsesion por encontrar
instrumentos “practicos y operativos”. Las
ciencias exactas y el dibujo han sido, asi, los
instrumentos ideales que ha utilizado por su alto
grado de “operatividad” e “instrumentalizacion”
(con ellas se puede hacer lo que uno quiera, una
vez se adquiere habilidad). El error ha sido creer
gue con las ciencias sociales (y, en menor
medida, con las ciencias naturales) podria
hacerse lo mismo. Las ciencias sociales no son
tan flexibles ni tan operativas como las ciencias
exactas. La prueba esta en las dificultades que
las mismas ciencias exactas tienen en explicar
hechos sociales. Aqui la estrategia tendria que
haber cambiado: no se trata de convertir las
ciencias sociales en un instrumento mas al
servicio -practico- de un saber hacer
arquitectura, sino de darse cuenta de que era la
misma imagen del arquitecto, la misma
comprension del saber hacer arquitectura, lo que
guedaba aqui comprometido. No eran unos
instrumentos al servicio de “cualquier
arquitecto”, sino, como siempre ocurre con las
ciencias sociales, unos tipos de conocimientos
siempre correlacionados con unos grupos
sociales que los apoyan y que les defienden a si
mismos. En suma, las ciencias sociales podian
ayudar a los arquitectos a conocerse a si mismos
y a plantearse los limites y las posibilidades
disciplinarias de su propio trabajo, pero para
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ello debian de tomar una distancia critica con
respecto a si mismos. En este punto, las ciencias
sociales podrian ser Utiles y hasta “practicas”.

Ademas, ello habria ayudado a que la profesién
del arquitecto fuera mas “comunicable” y mas

“sensible” con respecto a la sociedad en general,
siempre que se mantuviera un significado

compartido de las nociones y no una jerga
insignificante, bien desde el exterior, bien desde
el interior de la profesion.

Sin embargo, y a pesar de todo ello, la

arquitectura siempre ha estado relacionada con
el saber psicolégico, de una manera u otra. Con
el desarrollo de la psicologia ambiental en

nuestro siglo, esta relacion no ha hecho mas que
ir consolidandose. Ahora y antes, los arquitectos
desconfian, con cierta razén, de la psicologia y
de cualquier ciencia que intente predefinir la

forma de la ciudad o de los edificios. Intentaré

explicar el origen de esta desconfianza y la

necesidad acuciante de un didlogo y una
cooperacién adecuados entre la psicologia
ambiental y la arquitectura.

1. Las relaciones entre arquitectura y psicologia: una breve vision retrospectiva

Como decia, estas relaciones vienen de antiguo.
En Aristoteles se encuentran muchas referencias
al contenido psicoldgico, o proto-psicolégico, -
si no queremos considerarlo el fundador
genérico de la disciplina, de la arquitectura y del
urbanismo. Por ejemplo, describe al famoso
arquitecto urbanista Hipodamus de Mileto como
persona de gran valia por su interés por la
politica de la ciudad, ademas de ser cientifico y
artista; pero -afiade- es de caracter extrafo, lleva
siempre la cabellera al aire y un viejo abrigo
raro, sea invierno o verano, con cual, sin
embargo, parece muy confortable. Aristoteles
ironiza suave y amablemente sobre la manera de
ser, ya popular en los griegos, de estos extrafios
seres medio politicos, medio artistas y medio
técnicos, que son los arquitectos.

Pero menciona aspectos menos anecdoticos
cuando analiza la idea de lugar en la fisica, la
politica y la ética de la ciudad, la sabiduria
practica del legislador, la conveniencia de los
espacios publicos y su control por los
representantes de las distintas facciones de la
sociedad griega. Vitruvio y, mas tarde, L. B.
Alberti supieron seguir esta interesante tradicion
aristotélica, relacionando, una vez mas, el uso,
la forma y la técnica constructiva.

Pero no quisiera aqui hacer una historia del
contenido  psicolégico del conocimiento

arquitectonico en la historia de Occidente, que,
en parte, puede leerse en mis publicaciones
anteriores (J. Muntafiola, 1974, 1980). Lo

interesante aqui es ver el porqué de estas
interrelaciones y la forma que tienen hoy en dia.
Lo cierto es que, en los tratados y libros de
arquitectura, los arquitectos han intentado
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siempre estar al dia en sus conocimientos
cientificos, y estos conocimientos han
incorporado inmediatamente, a lo largo de los
siglos XVII, XVIIl y XIX, lo mas relevante de

la naciente psicologia. Recordemos tan solo las
teorias de la sensacién y la percepcién, que se
inicia ya en el siglo XVIII, cuyo mejor
exponente es Claude Perrault, arquitecto del
Louvre y autor de interesantisimos escritos
sobre la teoria de la arquitectura. Claude
Perrault, ademas de arquitecto, era médico y
matematico. Es bien conocida la relacion entre
los tratadistas de la Academia de Beaux-Arts
francesa y los conocimientos psicolégicos de la
época. Quatremeére-de-Quincy es el mas
conocido, con su tratado solra imitacion en

las bellas artes lleno de conceptos
psicolégicos, aunque nunca cita las fuentes de
dichos conceptos y sus autores.

Todo ello nos indica, pues, que las relaciones
entre el conocimiento del arquitecto, o la
arquitectura en general, y la psicologia no son
nuevas ni extrafias, si bien siempre ha existido
una cierta soberbia por parte de los arquitectos
en lo referente a sus conocimientos, pues casi
nunca han citado las fuentes de sus conceptos o
idealizado como provenientes de otros
arquitectos y pocas veces de otras profesiones.
Pero esto no ocurre solamente con la
arquitectura, como bien sabemos. La realidad es
gue la cultura es como una esponja que permite
el paso del conocimiento en todas direcciones vy,
si no lo permite, tarde o temprano el
conocimiento se pudre como el agua estancada
en el interior de una esponja inmovil.

Pero nuestra época esta marcada por unos
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acontecimientos sociales, culturales y artisticos
decisivos, en los primeros cincuenta afios del
siglo XX. Nada es exactamente igual ni tampoco
totalmente diferente; no obstante, hemos de ser
cautos al analizar la explosién de la psicologia
ambiental como aspecto especifico de unos
cambios importantes en la estructura de la
ciencia y de las artes mundiales.

Como ejemplo, es muy adecuado citar a uno de
los fundadores y pioneros del movimiento
moderno arquitecténico, Walter Gropius, quien,
por otra parte, fue el fundador y animador de la
escuela de la arquitectura alemana de la
Bauhaus, prototipo y maximo exponente de las
vanguardias arquitectonicas desde los afios
veinte hasta la Segunda Guerra Mundial. Sus
libros estan practicamente llenos de referencias
psicolégicas, especialmente a la psicologia de la
Gestalto de la buena forma (Gropius, 1943). No
puedo dejar de citar aqui la obra monumental y
extraordinaria de otro aleméan, estd vez un
socidlogo y psicélogo social, Georg Simmel,
quien, junto con Willy Hellpuch y Martha
Muchow, se avanzdé cincuenta afios a los
estudios sobre la “psicologia de la ciudad” y la
importancia del ambiente en el desarrollo de la
cultura (Simmel, 1980).

El llamado movimiento moderno en la
arquitectura de los afios veinte no es, pues, a
pesar de su contenido revolucionario, una
excepcion. Los escritos de sus arquitectos
pretenden, una y otra vez, usar a su favor los
Ultimos adelantos de las ciencias exactas y de las
ciencias sociales y, en particular, las ultimas
ideas de la psicologia. Asi encontramos el
psicoandlisis en los movimientos expresionistas
de estos mismos afios y la psicologia de la
Gestalten los movimientos més racionalistas, e
incluso un inicio de la visién ecopsicolégica en
las arquitecturas organicistas del norte de
Europa, defensoras, ya en los afios veinte, de un
proceso industrial respetuoso con la naturaleza y
con las caracteristicas climatolégicas, culturales
y ecoldgicas de cada pais.

Después de la Segunda Guerra Mundial, las
relaciones entre la psicologia y la arquitectura
han pasado por periodos de entusiasmo, como el
final de los afios cincuenta y el principio de los
sesenta, al iniciarse bbomde los métodos de
disefio. (Véase, por ejemplo, Ch. Alexander,
1966.) Y también hemos pasado por periodos de
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total escepticismo y hasta de antagonismo entre
la arquitectura y las ciencias sociales, al

replegarse los arquitectos de nuevo hacia una
postura de autodefensa ante el peligro de una
perdida de identidad. Hoy estamos en un punto
muerto a la espera de lo que pueda ocurrir,en
una expectativa mutua (J. Muntafiola, 1984). Al

mismo tiempo, hoy tenemos cientos de libros

sobre el tema de desigual valor, entre los cuales
destacan los seleccionados en la bibliografia
final.

El tema, pues, no esta cerrado. La psicologia ha
ayudado en muchos momentos a la arquitectura
a autodefinirse, a conocer las caracteristicas de
cada momento cultural y a prever las
consecuencias del disefio. En la otra direccion,
los proyectos de los arquitectos, la forma de las
ciudades y de los edificios han constituido un
objeto de estudio dificil -pero sugestivo- para el
psicélogo, que facilmente demuestra que esos
“objetos sociales” (ciudades o edificios)
representan una cultura y una manera de ser y de
vivi, que abren nuevos caminos al
conocimiento al psicélogo tradicional.

La psicologia ambiental ha sabido aprovechar
esta compleja dialéctica.

Una vez mas, es absurdo empezar a discutir
sobre quiénes son y cuél es la profesion de los
fundadores de la psicologia ambiental. También
es inutil dar prioridades a una nacién u otra. Si
he citado a autores alemanes de los afios veinte
y a franceses de siglos anteriores, no ha sido por
pasién ideoldgica ni por nacionalismos, sino por
posiciones de protagonismo en la transmision de
la cultura en ciertos momentos, normalmente -
ademés- simultaneas, con un gran movimiento
de contacto internacional.

Yo no creo que sepamos mas psicologia
ambiental dando el protagonismo a una rama de
la psicologia, a los arquitectos, a los geégrafos,
a los ecdlogos, a los filésofos, etc. Lo que si es
cierto es que la psicologia que hoy
denominamos ambiental erfvironmental
psychologyen Estados Unidos) tiene un origen
interdisciplinario muy interesante y, en este
origen, muchas profesiones pueden sentirse
identificadas. Es normal que hoy todas las
profesiones involucradas quieran mantener una
autonomia relativa en sus disciplinas y la
protejan. Esto es hoy comln a todas. Pero lo que
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no es normal es que el psicologo haga de
historiador, 0 de arquitecto, o al revés, o el
ecblogo de psicélogo, etc. Es decir, la
psicologia ambiental es hoy un cuerpo de
conocimientos de psicologia que puede ayudar a
los ecblogos, a los gedgrafos, a los
historiadores, a los arquitectos, etc., pero no
puede pretender substituirlos o suprimirlos.

De la misma manera, un arquitecto no puede
imaginarse que por ser un buen conocedor de la
psicologia ambiental ya sera, automaticamente,
un buen proyectista de edificios, jardines o

ciudades.

Con estas ideas, he querido resumir mi postura
ante hechos muy complejos y, a la vez, abrir
nuevas posibilidades de diadlogo entre la
psicologia ambiental y la arquitectura, en un
momento en que este didlogo esta en un punto
muerto.

Resumiendo el contenido de este capitulo en el
diagrama 2.1, puede verse un esquema de las
influencias mutuas entre arquitectura vy
psicologia, viendo como ni una ni otra son
realidades monoliticas e inamovibles, sino
multiples y cambiantes en el tiempo y en el
espacio.

Arquitectura

Las tendencias expresionistas, dadaistas y
diferentes

surrealistas

Las tendencias déeiternational stylgBauhaus
y Mies Van der Rohe)

Las tendencias del Stijl holandés y el cubismo
Las tendencias constructivistas rusas

Tendencias racionalistas con origen vernacular
(Bruno Taut). El tipismo.

Tendencias naturalistas, organicistas, morfobio-
légicas

En el diagrama podemos observar pues cémo
todas las corrientes de la psicologia estan
relacionadas con las distintas ramas de la
arquitectura contemporanea, por lo que la
psicologia ambiental, como ciencia aplicada,
serd& como un cajon de sastre de muchas
direcciones cientificas de la psicologia moderna.
Este fenbmeno ha tenido lugar también en la
geografia cuando ha analizado la percepcion del
paisaje o la ecologia urbana. Los arquitectos
siempre han experimentado este fenémeno de
complejidad y diversidad cientifica, que hoy

sigue planteando incAgnitas tedricas y practicas;
pero para algunas profesiones y/o tendencias
cientificas, esta necesidad de compaginar
conocimientos heterogéneos en los problemas
relativos al medio ambiente puede ser una
experiencia nueva. Yo, personalmente, ya he
indicado muchas veces que prefiero esta
complejidad epistemoldgica a una ciudad hecha
solamente con factores psicolégicos, o

econdmicos, o estético-formales, etc. El medio
ambiente no funciona ni como una planta ni

como una maquina; es algo completamente
diferente. Si lo reducimos a un modelo

cientifico, veremos como o bien la realidad se
convertird en una utopia mucho mas interesante
gue el modelo, o bien la implantacion por la

fuerza de una politica del modelo producird un
medio ambiente, o un lugar, inhabitable.

Psicologia

Influencia del psicoanalisis en sus
formas

Psicologia de Gestalty fisiologias de la
percepcion.

estructural, epistemologia genética, etc.
Psicologia constructivista inglesa.

Psicologia suteiedccionista (tefiida
de determinismo social.)

Conductismo con base fisiolégica

Diagrama 2.1Tendencias arquitecténicas modernas en arquitectura y psicologia

Cualquier persona cuando actia como
arquitecto intenta conseguir que el objeto que
determina fisicamente responda a unas
condiciones éticas, estéticas y logicas Optimas.
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Nadie quiere construir objetos en la completa
imbecilidad e insignificancia de un caos
involuntario que ni siquiera pretenda una
expresividad inconsciente.
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Es lo que en otros trabajos he definido como
“exterioridad integral” de la arquitectura (J.
Muntafiola, 1980), a lo cual se contrapone la
ética y, logicamente, “una comunicabilidad
interiorizada y muda del saber hacer
arquitectura”.

El tema es dificil y han sido quiza Schopenhauer

y Nietzsche -ademas de Heidegger- quienes han
intentado, con mayor o menor éxito, expresarlo

en palabras.

Los arquitectos, cuanto mayor es su habilidad
para saber hacer arquitectura, mejor se dan
cuenta de este “muro del silencio” ante el cual
se desarrolla su labor creativa.

De ahi sus medios, sus complejos, sus
inadaptaciones constantes y sus genialidades.
Todo ello no es exclusivo de un arquitecto

profesional, sino compartido por cualquier

persona que intente crear un nuevo espacio.

Por este camino es facil percatarse de que la
psicologia puede ayudar a la arquitectura no
solo en sus aspectos didactico-comunicativos, lo
cual es obvio, sino incluso en sus aspectos
creativos, puesto que muchas de las
“psicologias” que estan en el diagrama 2.1 han
tenido que enfrentarse con un problema similar,
aunque contrapuesto: con la generalizacién de
una “psique” interior, para luego exteriorizarla
en un modelo o0 en una ciencia de la estructura y
del fendmeno de la vida del ser humano en el
seno de la sociedad. La imposibilidad de
expresar el “interior” individual es un hecho que
se da simultdneamente con la imposibilidad de
hacer comunicable la “exterioridad” radical del
objeto arquitectonicoDicho de otro modo: el
objeto se vuelve “incomunicable” en la medida
en que el sujeto se vuelve “interiorizado”.

Cuanto mejor se vislumbre lo que aqui se
encierra, mejor se entendera la utilidad de la
psicologia en la arquitectura, y viceversa.

2. ¢ Puede la psicologia ambiental ser util a la arquitectura?

A pesar del escepticismo que existe entre los
arquitectos, yo creo que la psicologia ambiental,
bajo ciertas circunstancias, puede ser muy Util a
la arquitectura.

Esta utilidad esta a tres niveles (véase J.
Muntafiola, 1984):

a) El primer nivel es el de la generacion,
concepcidn o invencion de la arquitectura y del
urbanismo.

No existen muchos trabajos utiles sobre el tema
(véase J. Muntafiola, con wuna amplia
bibliografia, 1974); sin embargo, es un campo
prometedor. Se trata de analizar como el cuerpo
y la mente humanos conciben arquitectura,
proyectan arquitectura. No es un proceso casual,
aunque si un proceso complejo. En mi opinion,
se ha seguido una linea equivocada debido, en
parte, a las falsas posturas de un Christopher
Alexander, por ejemplo, quien teorizé sobre una
eliminacion del arquitecto paralelamente al
descubrimiento del proceso social e individual
de proyectar arquitectura. Esto es como creer
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gue los médicos irdn desapareciendo a medida
gue la ciencia médica se desarrolle como tal. De
hecho, a veces ocurre lo contrario y, en todo
caso, el problema es mucho mas complejo de lo
que parece y no se puede resolver con
demagogia oportunista. Hoy mismo, Cristopher
Alexander esta defendiendo que no existe
ciencia ni teoria al margen de la construccion
dirigida por el propio arquitecto proyectista
convertido en constructor y en hombre de
negocios. Otra demagogia, esta vez en sentido
contrario. Ello no quita que muchos trabajos de
Alexander y de otros analistas del proceso
mental o social del disefio (véase Bill Hillier,
1984) puedan ayudar a una psicologia ambiental
a definir sus instrumentos cientificos, pero sin
demagogias.

Los trabajos de Lilianne Lucart, y sobre el

desarrollo de la habilidad para escribir o

dibujar, por ejemplo, son un buen modelo sobre
lo que se podria hacer con la capacidad de
proyectar, bien siguiendo la psicologia genética
piagetiana, o bien el psicoandlisis u otras ramas
de la psicologia. Pero es esencial que la
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psicologia ambiental defina qué procesos
mentales intervienen en la proyeccién de la
arquitectura 'y del disefio wurbano (en
colaboracion con la sociologia) y no solamente
gue se concentre en la evaluacion de los
edificios y de las ciudades sin saber bien qué
quiere decir evaluar la arquitectura y el
urbanismo.

La finalidad de la ayuda que la psicologia

ambiental puede ofrecer a la arquitectura es, en
este caso, la de evitar una simplificacion

excesiva del acto de proyectar y una ignorancia
por parte de los usuarios y de los propios
arquitectos acerca de los componentes
simbdlicos, geométricos, rituales, perceptivos,

etc., que existen en la arquitectura. Analizar el
acto de proyectar, y no solo el acto de pensar,
seria introducir en la psicologia ambiental todo

el desarrollo de una psicologia de la

imaginacién, y ello resultaria muy beneficioso

para el didlogo entre el psic6logo ambiental y el
arquitecto o el disefiador, ya que se

aproximarian mucho mas la nomenclatura y las
perspectivas de ambos.

b) Otro nivel de ayuda de la psicologia
ambiental a la arquitectura y al urbanismo lo
constituye la evaluacion y el diagnostico de
edificios y ciudades construidas.

En este campo, si que existe una gama amplia de
trabajos que, en parte, se comentan en otras
secciones, del libro. De una forma especifica,
los libros de David Canter, Amos Rapoport y
John Brebner definen diferentes métodos de
evaluacion, y el mismo excelente trabajo de
Kevin Lynch sobre la imagen de la ciudad es
mas un método de comprobacién que una teoria
de la ciudad.

Si estos trabajos se desarrollan y aplican en un
medio social mediante leyes de comprobacion
adecuadas, la combinacion entre psicologia y
arquitectura se puede convertir en algo esencial
para la vida social. Me refiero a leyes como la
del impacto social de un proyecto
(environmental impact assessmenue obligan

a prever el impacto de un proyecto en la
sociedad y en la cultura, antes de aprobarlo.
Basandose en el andlisis de edificios ya
construidos, el psicélogo ambiental puede ser,
en estos casos muy util. Otra ley es la de la
previsién de la capacidad de su uso social y no
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solamente de la seguridad técnica del edificio.
Es decir, el edificio ha de tener una “carta de
uso” que el usuario puede denunciar y en caso
de error o falta de funcionamiento. Aqui

también existe un campo importante de
aplicaciéon de la psicologia a la arquitectura.
Obviamente, cuando no existe ninguna ley de
comprobacion social fuera de las regulaciones
urbanisticas -y econdémicas y tecnolégicas,
cuando las hay-, el Unico que tiene trabajo es el
abogado, no el psicélogo ni el socidlogo. Todo
depende de las leyes.

Como arquitecto, tengo que dar aqui un consejo
a los psicologos ambientales. Al evaluar un
edificio hay que hacerlo con relacion a la
situacion social y a la compleja interaccion entre
forma y ritual que es la arquitectura. De poco
sirve buscar variables absolutas. En este sentido,
son muy recomendables los estudios
psicol6gicos de R. Kuller en Suecia, en los que
se ve con gran claridad la completa solidaridad
entre la reaccion emotiva psico-fisioldgica y la
situacion social. Por ejemplo, un mismo edificio
de Le Corbusier, con una determinada densidad
de personas en su interior, tiene efectos
diferentes en los usuarios de acuerdo con su
origen e identidad cultural. Este efecto cambia
segln si cambian las condiciones de uso (tipo de
actividad, densidad, variacion de uso, tiempo,
etc.), y también conforme a ciertas
circunstancias sociales. Si comparamos los
resultados con diferentes edificios de diferentes
caracteristicas arquitectdnicas, pero con la
misma gente en su interior, obtenemos unos
resultados psico-fisioldgicos muy sugerentes,
con leyes de covarianza invertidas y
contrapuestas segun el origen cultural.

En resumen, la evaluacion es vélida tan solo
dentro de los limites de una cultura, y no existen
variables universales que determinen a priori la
valoracion correcta de un edificio al margen de
su situacién geografica e histérico-social.

Lo mismo ocurre con el andlisis del vandalismo,
la delincuencia, los umbrales deseables de
sonido, la densidad, etc., tal como han
demostrado los trabajos de Amos Rapoport,
Claude Levy-Leboyer, etc.

c) El tercer campo de ayuda es el de la
clarificacion  te6rica 'y  practica del
funcionamiento de nuestras ciudades vy
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edificios.

Se trata de ayudar al control politico y la

ensefianza de los futuros disefiadores y
planificadores mediante algunos instrumentos
cientificos nuevos. Desde las obras pioneras de
Proshansky o Ittelson ya han transcurrido veinte
afios y hoy el entusiasmo por un rapido avance
tedrico y practico ha decrecido. Una

consideracion importante es que una ciencia
aplicada como la psicologia ambiental depende
simultdneamente del desarrollo de la ciencia
principal y del contacto con el campo de

aplicacion del medio ambiente en general v,
dentro de los limites de este capitulo, con la
arquitectura y el urbanismo.

Pues bien, estas dos condiciones han ido
desapareciendo. Las teorias de la psicologia no
son hoy mucho mas nuevas y excitantes que
hace veinte afios. Por otro lado, el acercamiento
al campo de la aplicacién del medio ambiente en
general no ha sido facil y, como he tratado de
indicar, es todavia muy deficiente.

Pero yo no creo que deba deducirse de aqui que
la psicologia de la arquitectura y del urbanismo
no tienen ningdn porvenir. Lo tienen si se
concentran en los auténticos problemas de su
disciplina, y no en promesas falsas o faciles. Por
ejemplo, la psicologia de l&estalt habia
empezado a analizar la imagen, y Jean Piaget
avanz6 unas hipétesis relevantes contrarias a
ella, en parte. Pues bien, teéricamente no hemos
avanzado mucho mas. No se trata de analizar a
miles de nifios para saber si la percepcion de un
giro de 30 grados es mas rapida que la
percepcién de un giro de 60 grados, si antes no
sabemos por qué se realiza este carisimo
experimento y qué avance tedrico presupone.
Los métodos han eliminado aqui las
ideas.comido aqui a las ideas.

Ademas de este campo de percepcion de la
imagen arquitecténica y urbanistica, existen

otros aspectos del comportamiento que son de
enorme interés, como los cambios de residencia,
las razones de la preferencia por vivir en un
lugar u otro, etc., y todo ello estd en intima
relacibn con teorias nuevas sobre la
significacion y la légica social del lugar, ya que
sin estas teorias, una vez mas, las estadisticas y
los métodos no sirven de nada.

Las teorias de la ecopsicologia de Barker,
Goffman, etc. si que han ampliado la capacidad
de la psicologia ambiental como ciencia
aplicada.

Pero también aqui se observan hoy signos de
cansancio. Un analisis detallado de los rituales
exige una base cultural antropoldgica y
etnoldgica que pocos psicélogos tienen, por lo
gue sus andlisis no profundizan en la trama
cultural del habitar en un lugar concreto. Dicho
sea de paso, estas técnicas de “lugares de
comportamiento”,  ‘“teatralizacion de la
arquitectura”, etc., han sido y son utiles en las
pocas escuelas de arquitectura que ensefian con
seriedad los aspectos sociales de la arquitectura
y del urbanismo. Pero esto no es suficiente.

La arquitectura, por su parte, en los ultimos afios
tampoco ofrece unas teorias que puedan
entusiasmar. Pero si que existen aspectos que
podrian ser objeto de excelentes colaboraciones
entre disefiadores y psicélogos del medio
ambiente, como la poética, la retdrica, la ética y
la légica de la arquitectura y del urbanismo,
desde diferentes  perspectivas  sociales,
pedagdgicas, politicas, etc. Aqui es donde yo
percibo, a largo plazo, un campo tedrico y
practico muy comprometedor, ya que las
formaciones, del psicélogo y del arquitecto, se
pueden complementar y potenciar mutuamente.
Pero esto pertenece al porvenir. (J. Muntafiola,
1986).

3. Ejemplo de problema de interés comun a la arquitectura y a la psicologia: La
forma arquitectonica y las vanguardias en la arquitectura moderna

Una de las aplicaciones mas apasionantes de la
psicologia de la arquitectura sigue siendo
analizar las diferentes posturas anttotana por
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parte de los iniciadores de las “escuelas” de la
arquitectura moderna. A continuaciéon se
recogen unas descripciones, muy breves, de la
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idea deforma segun la Bauhaus, el Stijl y las
Vchutemas rusas, con el Unico fin de destacar la
complejidad y la riqueza del tema.

Mucho se ha escrito sobre el tema,
especialmente acerca de la Bauhaus, pero poco
se ha avanzado con respecto a las diferencias de
la nocién de forma entre estas “escuelas” o, al
menos, en el caso del Stijl de estas “tendencias
formales”.

Una hipoétesis y sugerencia de trabajo seria aqui
gue el analisis de la psicologia de Gastalt
ayudaria a la comprensién del fenébmeno en su
doble vertiente histérica y metodolégica. En
efecto, la psicologia de faestalto de labuena
forma de la Bauhaus es la Unica postura que
consigue quela organizacién objetiva de la
forma (en la linea de Mondrian-Klee-
Kandinsky) y la organizacién subjetiva de la
percepcion del disefiador-cread¢en, linea de
Itten y, lo que se olvida a menudo, que Gropius
defendié siempre el psicoanalisis y la intuicién
dentro del proceso de tipificacion de los
productos cara a la industrializacion) se unan en
las leyes Opticas (asi las denomina Gropius) de
la forma de la psicologia de Gestalt.

En cambio, la forma en el Stijl, con su origen en
Spinoza y en su sistema tridimensional y
corporal de un equilibrio universal entre lo
movible y lo fijo, estaba a la vez mas alla y mas
hacia aqui que labuena forma La forma
construida del Stijl apunta a una
universalizacién tal que se cierra a si misma el
camino para expresar y articular lenguajes de
dos dimensiones como el que desarrollé
ampliamente la Bauhaus. L#&orma pues,
opuesta a léorma construidaridimensional, en

la que las ventanas eran transicion de dentro
hacia fuera y no solamente umzena forma

El panorama se completa con las escuelas del
constructivismo ruso, en las que la forma no era
ni la buena forma ni la forma construida
universal sino laforma monumental particular
contrapuesta al espacio homogéneo del Stijl, en
la cual existia, en el centro, en el origen de las
coordenadas puramente ideal, el hombre de la
revolucién, el monumento al nuevo régimen
socialista y redentor de las clases sociales hasta
entonces oprimidas. Para las escuelas rusas, a
pesar de la influencia directa de la Bauhaus y
del Stijl, la forma era el resultado de una tension
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monumental en la cual la industrializacion de
los elementos no era comparable a Ila
produccion de los “estandares” en las corrientes
anteriores.

En suma, la propuesta seria analizar la idea de
forma en las diferentes “escuelas”, en todos los
casos desarrolladas a partir de una ruptura con
la forma tradicional, para descubrir las
implicaciones que esta “idea de forma” tiene
con respecto al proceso de reproduccién de los
objetos arquitecténicos.

Constructivismo: esquema de su nocion de
forma

- El sistema constructivo depende de la forma, y
tal dependencia da origen a un “mundo organico
de la forma” que se revela como un “mundo de
formas exteriores a menudo iguales por la
energia con que contribuyen a la poderosa
fuerza de la naturaleza”.

- Entramos en una nueva fase del arte y, como
suele pasar siempre en casos similares, los
problemas de caracter utilitario y constructivo

estan en primer plano. El nuevo estilo es

estéticamente simple y organicamente logico. La
época viene todavia circunscrita en un estilo.

- La nueva arquitectura se propaga ahora como
un todo indivisible y unitario; en este sentido,
toma forma orgénica el objeto, y a ello tiende
todo el proceso constructivo-creativo.

- Es importante hacer notar que los
constructivistas no reducian el valor de la forma
arquitectonica a la simple organizacién del
proceso de produccion utilitario sin asimilar el

proceso estructural, sino que consideraban la
funcion y el método constructivo como

fundamento del proceso formativo en la
arquitectura moderna (Magomedov).

- En 1920 aparece la consigna “guerra al arte”
del primer grupo de trabajo de los

constructivistas, al tiempo que aparecen el
Instituto de Cultura Artistica (Inchuk) y los

Talleres Técnico-Artisticos Superiores
(Vchutemas) de Moscu.

- En 1922, Gan afirma: “El constructivismo nace
del encuentro entre los pintores de izquierda y
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los idedlogos de laccion de masds

- Las raices del constructivismo tienen un fondo
simbolista y futurista pictérico, manifestando en
el sentido de lo “fantastico”, pero sobre todo lo
“espiritual”.

- Dice Punin: “El proletario fabrica los objetos y
los concibe en base a su aplicaciéon”. “El
proletariado creara objetos nuevos y caminos
nuevos”. “Para el proletariado, el arte no es un
templo en el que solo se observa, sino que el
arte es el trabajo, la fabrica donde se producen
objetos utiles para todos”.

- Principios fundamentales de la corriente
ladovskiana:

-El vinculo con la actualidad

-La fuerte determinacién de servirse al méximo
de la ciencia y de la técnica
-El principio formal de
arquitectonica
-Simultaneidad entre proyecto y percepcion
-Fuerte consideracion de los problemas de
escala, como expresion clara de la extension,
para obtener la mejor orientacion visual posible
del espacio

-Concepcion de la accion de masas como arte
puro, movimiento, acciones de la locura
revolucionaria que crea y recrea la escena de la
vida en el mismo momento que la vive y
participa plenamente en ella. La accién de
masas nos da los caminos posibles de la estética
actual.

la organizacion

- El constructivismo y la accién de masas estan
completamente relacionados con el sistema de
trabajo de nuestra existencia revolucionaria.

-Proceso did4ctico en el Vchutemas ladovskiano
(siete etapas):

-Seleccidén de una serie de objetos acabados y ya
existentes en el mercado

-Simplificacion de un objeto

-Complicacién de un mismo objeto

-Creacién de un nuevo objeto
‘Propuesta de un objeto
inexistente

Creacién de un sistema mdltiple de objetos
relacionados entre si

absolutamente

- Constructivismo como creacién de formas
nuevas, alusiéon al mundo tecnoldgico, respeto
por la produccién. Sus obras no son simples
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configuraciones planimétricas o proyectos, son
verdaderos modelos mecénicos propios que,
como arquitectura en miniatura, delimitan
espacios: ademas, posibilitan una reproduccion
puramente técnica mediante un ensamblaje
constructivo de los elementos, cada uno de los
cuales se reduce generalmente a una superficie
recortada elemental.

Neoplasticismo: esquema de nocion de forma

En 1916 Theo Van Doesburg fundé la revista
De Stijl, en la que exponia su concepciéon de un
estilo verdaderamente nuevo. Al mismo tiempo
que se formaba, este grupo de arquitectos
encontraba la posibilidad de poner en préactica
los principios colectivos del grupo que, al
principio habian realizado los pintores. Estos
principios tienden a la formaciéon de una nueva
plastica y han sido desarrollados en sus escritos
y aplicados en sus obras a partir de 1916, por
los artistas del grupo De Stijl en Holanda.

- Principios

La forma

Para conseguir un sano desarrollo la arquitectura
y del arte, en general, es preciso tener la ilusion
y concepcion de una “forma” a priori. No usar
elementos antiguos.

Los elementos

La nueva arquitectura es elemental y se
desarrolla a partir de elementos primarios del
edificio: funcion, espacio, masa, luz, materiales,
plano, tiempo, color, etc.

Economia
La nueva arquitectura utiliza
elementales mas esenciales.

los medios

Funcién
La nueva arquitectura es funcional, es decir, esta
basada en la sintesis de una exigencia practica.

Informalidad

La nueva arquitectura no conoce esguemas a
priori ni tipos fundamentales. La division y
subdivision de los espacios interiores y
exteriores se determina rigidamente por planos
rectangulares elementales.

Lo monumental
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La nueva arquitectura realiza lo monumental
independiente de lo “grande” y lo “pequefio”.

Las aberturagventanas, puertas, etc.)

La nueva arquitectura no conoce ninguna parte
pasiva, ha vencido a las aberturas. Todo viene
determinado rigidamente por su contraste.

El plano

Los muros son ahora simples elementos de
apoyo, de manera que se suprime la dualidad
entre el interior y el exterior. Los espacios se
confunden y se compenetran entre si.

La subdivision

Realizada por planos de separacion (interior) y
planos de cerramiento (exterior). Los primeros,
gue separan los espacios fundacionales, pueden
ser moviles.

Tiempo y espacio
La unificacién del tiempo y del espacio da a la
visién arquitecténica un aspecto mas completo.

El aspecto plastico
Se obtiene a través de
espacio-tiempo.

la cuarta dimensién

“Estatique”

La nueva arquitectura es anticlibica, es decir, los
diferentes espacios no estan comprimidos en un
cubo cerrado, sino que las diferentes células de
espacio (volumenes de balcones, etc.) se
desarrollan incluso excéntricamente, del centro
a la periferia del cubo.

Simetria-repeticién
La nueva arquitectura suprime la repeticion y ha
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destruido la igualdad de las dos mitades; en su
lugar propone la aportacién equilibrada de las

partes innegables, o sea, las que difieren de su
cardcter funcional.

Frontalismo

La nueva arquitectura suprime el frontalismo y
busca una gran riqueza plastica en el desarrollo
poliédrico del espacio-tiempo.

Nota sobre la psicologia del desarrollo

Antes de establecer las conclusiones de este
repaso de las relaciones entre la psicologia y la
arquitectura cabe hacer una referencia mas
explicita a la importancia de la obra de Piaget en
un aspecto especifico de la arquitectura, y es el
de los mecanismos de invencién y creacion de la
forma arquitecténica construida. En los
diagramas 2.2 y 2.3 se pueden observar las ya
conocidas caracteristicas del desarrollo mental
infantil de acuerdo con las directrices de la
psicologia epistemoldgica y psicogenética. del
psicélogo suizo.

A partir de estos estudios generales, se abre un
conjunto de posibilidades muy sugerentes; pero
es dificil que los psicologos y los arquitectos se
atrevan a explorar las relaciones entre psicologia
del desarrollo y psicologia ecolégica, pues estas
relaciones necesariamente han de pasarse por el
tamiz de los estudios transculturales e
interculturales. Personalmente estoy interesado
en estos aspectos y creo que la teoria de la
arquitectura y la ciencia psicoldgica pueden
verse beneficiadas por este tipo de
investigaciones. El tiempo nos los dira.
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Este cuadro general, elaborado por Robert Hart y Gary Moore cuando eran estudiantes en la Claity Bsiaelos Unidos,
resume brevemente los estudios de Jean Piaget sobre el desarrollo de losiemiosciimas directamente implicados en la
organizacion del espacio.
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Fase formal
operativa

Fase
concreta
operativa

Fase
pre-operacional

Fase
general
sensoriomotora

Representativo

Desarrollo intelectual
en términos generales

Espacio operativo

Espacio

concreto operativo

Espacio

pre-operacional

Relaciones
topoldgicas

Espacio
sensoriomotor

Niveles de organizacién

espacial

Coordinacién de los sistemas
de referencia con las medidas

Coordinacion sistema
rectangular
de perspectivas de referencia

Relaciones euclidianas

Relaciones proyectivas

Formacion de la permanencia
de los objetos

Relaciones espaciales
construidas

Diagrama 2.2Desarrollo general de la s habilidades espaciales
Fuente: Arquitectura como lugar. Barcelona: Gustavo Gili, 1974
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Aspectos Estructuras fisico-l6gicas

analizados social en el lugar tipo socio-fisicas

Fase | Coordinacion ritual-transductiva pre- Convivencia basada en la imitacion. Representacién con mate-

Ritual conceptual sobre las propias acciones Juegos simbolicos en los cuales el lu- riales de un cuento simple

Con- Transrepetidas. Estructura espacial topolé gar no precisa estar realmente cons- que relacione dos o tre

ductiva. gica a dos dimensiones. truido para actuar como lugar. Ac- sonajes. Juegos de imita-

(2-3-4) cion presente, pasada y futuro centra- cion gestual, movimien-
Construccion sobre la base de las ana- das en la propia situacion del presen- tos, etc.
logias a la vez formales y funcionales te. Gran importancia de los materia-
de la materia: lugares itinerantes (tre- les y de las relaciones emotivas del
nes, etc.) y agrupaciones socio-fisicas momento: clima, amigo, etc.
(todos miramos, todos dormimos, etc.)
Primeras exploraciones de la materia
con la ayuda del simbolismo prestado, de
forma imaginativo-transductiva, del len-
guaje verbal: cuentos como ritmos y
caminos.

Fase Il Equilibrio entre representacion y au- Gran interés en convivencia en un Construccion y dibujo de

idéntico  to coordinacion de las propias accio- mismo lugar cerrado con distribuciéon lugares simples, conviven-

funcional nes gracias a una identificacién fun- de cargos sociales sobre una situacién cia en una misma célula.

4-7) cional de las relaciones forma-fun- imaginaria. Uso de cubos tridimen- cambiando los papeles so
cién, de caracter intuitivo. Primeras sionales, y de materiales diversos. ciales. Taotasio a la
conservaciones euclidianas, y recono- Reglas de convivencia rigidas imita- ficacion de lugares a la v
cimiento del tiempo como sucesién de das de la situacion social, pero adap- en lo fisico y lo social.
acontecimientos que depende de una tadas a cada conflicto inter-individual.
funcién concreta. Jerarquia y clasificacién espontanea

de las personas.
Clasificacion de materiales y dibujo
de cosas segun simbolos intuitivos
aceptados por la colectividad como
“modelos”. Aumento progresivo de
un vocabulario de formas y de fun-
ciones (si les ayuda).

Fase L Reversibilidad en el tiempo y en el es- Gran posithitié diadgo sobre el Construccion colectiva de

Concreta pacio. Anticipacion de posibilidades lugar en grupos reducidos, y mejor lugares con materiales

operativa de las formas y de los itinerarios en- por parejas. Observacion muda y es. Gosptruccion in-

(8-11) tre funciones. Gran habilidad en el competitiva de los resultados, hacia dividual con aalaptacion
uso de materiales y gran sentido cons- los 10 afios, inicio de los cédigos de las habilicages indivi
tructivo-concreto, adaptado a cada convivencia que se imponen a los mas les: desarrollo del propio
material. Cierta rigidez representati- pequefios. de WAstatale cada su-
va ante la necesidad de coordinar me- Importante la regulacién espontanea jeto en elgue se vera
diante la accion todos los nuevos me- de los lugares sociales, con responsa- nivel de razonamiento.
dios que se dominan. bilidades personales cara a la colectividad

gue se usa el espacio.
Posibilidad de usar los materiales co-
mo medio de construccién interindi-
vidual, sobre todo en forma de juego.

Fase IV  Estructura espacio-temporal comple- Andlisis de los acuerdos socio-fisicos y Ensayos de planteamiento

Formal ta. Desprecio de la forma del mate- discusion de las condiciones “Huma- por parejas de diferentes

operativa rial sin que entren en juego factores nas” de cada lugar. Interesantes dia- sexosisehrerel viv

(>11) de expresion personal e interperso- logos sobre las exigencias de unas mismo lugar.

Diagrama 2.3

Habilidades de convivencia Actividades

nal.

Valor simbodlico-social de los materia-
Les. Modelos ideolégicos de la arqui-
tectura y capacidad critica de analisis
sobre las diferentes tecnologias. Im-
portancia de sistemas técnico-repre-
sentativos si se relacionan con la ne-
cesidad concreta de construir

elecciones funcionales y formales pRelaciones entre material
cisas, sobre unos acuerdos de vivir en y forma, funcion y forma,

el mismo lugar. Critica de lugares rea- funcidrenctaso-
les. cial, etc.
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4. Conclusiones

El ejemplo escogido para demostrar las
relaciones sugestivas entre psicologia vy
arquitectura ha sidoex profesp un ejemplo

cargado de posibilidades tedricas sobre la
percepcion, el conocimiento de las imagenes,
etc. Existen muchos ejemplos en el campo de la
evaluacion de usos de edificios, analisis
publicos, etc., pero no creo que sea este el Unico
nivel de colaboracion posible entre psicélogos y
arquitectos, sino que las teorias mutuas se
pueden poner en duda a través de una
confrontacion a otros niveles mas abstractos.

Por otra parte, y respecto a la evaluacion del
proceso de disefio, podria citar estudios
recientes realizados en la Escola Técnica
Superior d’Arquitectura de Barcelona (ETSAB)
sobre las residencias de ancianos, las recientes
remodelaciones de plazas de Barcelona, etc.
(instal-lacions per a I'ancianitat; places noves i
places velles de Barcelona; rehabilitaci6 de
'Eixample, publicaciones de la Catedra de
Proyectos IV de la ETSAB, UPC), pero, tal
como he indicado, estos estudios sobre el uso y
la evaluacibn de espacios construidos, por
construir o por remodelar son escasos. Los
arquitectos seguimos sin creer en su importancia
para una buena arquitectura y los politicos se
ahorran asi un dinero de la investigacién que va
por los suelos.

Como Unica conclusién final, hay que subrayar
que las relaciones entre la psicologia y la
arquitectura no seran realmente fructiferas hasta
gue se pierda esta sensacion de antagonismo
entre disefiadores y expertos de las ciencias
sociales que parte de acusaciones mutuas de no
resolver las necesidades arquitectonicas vy
urbanisticas reales de nuestra sociedad. Una vez
mas tengo que decir que en mis sondeos de
opinién sobre las nuevas y viejas plazas de
Barcelona no he encontrado una agresividad en
contra de la calidad estética del disefio, sino una
critica enérgica a la cantidad de defectos
funcionales y constructivos que, con la misma
estética, hubiesen podido solucionarse con el
disefio. La valoracién estética coincidia muchas
veces entre usuarios y arquitectos, pero no asi la
evaluacion del programa de necesidades y de la
calidad de la construccion. Por lo demas, las
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criticas directas a la baja calidad del disefio

estaban muy justificadas, y apuntaban a defectos
arquitectonicos y urbanisticos con los que

muchos arquitectos estariamos de acuerdo.

Quiero decir que, en lugar de luchar por una
popularidad y un prestigio social a partir del
deterioro del prestigio de los deméas expertos o
especialistas, lo que debe hacerse es legislar la
manera de colaboracion y didlogo entre
usuarios, disefiadores y expertos en las ciencias
sociales. La ciudad nos lo agradeceria.

Y aqui quisiera aclarar un punto delicado sobre
la importancia de la “cualidad” en este tipo de
estudios. Lo mejor serd recurrir a un ejemplo.

En un estudio de evaluacién de las nuevas

plazas de Barcelona construidas desde que el
partido socialista esta en el poder, encontré dos
0 tres respuestas entre cien que me marcaban la
mala adecuacion climéatica de los espacios

abiertos.

Me decian estos usuarios: “No puedo sentarme
en los bancos porque unas rafagas frias de
viento me dan en el cogote.”

Estadisticamenteeste dato era insignificante (1
por 100), pero cultural y arquitecténicamente ha
sido bésico. Tirando de este hilo, esta sefial, se
ha llegado a la conclusién que ningln arquitecto
tuvo en cuenta el viento en todas las plazas y
que los arquitectos, poco acostumbrados a
disefiar espacios abiertos, los diseflamos como si
estuvieran cerrados, con calefaccion y con
techo. Hacemos habitaciones al aire libre, pero
no plazas publicas.

Una y otra vez me he enfrentado con los
expertos sociales del medio ambiente
empefiados en “cuantificar” en vez de
“cualificar”. En arquitectura y en urbanismo la
labor del cientifico se parece mucho mas a la del
detective que a la del constructor de estadisticas
de opinién. El detective puede ser muy
cientifico, pero la mayoria de las veces es un
hecho poco frecuente el que le orienta hacia la
verdad. Lo mismo ocurre en la psicologia
ambiental; muchos de sus logros se consiguen a
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partir de muestras estadisticamente muy bajas
pero significativamente muy altas.

Siguiendo con el caso del “viento en el cogote”,
esta claro que ni las preguntas se hicieron
sabiendo este hecho de disefio, ni la gente es
consciente de estos errores. Sencillamente, se
levanta y se va sin saber por qué o, como ocurre
con los ruidos, aguanta, se “acostumbra” al
ruido. Pero si s6lo miramos a las estadisticas, no
descubriremos nunca los procesos psicologicos
de estrés y los desajustes sociolégicos que estos
errores de disefio conllevan.

Adaptar la ciudad a los vientos es el primer
precepto de todos los tratadistas de arquitectura

desde hace 2.000 afios. Sélo un 1 por 100 de
usuarios dijo algo a este respecto en alguna
plaza concreta. Sin embargo, se puede
comprobar que, en general, los arquitectos no
han sido muy sensibles al clima exterior en estas
plazas. El dato, pues, a pesar de no ser
estadisticamente relevante, lo era

arquitectonicamente hablando.

No estoy en contra de la “cuantificacion”, que
muchas veces es Util, sino a favor de la
“cualificacién” y a favor de que se invierta tanto
dinero en lo uno como en lo otro, y no sélo en
hacer estadisticas sin saber después el uso de los
resultados, su significacién. Y con ello ya he
dado mi conclusién como arquitecto.

Nota: Se sugiere recorrer a la bibliografia general del libro en que este articulo estda publicado.
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ARQUITECTURA DIALOGICA Y PSICOLOGIA AMBIENTAL
Josep Muntafola

(En: Ciudad y Medio Ambiente desde la Experiencia Hum&n@ongreso de Psicologia Ambiental. Universitat de Barcelona,
1996, pags. 239-241. Transcripcion por Ménica Sanchez)

Introduccién

El concepto de dialogia ha sido establecido
recientemente desde perspectivas disciplinarias
diversas. Por ejemplo, por J.B. Grize desde una
perspectiva de légica y de epistemologia de la
geometria, o desde la antropologia por Bakhtine
en los afios cuarenta, aunque su pensamiento ha
sido totalmente desconocido fuera de Rusia
hasta bien estrados los afios setenta. Pero fue
Martin Buber el primero en definirlo en 1938.

(1)

He aplicado el término a la arquitectura en
algunas publicaciones recientes, y
simultdneamente, he relacionado la "dialogia"
con la interacciobn social como base del

desarrollo del conocimiento, poniendo asi un
sobrenombre a la pedagogia interactiva. (2)

A continuacion voy a intentar demostrar que una
vision dialégica de la arquitectura y, en general,
del espacio arquitecténico, podria estimular
campos nuevos en la psicologia ambiental, la
cual, quizas sin darse cuenta, ha ido
experimentando el mismo proceso de la propia
arquitectura: un proceso de relativo

estancamiento y de falta de relacién con otras
disciplinas. No es la primera vez que analizo
esta dialéctica entre arquitectura y psicologia
(3). Sin embargo, creo que nos hallamos ya en
una nueva etapa muy interesante. (4)

Medio ambiente dialégico, arquitectura y psicologia ambiental

Los mejores desarrollos cientificos en los
Ultimos afios, relacionados con los problemas
del espacio, se estan dando, por un lado, en la
modelizacion de fendmenos gracias al
crecimiento de los modelos virtuales cada vez
mas complejos y precisos, desde la astronomia
al disefio, desde los modelos climaticos hasta la
genética. Por otra parte, el analisis de las
relaciones entre conocimiento e interaccion
social, como por ejemplo conocimiento y
cultura familiar, etc., en Jaan Valsiner (5),
intenta establecer un modelo relativista general
del aprendizaje. Si a esto le sumamos el
aumento espectacular de la informacién y la
mayor importancia que adquieren los problemas
medioambientales y de comunicacién grafica,
no es dificil concluir que la arquitectura y el
arquitecto estan sufriendo una presion enorme
hacia metas todavia no muy claras. Y esto es lo
gue hoy se percibe entre los arquitectos, un
nerviosismo creciente y una sensacion constante
de perder el tren.

En mis ultimos libros, intento devolver la calma
al arquitecto volviendo a analizar lo que
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significa la arquitectura en nuestra cultura,
intentando que el arquitecto no renuncie a su
objetivo primordial: conseguir un lugar para
vivir cada vez mas humano, mas rico en
posibilidades culturales de todo tipo (6). El
modelo de una cultura dialégica, intercultural,
intermodal, internacional, etc., cumple
perfectamente las finalidades de este trabajo.
Tal como predijo Piaget (7), la cultura cambia
totalmente al pasar de un aprendizaje
"monologico” basado en la homogeneidad de
un conocimiento elaborado jerarquicamente,
mediante  principios que excluyen la
cooperacion entre sujetos y culturas diferentes, a
un aprendizaje "dialogico", en el que la
cooperacion entre disciplinas, culturas, etc., es
la base de la produccion de conocimiento.
Digamos que Piaget no utiliza los conceptos de
dialégico y monologico, como Bakhtine, pero si
que delimita claramente la interseccién entre
tipo de conocimiento y tipo de interaccién
social. Como he dicho en los trabajos recientes,
esta dialéctica es de gran envergadura a
cualquier nivel que se trate, y un buen ejemplo
de ello es la obra filoséfica de Descartes, que
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plantea claramente el dilema entre conocimiento
universal e individual, de un lado, y la variedad
de creencias y culturadge otro lado. Y afiade
que, "por piedad", no hemos de suprimir todas
las diferencias ante el poder, muy superior, de
una mente universal individual, la razéon, que
siempre producira mejor producto que cualquier
cooperacion o dialogo entre culturas. Una
ciudad pensada por una sola mente, afirma
Descartes, siempre serd infinitamesperior a

las antiguas ciudades medievales hechas por
diferentes mentes una tras otra, victimas de lo
arbitrario y del capricho, en lugar de seguir las
leyes universales de una razon universal que se
olvide del pasado (8). Son frases que podrian
aplicarse perfectamente a fenémenos actuales
como el de una red universal digital o, mejor
todavia, al fenémeno de representar el medio
ambiente con modelos que eliminan un sinfin de
diferencias fisicas y sociales, porque hay que
sacrificarlas ante el altar del modelo universal
de intercambio, aunque sea a costa de reducir el
intercambio a una pura banalidad que poco
tenga que ver con el medio ambiente que se
representay comunica.

También los arquitectos han desarrollado
recientemente teorias de la arquitectura
definidas como defensoras de la "autonomia"
del conocimiento arquitecténico con respecto al
resto de la cultura, hasta llegar a afirmar que la
arquitectura debe prescindir totalmente del

lenguaje verbal para volver a una situacion
cultural en la que se piensa de objeto a objeto,
sin palabras, como una especie de utopia
prehistérica o posthistérica.

La arquitectura dialégica, por el contrario,

reconoce la singularidad de cada proyecto y de
cada lugar construido, no como experiencia u
objeto aislado de la historia o de la vida social,
sino, todo lo contrario, como dimensionado y

materializacién de modelos estéticos, cientificos
y politicos de un dialogo social Unico, especifico
y, por ello, universal y permanente. Es lo que he
definido como modernidad especifica del acto
de proyectar y de construir (y de usar)

arquitectura, modernidad que solamente es
posible en un espacio-tiempo preciso. La
pérdida de una especificidad, de un dialogo, es
ya irrecuperable. Cada lugar tiene su

modernidad singular esperando ser construida.
Tal como decia Hegel, el lugar es, a la vez,
singular y universal; cualquier lugar nos lleva a
todos los lugares en un movimiento universal y,
a la vez, es Unico. Lo mismo puede decirse del
didlogo. Didlogo y lugar son dos estructuras
afines.

La psicologia ambiental deberia tener
instrumentos cientificos para analizar esta
realidad dialégica del medio ambiente
construido, a varios niveles. Voy a intentar
plantearlos.

Hacia una psicologia ambiental dial6gica-critica

No es la primera vez que intento redefinir, desde
la arquitectura, la utilidad de la psicologia
ambiental. Pero los afios no pasan en vano; hay
aspectos nuevos en la cultura actual que dan una
nueva energia a esta perspectiva critica.

Una psicologia ambiental dialégica deberia:

a) Desarrollar modelos de analisis del
comportamiento y del conocimiento humanos en
los que justamente se pusiera de manifiesto el
papel de "interseccion" o de fronte@mmun
entre comportamiento y conocimiento que
cumple el medio ambiente construido. (9). No
es casual de tanto Kurt Lewin como Jaan
Valsiner hayan resuelto esta interseccion entre
conocimiento y comportamiento a partir e
forma del campo Pues bien, lo que aqui
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propongo es que la arquitectura y la

construccion medioambiental son el campo que
estas teorias representan o, si se quiere, son la
construccion real de estos campos virtuales
psicosociales que estos autores intentan
formalizar.

b) Hay que relacionar la psicologia ambiental
con la arquitectura y los modelos virtuales
semiotico-informaticos para enriquecer estas
teorias de los campos y determinar la doble
influencia que estos modelos, tanto a nivel
virtual como a desde el punto de vista historico,
tienen sobre el conocimiento y sobre el
comportamiento. Y atencién: como se trata de
una influencia doble, los sujetos no se dan
cuenta (tal como indicé Platon) (10), pero el
psicélogo si debe darse cuenta.

© los autores, 1998; © Edicions UPC, 1998.



Fendmenos como el de una explicacién falsa de
la historia del Ensanche de Barcelona via
"modelo visual" influyen sobre el conocimiento
y el comportamiento de tal manera que
cualquier otra explicacién se detecta como falsa,
jcuando en realidad la falsa es la primera! El
lugar, pues, no distingue entre ficcién e historia,
el fraude dialégico es obvio, pero nadie se da
cuenta, en ya anuncié Anderson con el famoso
cuento del rey desnudo.

c) Estrategias cientificas como los grupos de
discusién, las etnometodologias, etc., deberian
complementar los métodos cuantitativos y

estadisticos  tradicionales para analizar
dialégicamente situaciones medioambientales y
ver los fenébmenos, hoy abundantes, de la
esclavitud o alienacién aceptada como mal
menor y detectar hasta qué punto se trata de
actuaciones psicosociales conscientes,
inconscientes, de tener miedo al poder, a perder
el empleo, etc. (p.ej., la "ciutat vella" de

Barcelona). Estudios comparativos con

situaciones en Rusia, Irdn, etc., serian de gran

interés, asi como fenémenos de racismo con
relacién a la convivencia en el espacio. Aqui
podran detectarse fendmenos contrarios a lo
anterior; no es que se proyecte el futuro con una
falsa explicaciéon del origen de la arquitectura en
la que se vive, sino que se connota la
arquitectura presente a través de una proyeccién
en el futuro de obsesiones racistas con
fundamento objetivo, lo cual produce "guettos"
espaciales nuevos que se degradan rapidamente.

d) Y, finalmente, cabe analizar la conjunciéon

entre conocimiento y comportamiento que han
estimulado las nuevas realizaciones

arquitectonicas, en comparacién con situaciones
histéricas, modelos utoépicos, etc., a fin de
deducir los mecanismos psicoambientales (en
sus tres aspectos: psicofisico, psicosocial y
sociofisico) (11) de tal manera que el disefio del
espacio vaya adquiriendo valor dialégico, o sea
de articulacién entre yo-ti como paso a un
conocimiento y a un comportamiento cultural

mas complejo, rico, de mayor cualidad.

Psicologia ambiental y proyecto arquitecténico

Un proyecto de arquitectura y un edificio o
ciudad han de considerarse, de acuerdo con Paul
Ricoeur, como un "calendario”. Es decir, como
una estructura cultural que organiza la
experiencia y la realidad empirica por igual,
coordinandolas, superponiendolas 'y, sin
embargo, dejando libres tanto una como la otra.
Un calendario no determina ni la experiencia
temporal ni la realidad empirica, cosmolégica y
astrondémica, pero si que las correlaciona de
forma indestructible. No es lo mismo seguir o
no seguir un calendario, tenerlo 0 no tenerlo.
Actla de forma sutil, pero actda. Lo mismo en
la arquitectura. Por ello, en un trabajo reciente
he definido el espacio como la forma del
tiempo.

La psicologia ambiental deberia analizar esta
"psicologia” especifica de la arquitectura e
intentar ver como funciona, como filtra
sensaciones, comportamiento e ideas, como se
desarrolla en el seno de wuna cultura
determinada. Por ello he insistido en un
planteamiento dialégico, y no monoldgico,
porque es en la dialogia donde esta naturaleza
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sutil de la arquitectura y del "calendario" se
puede definir y delimitar.

Si observamos como centenares de personas
tropiezan en la entrada de la pasarela en el
puerto de Barcelona cada dia, e incluso sufren
accidentes fisicos, y no hay apenas denuncias; y
comprobamos mediante encuestas a "expertos"
como muchos contestaron a favor de dejar la
pasarela como esta, "por exigencias estéticas",
comprobaremos que la forma arquitectonica es
todavia considerada como algo
convencionalmente sagrado. Algo parecido al
hecho de que los jévenes espafioles (y también
los adultos) contestan que son catélicos, pero
gue no piensan practicar la catolicidad nunca.
Son fenédmenos de gran complejidad que llegan
hasta lugares profundos de la personalidad
cultural de una sociedad. (Se genera como una
solidaridad del tropiezo y del accidente.)

En la sociedad norteamericana, la primera
persona que hubiese tropezado, habria
reclamado al ayuntamiento y a los arquitectos
miles de millones de pesetas y el problema se
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habria solventado inmediatamente suprimiendo
los escalones en la pasarela, entre otras cosas
para ahorrarse dinero. En este caso, lo sagrado y
convencional del derecho individual a reclamar
dafios y perjuicios en Estados Unidos es mucho
mas poderoso que el derecho a implantar una
forma, por moderna y simbdélica que esta sea.

Lo mismo podria decirse con respecto al
impacto ambiental y a su complejidad fisico-
social. Aqui también se aceptan
convencionalismos en lo social o en lo fisico
gue no resuelven el impacto global, pero se
rechazan estrategias que permitan un dialogo
entre lo fisico y lo social, lo antiguo y lo nuevo,

etc. Unas estrategias mas "dialégicas"
producirian un equilibrio ambiental
Notas:

(sostenibilidad) mucho mas rapido, pero hay que
llegar a definir reglas de juego que permitan en
cada caso la participacion, por parte de los
afectados, en el diagndstico del impacto. Y esto
no ocurre.

En conclusion, un proyecto y una psicologia
dialégicos podrian abrir la investigacién
cientifica a nuevos paradigmas de gran interés
cultural. Una arquitectura monolégica y una
psicologia ambiental paralela, también
monolégica nos llevan a un medio ambiente
sacralizado en el que el que se queja es el
pecador, que ha de pagar la penitencia de ser
condenado, por anatema, excomunicado del
sistema e ignorado por los siglos de los siglos.
Amén. (12)

(1) Sobre el origen del concepto de dialogia, véanselas interesantes notas del libro de S.Mitdiaibv:
Bakhtine: Le Principe & DialogiqueParis: Seuil, 1981.

(2) Muntafiola, J.L.a arquitectura espafiola de los afios ochertimeria: Documentos de Arquitectura
niam. 12, 1990La topogeneseParis: Anthropos, 1996.

(3) Véanse diferentes articulos sobre el tema en: MuntafioléPsicologia y Arquitectura: Notas
Breves".Capitulo segundo del libro editado por F. Jiménez y J.I. Aragbmgjuccion a la psicologia

ambiental.Madrid: Alianza Editorial, 1986.

(4) Muntafiola, J.,"Hermeneutics, Semiotics and Architecturé€Congreso Mundial de Linguistica.

Berkeley, 1994. (En proceso de publicacion).

(5) Valsiner JaarCulture and development of children's actiblueva York John Wiley, 1987.

(6) Muntafiola, J.La arquitectura como lugarSegunda edicion ampliada, con disquete bibliogréfico.

Barcelona: Edicions UPC, 1996.

(7) Piaget, J.Etudes sociologiquessinebra: Droz, 1967.

(8) Muntariola, J./Arquitectura y Racionalismo: Espacio Monolégico y Espacio Dial6gi¢anencia

presentada en el Segundo Congreso Internacional de Ontologia, dedicado a los 500 afios del nacimiento

de Descartes. Barcelona, Bilbao, 1996.

(9) Véaseop, cit nota 4.

(10) Platén,Timeo.(Describe el espacio como algo que debe aprehenderse como en un suefio, algo que no

es ni empirico ni ideal.)

(11) Muntafiola, J.Didactica medioambiental: fundamentos y posibilidadgarcelona: Oikos Tau,

1976.
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(12) Se estan desarrollando modelos del discurso arquitecténico como el Gltimo ejemplo de discurso
religioso fuera de la religion.
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EL MEDI FiSIC CONSTRUIT | LA INTERACCIO SOCIAL
José Luis Sangrador

(A: introduccién a la psicologia ambientalomp. Jiménez Burdillo, Florencio; Aragonés, Juan Ignacio. Madrid: Alianza, 1991.
pags. 147-174. Resum a carrec de: Francesc Ruscalleda)

Resum

Una de les conductes més afectades pel disseny
del medi fisic en qué vivim és la interaccié
social. Cap als anys cinquanta comenca a
detectar-se una preocupacio dels arquitectes pels
aspectes psicosocials implicits en el disseny,
sense que n'obtinguin respostes adequades des
de les ciéncies socials. L’explosié conductista
dels anys setanta hi aporta una metodologia més
rigorosa i una millor delimitacié i definicié de
les variables rellevants. Aixi comencen a
utilitzar-se métodes d'investigacié actius i
comparatius més que  descriptius i
experimentals, des de paicologia ambiental.

En la bibliografia, cada dia més abundant, sobre
el tema es troben a faltar models tedrics que
puguin donar coheréncia global als estudis.
Darrerament han aparegut alguns conceptes
relacionalsque pretenen lligar les variables del

medi construit (MC) amb aspectes més globals
del comportament: treballs de Friedman (1975)
sobre I'amuntegament, Altman (1975) sobre la
privacitat, Sommer (1974) sobre [I'espai

personal. Tanmateix aquests treballs sén poc
operatius i la seva capacitat explicativa és petita.

Tot i que la influencia del MC sobre la conducta
€s incontestable segons els experts (Chein,
1954; Canter, 1969; Wohlwill, 1970), no hi ha
acord sobre el grau de directivitat d’aquesta
influéncia. Aixi han resorgit les velles
polémiques sobre determinisme i llibertat
humana, que han donat lloc a tres tendéncies:
determinisme, possibilisme i probabilisme.

El determinismeambiental (arquitectonic) veu
una gran influéncia del MC en el comportament,

Habitatge i conducta social
Els treballs existents sobre disseny interior
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gue potser es pot relacionar més amb el mon
animal. L’home és més autdonom i adaptable. El
fet de que no hi hagi evidéncia empirica

d’aquest determinisme (Moos, 1976) ha portat a
la defensa d’una perspectiva interactiva entre el
MC i I'individu (Lerup, 1977).

El possibilisme per contra, manté que el MC
ofereix una gamma de possibilitats que
lindividu avalua per triar-ne una (Porteous,
1977).

El probabilismedefensa I'existéncia de certes
irregularitats entre el MC i el comportament:
algunes conductes s6n més probables que altres
segons el caracter del MC i del propi individu.
El concepte déehavior settingBarker, 1968)
incorpora aspectes socials, fisics, culturals,
psicosocials, etc.

Per tal de delimitar el camp de les variables
ambientals que s’han de considerar, cal distingir
el medi fenoménic fisic i el medi fenoménic
huma. Krasner (1980) diferencia tres tipus de
variables:1) Variables de tipus fixdificilment
modificables (variables estructurals del MC:
carrers, edificis, etc.)2) Variables de tipus
semifix de modificacié relativament facil:
mobiliari; 3) Variables ambientals menys
palpables pero també modificables: temperatura,
llum, soroll, etc.

Dels tipus d’edificis que podriem estudiar com a
caracteristics per la seva influencia sobre el
comportament de les persones destacarem els
habitatgesi els edificis institucionals

dels habitatges sén escassos i, en general, poc
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rellevants. A causa de la varietat d’accions que
s’han de realitzar, alguns autors suggereixen que
I'espai hauria de ser més flexible que qualsevol
altre. Existeixen estudis interessants sobre la
utilitzaci6 de la cambra de bany, sobre

determinades variables estétiques i la seva
influéncia en el comportament, la preséncia o
absencia de finestres, angles del sostre, la
grandaria, el color i el mobiliari.

Els treballs realitzats sobre habitatges
unifamiliars es refereixen més al grau de
satisfacci6 dels residents que a les seves
conductes. S’han observat restriccions de
comportament erhabitatges arrengleratsnal
aillats acusticament. Elblocs de pisosson
basicament  “socidfugs”, dificulten les
interaccions socials entre els residents. La rad
d'aixd cal buscar-la en l'abséncia d'espais
semiprivats o comuns acollidors, marc idoni on
els veins poden interactuar. Tot fa pensar que
I'edificacio en altura afecta de manera diferent
els residents segons la seva edat, sexe,
personalitat, etc. Gran part de la mala fama els
ve dels anomenats habitatges pupulars, que
presenten alguns defectes estructurals (petits,
monotons, amb falta d’espais semiprivats) als

Edificis institucionals i interaccié social

La majoria d'investigacions sobre disseny i
conducta social s’han realitzat en edificis
institucionals: hospitals, escoles, residéncies
d’estudiants i oficines.

Un dels treballs ja classics (Osmond, 1978) es
refereix al disseny d'espais sociofugs i
sociopets. Elhospitals psiquiatricsacostumen

a ser sociofugs, entre altres raons per
'existencia de llargs passadissos lineals
flanquejats de dormitoris. S’ha comprovat que
els dissenysradials donen més bon resultat
d’interaccidé social. Altres variables estudiades
sén la disposicié del mobiliari dels espais
comuns i lagrandaria de [I'habitacié les
habitacions comunitaries restringeixen la
privacitat i l'activitat dels seus residents. La
grandaria de [I'hospital també afecta
negativament els residents. Variables com la
decoracig la il-luminacig els colors, facils de
retocar, poden millorar molt la interaccié entre
els usuaris.
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quals cal afegir el baix nivell socioeconomic
dels seus habitants. Els barris tradicionals de
gent pobra acostumen a ser “sociopets”, amb
gran interaccio entre els veins. Aquest panorama
desapareix amb la reubicaci6 en blocs
d’habitatges populars sense espais d’interaccio
controlables pels seus habitants. Per aix0
s’aconsellen espais d'accés compartits per
poques families, de manera que agyin crear
petits grups amb més alts nivells d’interaccié.
En definitiva, es tracta de procurar augmentar la
privacitat de les families i al mateix temps,
estimular el contacte social amb tota mena
d’espais semiprivats, com jardins, etc.

Un altre aspecte estudiat des de la psicologia
ambiental i social és la variable proximitat fisica
entre els habitatges: propinquitat S’ha
comprovat que les relacions d'amistat es
produeixen més entre veins del mateix edifici
gue d’edificis propers, i entre veins d’habitatges
enfrontats al carrer que d‘habitatges interiors.
Tot aixd0 sempre que les comunitats siguin
homogeénies es produeixi lanecessitat d’'ajuda
mutua

Els centres docentsés analitzats corresponen a
'anomenada “escola oberta“, amb parets mobils
aptes per a diferents disposicions, que
flexibilitzen el medi educatiu. Al mateix temps
s'especialitzen espais per activitats diferents.
S’ha comprovat la millor relacié dels alumnes
amb els medis oberts i també entre els propis
alumnes, perqué augmenten la mobilitat, pero
també el soroll, la distraccié i disminueixen el
grau d’intimitat. La dificultat per aillar les
variables rellevants és gran, a causa de la
“complexa relacié entre estructura i disposicié
fisica, estils de treball de professors i estudiants,
i la distribucié de I'espai obert”. Ldisposici6 i

el disseny del mobiliaris’han revelat com
variables fonamentals per afavorir la
participacio. Els espais per estudiar en grup
estan encara poc resolts. lgrandaria del
centre docent, ldistanciade casa a I'escola, el
mitja de transport, incideixen també en la
interaccié social.

© los autores, 1998; © Edicions UPC, 1998.



De les residéncies d'estudiants’han estudiat
les tipologies i la densitat. Ni els edificis de gran
alcada ni la densitat elevada afavoreixen la
interaccid, i presenten alts graus
d'impersonalitat. Les agrupacions radials de
dormitoris amb espais semiprivats funcionen
millor que les disposicions d’habitacions al llarg
de passadissos. Les habitacions compartides
afavoreixen la interaccié pero disminueixen
I'efectivitat académica. Els dissenys
d’habitacions on pugui modificar-se facilment la
disposicio del mobililiari milloren la interaccio
social.

En elsedificis d'oficiness’ha comprovat que el
grau de satisfaccié en la feina té molta relacio
amb el control de la privacitat i la interaccié
social per part del treballador. El tipus de feina
gue es realitza és tan important com el disseny
de l'espai: una tasca creativa requereix més
privacitat; en un ambient de contacte social una
feina rutinaria es fard amb més satisfaccid i
rendibilitat. La preséncia d'un cert nivell de so
pot ajudar a mantenir la concentracid, com

també pot produir un efecte motivador la visié
d’altra gent treballant. Unes males condicions de
treball es poden contrarrestar amb bones
relacions interpersonals. Els resultats de les
oficines dedisseny oberpresenten avantatges
d’'intercomunicacioé, estétiques, etc., perd
inconvenients pel que fa a la sensaci6 de falta
d’intimitat, relacions interpersonals difuses,
soroll i distraccions. El seu disseny hauria
d’atendre molt més les necessitats de privacitat.
Quant a lagrandaria, sembla que si l'coficina
petita produeix més efectivitat del grup petit,
I'oficina gran rendibilitza millor la unitat de
treball a causa de les millors interconnexions.

En definitiva, l'abséncia de models tedrics
rellevants, la falta de col-laboracié entre
arquitectes i psicolegs, la dificultat de separar
les variables del MC d'altres variables socials,
culturals i individuals, etc. fan que la
investigaci6 en aquest camp no s'orienti
degudament a la presa de decisions. Aixo es veu
agreujat pel fet que el MC només determinara la
conducta en casos extrems.

Note: Es recomana consultar la bibliografia general del llibre en qué I'article és publicat.
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DISSENY ARQUITECTONIC | BARRERES AMBIENTALS
EncarnaciorBarria; Juan Ignacio Aragonés; Fco. Javier Campos

(A: Introduccion a la psicologia ambientaComp.Jiménez Burdillo, Florencio; Aragonés, Juan Ignacio. Madrid: Alianza, 1991.
Resum a carrec de Francesc Ruscalleda)

Resum

El paper actiu dels psicolegs en la presa de
decisions sobre el diagnostic de les barreres
arquitectoniques i l'avaluacié de les mesures
preses s’han de fonamentar en els nombrosos
exemples aportats des de [larquitectura i
l'urbanisme. Es tracta de facilitar als
discapacitats conductes més rendibles que les
gue executen en un ambient ple d’obstacles. Es
defineixen dos tipus de barreres: fesqueso
“obstacles que es refereixen a problemes de les
persones relatius a l'accés i Us dels edificis i al
moviment pel medi ambient”, i lesocials o
“restriccions a la participacié social plena dels
incapacitats en les situacions d'interaccié a
causa del medi ambient”. Ambdds tipus de
barreres son externes a l'individu i no pertanyen
a les seves limitacions, perd son aquestes les que
fan dificultés salvar els obstacles. Aixo
s’agreuja quan es té en comptetdaria de la
dissonancia cognitivasegons la qual qui no pot
realitzar alguna cosa per impediments de
gualsevol mena es justifica dient que no ho
necessita.

La supressi6 duna barrera no suposa
necessariament una millora del medi: canviar
una escala per un llarg passadis fatiga les
persones grans. Per tant, abans de realitzar una
intervencié cal analitzar-la detingudament i
establir els mapes de conducta dels subjectes
abans i després de realitzades les modificacions,
per tal de poder avaluar els obstacles amb qué es
poden trobar. Es tracta de realitzar un disseny
ambiental que permeti desenvolupar-se
adequadament en tots els estadis de la vida i que
sigui apte per a totes les capacitats dels seus
usuaris: “undisseny lliure de barreresrea
ambients funcionals segurs i accessibles
(Jeffers, 1977).

La definicié6 de minusvalidesa o discapacitat és
molt ambigua i comprén un ampli espectre de
poblacié: “una de cada 10 persones estan
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afectades per algun tipus de minusvalidesa”
(Llibre Blanc de Minusvalidesa a Espanya,
1981). Una classificacio especifica, adaptada al
problema de I'Gs de la via urbana, ha de recollir
els criteris seglients) grandaria i maduresa)
agilitat, rendiment i temps de reacci@)
utilitzacié de les camesl) utilitzacié de bracos i
espatlles; e) audici6; f) vista, i g) equilibri

psiquic. La vinculaci6 d'aquest ventall de
subjectes amb [l'avaluacié6 prévia de les
necessitats determinara la planificacio i

estimacio de prioritats de la intervencié.

Historicament, fins a l'arribada del cristianisme
no es produeix un reconeixement palés dels
drets naturals de tots els homes: la “caritat”
s'institucionalitza. A partir del segle XVI es
creen hospitals i oficines de beneficéncia
destinats a socérrer els invalids. Només a partir
de la segona meitat del segle XIX es reconeix la
necessitat que els poders publics es facin carrec
dels ciutadans invalids. Llavors sorgeixen les
primeres legislacions sobre la matéria. A
Espanya, a partir dels Ultims deu anys, s'esta
realitzant l'adequacié del medi urba i
arquitectonic per a I'Gs de tots els ciutadans,
inclosos els discapacitats. Des d’'un punt de vista
rehabilitador, s’ha superat la rehabilitacio fisica
o medica per valorar els aspectes psiquic,
professional o laboral, social i ecoldgic. Es
busca, per tant, l'adaptacié psiquica i la
superacié de l'aillament social, per mitja de la
realitzacio de les modificacions de I'ambient
fisic que siguin necessaries.

L'any 1972 el Consell d’Europa recomana unes
mesures perqué s'adoptessin en els edificis
publics i les istal-lacions utilitzades pel public, i
algunes mesures especifiques per a determinats
edificis. Aquests criteris es refereixen a aspectes
com lamplitud de [l'entrada, portes
comunicants, ascensors i lavabos, I'aplicacié de
rampes corredisses de superficie antilliscant;
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condicions de seguretat de les escales (tancades,
baranes continues i d'alcada assequible, etc.);
mostradors d’atencié al puablic dalcada

adequada per a persones amb cadira de rodes;

adequacié de [l'espai necessari en locals
d’espectacles i zona d’aparcament.
Els diferents paisos han anat redactant

legislacions d'accessibilitat, aplicables tant a
edificis com a projectes d'urbanitzacié d’espais
urbans. Els serveis urbans han estat
reiteradament reivindicats pels discapacitats:
cabines de teléfon, fonts publiques, places i
jardins, parcs infantils, etc. Un dels aspectes poc
tractats en els espais urbans és el detsdents
dels vianants Una investigacié de Templer i
Jones (1977) destaca quatre problemes en la
mobilitat per la ciutat que afecten de manera
desigual els discapacitats, sigui quin sigui el
grup a que pertanyim) Abséncia de plans per a
vianants enfront dels plans per el trani.
Abséncia de segments del sistema per a vianants
adequats per realitzar recorreguts per la ciutat
(voreres, encreuaments, llocs de descans i
serveis publics, il-luminacié i senyalitzacio
suficient). c) Abséncia o deficiencies en el
disseny de diversos elements que componen el
sistema per a vianants (vorades, material de les
voreres, distribucié dels diferents elements a les
voreres, falta de baranes, etc. Cal recordar que
no tots els elements afecten de la mateixa
manera els discapacitats: si per a uns cal evitar
les rampes, per als altres cal evitar les vorades.
d) Factors de percepcid subjectiva: por als
delictes i a la circulacié rodada, bruticia a les
voreres, etc.

Els mitjans de transportsén un element
fonamental anb vista a la rehabilitacié dels
discapacitats: dos de cada cinc discapacitats en
edat laboral plantegen les dificultats del
transport com un dels impediments per treballar.
Els avantatges del transport privat sobre el
public per a la mobilitat dels disminuits sén
evidents, tot i que actualment, per raons de
conducta ecologica responsable (estalvi
d’'energia), les restriccions sobre el transport
privat comencen a afectar de ple els disminuits,
gue practicament no tenen cap altra mena de
transport. Els esforcos de les administracions
per fer accessibles els mitjans de transport
public s6n palesos. No deixa de ser necessaria,
perd, una investigacid que determini prioritats
atenent la frequiéncia de minusvalideses en una

70

poblacié i, sobretot, I'estudi detallat de les
caracteristiques funcionals de les diferents
minusvalideses i les necessitats de transformacié
del medi d’acord amb els obstacles associats a
cada discapacitat.

En la creacié de Habitat adequat per als
discapacitats, la tendéncia generalitzada és
considerar com a model I'usuari d’'una cadira de
rodes, quan els requeriments sén diferents
segons els tipus de discapacitacié. La
classificacio realitzada per Pérez et al. (1976)
distingeix I'habitat segregat de [I'habitat
integrat. La separacid radical de I'habitat, en
I'espai 0 en la forma, té els inconvenients de les
dificultats d'intercanvi social i la manca
d’integracié. Tanmateix, elgdificis especials
(segregacié formal) sén els més adequats per
atendre certes discapacitats greus. La separacio
nomeés de tipus espaciatofies especigisha
estat experimentada per a minusvalids amb un
cert grau de mobilitat i recursos potencials: Het
Dorp (Alemanya, 1960) és urwona especial
d’habitatges unifamiliarper a 400 minusvalids,
amb serveis d'assisténcia permanent.
separaci6 emlocs preparatstot i que manté el
caracter de gueto, ofereix l'avantatge d'una
possible major proximitat als centres i les
activitats generals de la vida comunitaria global.
Els minusvalids amb capacitats suficients per
desenvolupar-se en el seu propi medi poden
optar per viure en unhabitat integrat
unifamiliar amb serveis especialigitercalat en
una urbanitzacié convencional. Usloc amb
serveis especialpermet una vinculaci6 més
immediata amb els serveis, que s'incorporarien
en un pis si fossin amortitzables, sense caure en
la segregacié (experiéncia Fokus, Brattgard,
1972). En l'experiéncia Fokus es relaciona
meticulosament I'estudi de la minusvalidesa i les
discapacitats amb la realitat arquitectonica que
es dona als residents: totes les instal-lacions sén
flexibles i les proven els residents durant un any
abans de fixar-ne I'emplacament definitiu.

La

Potser el factor economic és el que condiciona
més l'aplicaci6 de mesures efectives. Per aixo
alguns autors insisteixen que cal entendre la
poblacié discapacitada com a consumidora i
potencial poblacié activa productora. També es
demana el control per part dels afectats dels
processos que incideixen sobre la seva vida, el
treball directe amb els afectats i les seves
families, la informacié generalitzada com una
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part més dels programes, etc. Les aportacions de dels discapacitats, els seus grups de pertinenca i
la psicologia ambiental poden ser decisives en la  referéncia i I'entorn social. Cal no oblidar que la
definicié de programes que no només tinguin en  supressié d'obstacles i el disseny lliure de
compte aspectes administratius o técnics, sin6 barreres només sén instruments per a una
gue considerin els factors ambientals i socials finalitat molt més amplia i complexa.

Nota: Es recomana consultar la bibliografia general del llibre en qué I'article és publicat.
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4. MEDIO CONSTRUIDO Y OTROS ASPECTOS
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IMPACTO DE LAS GRANDES INFRAESTRUCTURAS EN LA
FORMA URBANA: Discusion del seminario expuesto en el curso:

"La Forma Urbana en Catalufia (1995-1996)"
Flérez Diaz, M. Josefina. .

(Ensayo para el curso: "La Forma Urbana en Cataluiia. Doctorado: Texto y Contexto Cultural de la ArquiteéS8ABa. ET
septiembre de 1996. Transcripcion por Boris Arbornoz)

1. Introduccion

El presente trabajo pretende cubrir un requisito
académico del curso "Forma Urbana en
Cataluia”, dirigido por el profesor Muntafiola, a
partir de la discusion del seminario "Impacto de
las Grandes Infraestructuras en la Forma
Urbana", dictado por el profesor Manuel Herce
el dia 6 de marzo de 1996.

El seminario se basé, principalmente, en la tesis
doctoral defendida por Herce en el afio 1995 en
la UPC titulada "Variante de carretera y forma

de ciudad". En esa investigacion se realiz6 un
estudio cartografico detallado de 24 ciudades
medias espafiolas a fin de constatar cémo la
construccion de una variante de carretera
afectaba a la localizacion de actividades sobre el
territorio a lo largo del tiempo.

El presente trabajo tiene por objeto desarrollar
algunos aspectos expuestos por Herce en el
seminario y realizar un andlisis critico sobre este
tema mediante la utilizacion de la bibliografia
reciente y la comparacion de estudios similares.

Este informe esta estructurado en cuatro partes,
ademas de esta introduccién. En la primera se
exponen de forma sucinta, algunos conceptos
basicos que explican la relacion transporte-uso
del suelo y los efectos o impactos indirectos que
las infraestructuras viales inducen sobre el suelo
urbano. En la segunda se exponen y comentan
los aspectos, considerados mas relevantes,
presentados por Herce, utilizando como fuente

de informaciébn su tesis doctoral. Las
afirmaciones hechas en el seminario a veces son
reforzadas y complementadas con la bibliografia
seleccionada para el presente informe, asi como
con opiniones personales basadas en dicha
bibliografia. En la tercera parte, se exponen los
efectos de las variantes de carreteras sobre las
ciudades pequefias y comunidades rurales de
Norteamérica (Estados Unidos y Canadd),
basandose en una investigacion dirigida por el
National Cooperation Highway Research
Programy publicado en 1996 en el
Transportation Research Boafd996). En este
item también se incluyen las conclusiones de
una investigacion referida a los impactos de los
cinturones urbanoébeltways)sobre el uso del
suelo y el desarrollo urbano en areas
metropolitanas de Estados Unidos en donde se
comparan los patrones de crecimiento urbano de
27 ciudades con cinturones y 27 sin ellos,
realizada por Payne-Maxie Consultants y que
fue publicada en 1980.

Por ultimo se presentan las conclusiones, que se
incluyen un andlisis critico de los resultados

obtenidos por Herce y se comparan con los dos
estudios mencionados. También se presentan
unas recomendaciones y las posibles lineas de
investigacidn que se consideran Utiles para
comprender mejor los impactos de las

infraestructuras viales sobre el desarrollo y la

forma urbana.

2. La relacion transporte-uso del suelo y los efectos de las infraestructuras viales

Debido a que el trabajo presentado por Herce se
enmarca dentro de la relacién transporte-uso del
suelo, a continuacion se realiza una explicacion
de esta relacion, a fin de tener una vision mas
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amplia sobre algunos tedricos
vinculados al tema.
El términouso del sueléncluye una variedad de

elementos: las actividades (residencial, trabajo,

aspectos
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compras), la estructura fisica (edificaciones,
tipologia constructiva) y los resultados de los
procesos de mercado (propiedad y valores del
suelo) (Mackett, 1993). Todos estos elementos
pueden ser afectados por una nueva inversién en
vialidad. La construccidon o ampliaciéon de una
infraestructura vial de alta capacidad, como una
variante de carretera, modifica la accesibilidad
de una zona especifica y, generalmente, la del
area urbana como un todo, induciendo cambios
a largo plazo en el uso del suelo urbano. La
relocalizacién de familias y firmas, nuevos
desarrollos y densificacion de los existentes,
cambios de tipologias constructivas, el deterioro
de zonas existentes, etc., son pues, efectos que
pueden ocurrir a partir de la operacién de una
nueva via.

La mayoria de las teorias sobre el uso del suelo
consideran que el sistema de transporte afecta a
la localizacién de actividades (De la Barra,
1989, pag. 114). Sin embargo, existe una
relacion de mutua dependencia, ya que el uso
del suelo también afecta al sistema de transporte
(De La Barra, 1989; Echenique y Moilanen,
1995; Giuliano, 1986; Mackett, 1994).

La relacion entre el transporte y el uso del suelo
es un tema que ha centrado gran interés desde
principios de siglo, sin embargo, la respuesta del
uso del suelo ante cambios en el sistema de
transporte es “compleja y causa mucha
confusién" (Mackett, 1994). Las inversiones en
transporte tienen efectos constatables sobre la
ocupacion espacial, pero no tienen un impacto
predecible ni consistente sobre el uso del suelo
(Giuliano, 1986; Aparicio, 1993). Un hecho que
complica la comprension de esta relacion y la
prediccion de los efectos es la condicion
dinamica del sistema urbano y la
interdependencia entre las variables que
concurren en este proceso. Por otro lado, las
infraestructuras viales se realizan en un periodo
relativamente corto, "de golpe", en relacion con
los "procesos mas lentos de construccion de la
trama de la ciudad" (Herce, 1995). Las
respuestas del medio o los efectos que produce
la operacion de una nueva carretera urbana
sobre la ocupacién espacial requieren un tiempo
de maduracion de estos procesos. A partir de la
segunda mitad del presente siglo, esta relacion
es aun menos clara, ya que las caracteristicas de
las areas urbanas y de los sistemas de transporte
urbano, asi como las relaciones entre ambos
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sistemas, son diferentes y mas complejas.

Las infraestructuras viales de alta capacidad
dirigen el crecimiento urbano al "abrir" el
territorio y ser el armazén a partir del cual las
actividades urbanas y las infraestructuras de
servicios se distribuyen y localizan. Por otro
lado, esta infraestructura no es un bien que se
justifiqgue en si mismo, sino que esta al servicio
de las demandas de las actividades, a fin de
permitir la interaccion entre ellas y por ser el
soporte de los flujos de bienes y personas.

Mackett (1994) indica que los efectos de las
infraestructuras de transporte presentan tres
rounds (fases). En el primeround los efectos
son directos y a corto plazo, son las
modificaciones en las rutas y los modos de
viaje. El segundooundde efectos se refiere a la
eleccién de localizaciones de viviendas y
empleos y a la generacién de trafico adicional.
Se refieren a los cambios en la localizacion
residencial y de comercios y en la distribucion
de viajes. El dltimgound corresponde a nuevos
desarrollos, con las consecuentes nuevas
localizaciones; dentro de estaund se incluyen

los efectos estudiados por Herce. Los efectos
del segundo y el terceounds, ocurren a largo
plazo y son indirectos.

El concepto basico subyacente en la relacion
entre el uso del suelo y el transporte es la
accesibilidad, que se refiere a la facilidad de
movimiento entre localizaciones. Como el

movimiento se hace menos costoso (en términos
de dinero o tiempo) entre dos lugares

cualesquiera la accesibilidad se incrementa. La
propension a interaccién entre dos puntos se
incrementa en la medida que el costo del
movimiento entre ellos decrece. Puesto que la
accesibilidad se incrementa, el nivel de

interaccion espacial se incrementa. Cuanta mas

interaccibn ocurra, mas actividades se
localizaran en aquellos lugares en respuesta de
sus incrementos en accesibilidad.

Consecuentemente, la estructura y la capacidad
de la red de transporte afectan al nivel de
accesibilidad dentro de un area determinada"
(Giuliano, 1986). También se puede considerar
la accesibilidaccomo el "potencial de acceso a
oportunidades” (Turré, 1996) o actividades que
estan localizadas en un lugar determinado.
Considerando que las variantes de carretera son
infraestructuras que generalmente representan
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una inversion importante en las ciudades
medias, se espera que el efecto sobre el
desarrollo urbano sea significativo. Resulta
interesante la investigacion realizada por Herce

3. La discusion del seminario

En este item se realiza una descripcion de
algunos aspectos del seminario. También se
introducen algunas observaciones personales,
basadas en la bibliografia disponible sobre el
tema, que generalmente refuerzan las
observaciones realizadas por Herce.

La presentacion de Herce se complementaba
con diapositivas que mostraban planos de la
evolucion historica de las ciudades estudiadas y
las variantes de carreteras de distintas épocas, a
fin de analizar como la variante habia influido
en el patrén de localizacion de actividades.
Ademas era posible distinguir las distintas
fechas de construccion de las edificaciones y asi
observar la relacion de las nuevas edificaciones
con la construccion de la via. Este material
también fue utilizado para reforzar algunos
planteamientos teéricos realizados por Herce.

Este punto es el mas extenso, puesto que
concretamente a la exposicién de Herce, Esta
dividido en 6 partes. En la primera, basada en
el texto de la tesis, se expone el objeto de la
investigacion. En la segunda, se explican las
tendencias de desarrollo urbano de las ciudades
de los paises industrializados a partir de la
Segunda Guerra Mundial, a fin de insertar en
este contexto las tendencias de crecimiento
halladas por Herce en las ciudades espafiolas y
como estas definen la forma urbana actual. Ello
esta relacionado con la interaccién que ha tenido
la planificacion del transporte y del uso del
suelo, aspecto que se desarrolla en el item 3.3. a
partir de la exposiciéon de Herce. En el cuarto
punto, se indica cdmo ha sido la evolucién de la
proyeccion de las variantes de carretera en
Espafia con relacion a la evolucién de la
tecnologia constructiva, y cdmo ha influido en
acentuar la separacién entre el urbanismo y la
obra publica. Por dltimo, se presentan los
efectos que han producido las variantes de
carretera en la forma urbana.

3.1. Objeto de la investigacién realizada por
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para el caso espafiol, ya que por su originalidad
y profundidad, representa un aporte significativo
sobre el tema. En el item siguiente se desarrolla
parte de dicha investigacion.

Herce

El objeto de la tesis doctoral realizada por
Herce es "el estudio de la construccién de la
ciudad a través de un tipo determinado de obra
infraestructural: la variante de carretera" (Herce,
1995, pag. I). "Cotejar como la construccion de
la variante incide de tal modo en la organizacion
de la ciudad, en su conformacion a medio plazo,
gue no puede pretenderse que su construccion
sea simplemente un problema de tréafico ni una
mera aportacién a la red viaria prevista en ese
plan urbanistico general" (Herce, 1995 péag. 5).
A través del procesamiento de los datos, se
pretendia constatar "la correlacion entre la
expectativa de crecimiento que la nueva
accesibilidad generaba y el crecimiento real de
la ciudad; indagar a través de la evolucion de la
forma urbana, cémo y cuanto habia influido la
alteracién de la trama viaria territorial que
implicaba la construccion de la variante de
carretera. Y ello a través de relaciones
detectadas entre las caracteristicas morfolégicas
de cada ciudad en concreto, las caracteristicas
de la obra de construccion de la variante y la
forma final adoptada por el espacio urbano, no
sélo en el entorno directo de la variante" (Herce,
1995, pag. 68).

Con este fin estudid, un enfoque histérico, 50
variantes de carreteras pertenecientes a 24
ciudades medias espafiolas. La investigacion se
bas6 en un "andlisis cartografico de evolucién
de la ciudad y la cuantificacion del mismo; el
andlisis de evolucion de las caracteristicas
proyectuales de concepcién de las variantes; la
comparacion entre la tipologia constructiva de la
carretera y las tipologias edificatorias, y con los
usos en su entorno; y la comparacién con
hipétesis extraidas de estudios de interés
andlogos, aun cuando fuera con enfoques
diversos del presente trabajo" (Herce, 1995,
pag. 90).

Segun Herce, la variante de carretera es una
infraestructura vial que desvia "fuera de la
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ciudad la carretera-calle-eje de su conformacion
originaria”". Es decir, es una via que puede
corresponder a distintas tipologias, pero que
tiene por objeto desviar fuera del centro parte
del trafico vehicular de otra via preexistente, la
cual generalmente se halla congestionada y
cruza el area desarrollada. La localizacién de
las variantes es generalmente bordeando parte
del perimetro urbano o, alejada de su limite,
circunvalando una porciéon de la ciudad. La
variante se conecta en sus dos extremos a la via
original a la cual sirve de alternativa (Figura
nam. 1).

Conocido el objeto de la investigacion, a
continuacion expone la discusion sobre el
término forma urbana.

3.2. Forma urbana y las tendencias de

desarrollo urbano

Entendiendo poforma urbanala localizacién

de actividades sobre el territorio, Herce inicia su
exposicion afirmando que al referirse a las
ciudades actuales no se puede hablar de "forma
urbana". Con ello interpreto que es dificil hacer
una analogia de formas geométricas cuando se
habla de las ciudades actuales, ya que las areas
urbanas han tendido a una dispersiéon y a una
conformacion aparentemente cadtica, la cual no
es factible de asemejar a una forma particular y
mucho menos geomeétrica.

Desde principios de este siglo, en algunas
ciudades y, en general, a partir de la Segunda
Guerra Mundial, en las ciudades de los paises
industrializados se ha tendido a la
suburbanizacion, al crecimiento desagregado,
disperso, a saltos y a la segregacion espacial de
actividades y poblacién. Aunque cada una de
estas ciudades tiene una forma particular, pocas
veces es posible adecuarla a un modelo
especifico. La red vial de alta capacidad, junto
con la importancia creciente de la motorizacion,
son elementos fundamentales en esta
configuracion.

Como indica el “Libro Verde 1" sobre el medio
ambiente urbano (CCE, 199I), a finales del siglo
XX es dificil hablar de ciudad en Europa, ya que
este concepto se ha perdido y en su sustitucion
aparecen las zonas urbanas, donde la periferia
"no tiene limites precisos, y su estructura no esta
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claramente definida". El fendmeno moderno
europeo corresponde a un centro histérico
"rodeado de wuna periferia de bloques
dormitorios o suburbios. Las zonas urbanas
estan divididas y a la vez unidas por una redes
de comunicaciones, autopistas y ferrocarriles,
gue permiten un trasiego continuo de personas y
bienes" (CCE, 1990, pag.7).

Este modelo de ciudad, tradicionalmente
considerado como norteamericano, se ha
extendido a la mayoria de las ciudades, y el
sistema de transporte actual hace posible este
modelo, "el cual responde a la légica impuesta
por la produccion y el consumo moderno"
(CCE, 1990). Como resultado de ello, la imagen
de la periferia es un espacio anénimo que se
repite en todas las grandes ciudades (Aparicio,
1993). "Este territorio articulado sobre una red,
cada vez mas compleja, de itinerarios
alternativos, comienza a mostrarse cada vez mas
cercano a la isotropia; a una organizacion
reticular, nodizada o focalizada en funcion de la
conectividad. Jerarquizacién y focalizacion que
no soOlo aprovechan las nuevas formas
comerciales sino que comienza a crear un modo
de ocupacién discontinuo en el espacio,
concentrado en determinados lugares y de
menor densidad bruta en la propia ciudad
concentrada europea” (Herce, 1995, pag. 285).

Se habla del "fracaso de la periferia" (Aparicio,
1993, CCE, 1990) y de la necesidad de rescatar
el modelo tradicional de ciudad, se proponen
politicas urbanas que permitan una periferia
mejor integrada donde la red vial se utilice
como un instrumento para modificar esta
tendencia y asi proponer un nuevo modelo de
desarrollo urbano (Aparicio, 1993 Friedman,
1994; Ryan y McNally, 1995).

En este proceso hace falta una planificacion que
tome en cuenta de forma integrada los sistemas
de transporte y uso del suelo, lo cual, como se
expresa en el siguiente punto, no ha sido la
practica mas frecuente en los Ultimos afos.

3.3.La dicotomia entre el planificador urbano y
el proyectista de carreteras

Herce presenta un interesante analisis sobre el
desacuerdo entre el planificador urbano y
ingeniero o proyectista de carreteras. El
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primero, basadndose en un planeamiento
abstracto y a largo plazo, busca un "modelo
fisico finalista sin atender a los profundos
condicionantes urbanos y a la posibilidad de
logro que supone la légica evolutiva de las redes
y su construccion”. El segundo, con acciones
concretas a corto plazo, ejecutadas por
proyectistas que no buscan la integracién de la
infraestructura vial con su entorno urbano.
Segun Herce, lo que interesa en el planeamiento
son los procesos para lograr los objetivos del
plan y evitar que las tendencias lleven a un
modelo no deseable. Por tanto, detras de cada
modelo debe existir un concepto que lo sustente.
Pone como ejemplo el Plan Cerda, el cual,
ademéas de su forma reticular, partia de un
concepto importante, que era el proceso de
pasar de la propiedad agraria a la parcelaria.

Las vias urbanas de alta capacidad, como las
variantes de carretera, se han disefiado
"siguiendo una légica propia y al margen de la
dimensién urbana" (Aparicio, 1993, pag. 345).
A ello ha contribuido la falta de integracién
entre la planificacion del uso del suelo y del del
transporte, no sélo en Espafia, sino en la
mayoria de los paises industrializados. En
Estados Unidos, ya a mediados de los afos
cuarenta, existia una rivalidad entre los
ingenieros que “querian poner concreto y los
urbanistas que querian usar las nuevas vias para
curar la ruina urbana" (Hall, 1993b, pag. 29I).

Por otro lado, el objetivo de disminuir la
congestiébn a cualquier precio, en los afios
cincuenta y sesenta, halla su aliado en los
modelos de tréafico, los cuales, amparados por su
rigor cientifico, son aplicados a cualquier
realidad sin prever su impacto sobre el
territorio, subordinando la ciudad al automovil
(Aparicio, 1993, pag. 347) y reforzando la
dicotomia entre urbanismo y obra publica. Se
crey6 que tras la construccién de las vias
vendrian las actividades, pero no fue asi: las
actividades siguieron su, propia légica. No
obstante, desde principios de los afios sesenta, el
“Informe Buchanan” destaca la necesidad de
concebir conjuntamente la planificacién del uso
del suelo y la del transporte; esta aproximacion
al problema se denomina "arquitectura del
trafico"(1) (Buchanan, 1963). En los afios
setenta ya se empiezan a observar las
consecuencias negativas sobre el territorio de
esta forma de proyectar la vialidad, y se
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reconoce la necesidad de realizar los estudios de
impacto ambiental y de permitir una mayor
participacion ciudadana en la toma de
decisiones (Aparicio, 1993, pag. 348). Por otro
lado, las tendencias del desarrollo urbano de las
areas metropolitanas no parecen ser las mas
deseables (CCE, 1990, péag. 5). Estas
tendencias, en muchos casos, se alejan de los
objetivos planteados en los planes urbanos
(Herce, 1995).

Esta divergencia tiene que ver con la poca
coordinacién entre la elaboracién de planes de
ordenacion urbanistica y la construccion de
infraestructuras de transporte (Herce, 1995), asi
como con la falta de un conocimiento mas
profundo sobre los efectos de las
infraestructuras viales en la ocupacién espacial.
En los afios cincuenta en Espafa se produce una
mayor preocupacion por el transporte y el uso
del suelo, la carretera urbana se considera como
una parte del esqueleto de la red arterial que
sirve de soporte a la ciudad (Herce, 1995, péag.
8). En los sesenta se produce un cambio de
mentalidad de los ingenieros y planificadores, y
los proyectos de variantes quedan relegados de
la discusion principal de las redes arteriales
(Herce, pag. 10). Se busca un acercamiento
interdisciplinario y hay una tendencia a la
globalizacién y se incorporan méas variables en
la planificacién urbana, que forma "un cuerpo
tedrico mas formalizado y un lenguaje
esotérico... En este periodo, en la practica se
legitima una politica de transporte basada en las
autopistas urbanas" (Herce, 1995). En los afios
setenta no hay discusién entre los ingenieros y
arquitectos, el ingeniero no toma en cuenta el
territorio y el arquitecto no toma en cuenta la
via. Esto se refleja en la forma como se
proyectan las variantes, que es el punto de
interés del proximo apartado.

3.4. Evolucion del disefio y la construccion de
las variantes de carretera en Espafa

Parte de la exposicién de Herce se centrd en
explicar como la proyeccion de las variantes en
Espafia se ha ido modificando histéricamente
(1950-1990), lo cual esta relacionado con la
evolucion de la tecnologia de la construccion de
infraestructuras viales.

Como indica Herce, originariamente, en los
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afos cincuenta, las variantes eran cocebidas con
una funcién mas urbana. Su disefio era a nivel y
la velocidad era casi peatonal; eran vias
"fachada", donde se apoyaba la edificacién. Las
actividades se localizaban sobre la via y existia
una mayor integracién de la via con la ciudad.
Por las limitaciones técnicas, los proyectistas
estaban obligados a respetar el territorio y
adecuarse a la topografia.

Con el tiempo, la tecnologia constructiva
depende menos de las condiciones del territorio
y aumenta la preocupacién por la velocidad en
los afios sesenta y por la seguridad en los
setenta. La expresioén gréafica de los proyectos es
un indicador mas del cambio del proyectista en
la lectura del territorio. Inicialmente, en los afios
cincenta se proyectaba a una escala con mayor
detalle, la topografia era una fuerte restriccién, y
se dibujaba cada curva de nivel. Actualmente las
curvas de nivel se indican con mayor
espaciamiento.

Antes habia una preocupacién por la forma
cémo abrir el territorio y reorganizatas
parcelas alrededor de la via. Se entendia que la
variante era una calle de mas capacidad, que se
integraba a la ciudad y al construir se hacia
pensando que seria como la charnela de salto de
la ciudad del futuro y como la base del
crecimiento.

Observa Herce como las variantes mas
tempranas se localizaban mas cercanas a la
ciudad y luego se iban alejando; esto lo midio
relacinando el radio del casco urbano vy, el radio
de la variante: obtuvo relaciones de 1,5 en los
afios cincuenta y mayores de 2 a partir de 1980 ,
y que van aumentado a 4, 6 y hasta 7 veces el
radio del casco urbano. Debido a la
preocupacion por separar el trafico urbano del
regional, la variante se va alejando cada vez mas
de la ciudad.

La rasante en las primeras variantes de los afios
cincuenta, se construian a nivel del terreno, lo
cual propicia un tipo de edificacién segin la
alineacion arterial. La variante de los afios
sesenta es todavia a nivel del territorio, pero con
plantas de interseccién y mayor velocidad. En
los afios setenta hay una vision sistemética de la
ciudad y se "piensa en la variante como una
pieza de reorganizacion de la ciudad y del
sistema vial” Hay mayor interés por la
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seguridad y la via se construye a desnivel, se
eleva o se deprime. Hay una preocupacién por
los enlaces, las intersecciones de la via, si la via
es o no desdoblada, los radios de curvatura. A
pesar de estar construyendo un trozo de ciudad
el proyectista no se fijan ella.

La variante es autonoma y se segrega del
territorio. Ahora el trazado de la via tiene su
propia logica, no depende del territorio, no le
afecta. La via se piensa como limite de la
ciudad, para separar el area urbana de la rural y,
en consecuencia, no prevé la extension del area
urbana mas alla de ella. Los efectos de los
distintos tipos de variantes se exponen en el
punto siguiente.

3.5.Eefectos de las variantes de carretera

La metodologia utilizada por Herce corresponde
a un analisis histérico del crecimiento urbano y
realiza planos de todas las ciudades. Para
cuantificar y analizar los efectos sobre la forma
urbana, divide las ciudades en tres zonas:

a) entre la variante y la via que es sustituida,
centro urbano;

b) exterior a la variante;

c) exterior a la primera via, opuesta a la
variante.

Los planos indican el area construida
aproximadamente un afio antes de Ila
construccion de la variante y el area construida
cada 10 afios, aproximadamente, después de la
variante. A partir de estos datos realiza
diferentes comparaciones y relaciones.

Los efectos de las variantes de carreteras sobre
el desarrollo urbano, conforme a los resultados
hallados por Herce en las 24 ciudades medias
espafiolas  estudiadas, se presentan a
continuacion.

Cuantia del crecimiento urbano y posicién de la
variante

"Ha sido fortisimo en términos cuantitativos el
impacto en el crecimiento urbano que la
posicion de la variante ha tenido en un tercio de
los casos analizados"; en la mitad de los casos el
impacto ha sido moderado, aunque importante.
En las ciudades estudiadas encontré que siempre
fue mayor el crecimiento en el semiespacio entre
la ciudad y la variante que en el lado contrario,
es decir, del otro lado de la primera via (la que
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fue sustituida por la variante). La variante, en la
mayoria de los casos, fue superada por el
desarrollo urbano, pero en otros ha sido una
barrera al crecimiento. Sin  embargo,
generalmente se da mayor crecimiento fuera de
la variante que dentro de ella. "El factor
fundamental de ese desbordamiento temprano
ha sido la cercania de la variante a la ciudad".
Es decir, con radios menores, en todos los casos
gue ocurre esto, el espacio entre la variante y la
ciudad era inferior al 50 % de la superficie total
del casco urbano, salvo en un caso (Herce,
1995, pag. 25I).

Algunas de las causas que influyen en la cuantia
del impacto, segun la investigacién, son:

- la existencia de unas linea férrea entre la
variante y la ciudad;

- a existencia de un rio entre la variante y la

ciudad;

- la costa o el puerto al otro lado de la variante,

0 ambos;

- la construcciéon de una variante posterior en el

lado contrario y con suficiente antigiiedad para

equilibrar los resultados;

- la construccién de promociones urbanisticas
coetaneas de gran envergadura.

Segun la investigacion, es dificil hallar una

relacién entre las ciudades con mayor impacto y
otros factores como el tamafio, la poblacion, la
distancia de la variante, etc. Sin embargo,

"hallé correlacion entre el tamafio de la bolsa

producida entre la variante y el casco urbano, y
la proporcion de crecimiento dentro y fuera de

la variante". Cuando el espacio de separacion es
grande, ha sido superior el crecimiento dentro
gue fuera de la variante; en cambio ha resultado
el efecto contrario cuando dicho espacio no

significaba méas del 30% del casco urbano

original. "Lo sorprendente es que ya en la

primera década de existencia de la variante,
cuando todavia quedaba mucho suelo vacante
entre ésta y la ciudad, era superior el

crecimiento fuera que dentro de ese espacio”
(Herce, 1995, pag 258).

Con respecto a la proporcién fuera/dentro de la
variante, que se hido manteniendo a lo largo
del tiempo, e incrementandose conforme se ha
ido agotando el suelo vacante en la bolsa dejada
entre carretera y ciudad, encuentra que la
variante se desborda mucho antes de llenarse el
espacio entre la ciudad y la variante. Y una vez
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desbordada la variante, el ritmo de ocupacion
fuera de ella se incrementa fuertemente,
siguiendo una ley de relleno continuo en el
interior de ese espacio (s6lo dos casos niegan
esta regla). "Los ritmos de crecimiento del
suelo en el sector dejado entre variante y ciudad
parecen seguir, asimismo, unas leyes continuas a
lo largo del tiempo, acompasadas al ritmo de
crecimiento de la propia ciudad". Cada ciudad
tiene su ritmo de crecimiento, pero en todos los
casos es constante. "La ley de crecimiento es
casi continua; por contra se producen
crecimientos espectaculares... e incrementos de
ritmo en el espacio fuera de la variante, a partir
del momento en que se produce un cierto
porcentaje de relleno dentro" (Herce, 1995, pag.
26l).

Los usos del suelo

Los usos vinculados con las variantes estan
relacionados con el tipo de variante. En las que
fueron concebidas como rondas de remate de
ensanche, ha predominado el uso residencial,
con bajos comerciales y, en menor grado, la
coexistencia con edificios industriales, "hasta
los afios sesenta, en los que aparecen los
poligonos de uso exclusivo y edificacién
abierta".

En los casos en que las variantes fueron
concebidas con "afan colonizador y organizador
del futuro desarrollo residencial’, a mayor
distancia del casco de la ciudad, "el desarrollo
residencial propiciado ha adoptado formas
diversas de organizacién (aisladas, en
poligonos, en alineacién vial) acordes con el
momento del desarrollo urbano y con ciertas
caracteristicas asociadas a la rasante de la
carretera" (Herce, 1995, pag. 265). La variante
se adopta como un limite de rentas urbanas "que
suele dejar dentro de su trazado casi
exclusivamente el uso residencial, de rentas
altas y medias, y relega el uso industrial a las
posiciones extremas de ese espacio.... 0 al otro
extremo de la variante", asi como a las segundas
residencias que aparecen al otro lado de la
ciudad (Herce, 1995, pag. 27).

En las primeras variantes, las edificaciones se
realizaban sobre la via, con sus fachadas sobre
ellas. A partir de los afios setenta, la variante
desaparece como apoyo a la edificacién, pero
sigue siendo uno de los elementos organizadores

© los autores, 1998; © Edicions UPC, 1998.



del conjunto edificado. Los poligonos
industriales de esa época son de construccion
aislada y, como dice Herce, mantienen un orden
cinético a lo largo de la via, sin integrarse a ella,
pero reconociéndola. Se aprovecha la via para
mostrar las edificaciones, como si fueran
escaparates; el valor de imagen que ofrece es
apreciado por estas actividades. Los poligonos
industriales mas grandes son los de promocion
publica.

Parece como si "a partir de mediados de los
sesenta variante y poligono industrial constituya
una unidad indisociable", el poligono industrial
aislado de gran entidad, con excepciéon de las
ciudades turisticas. Los poligonos industriales
construidos sobre la carretera general (no
variante) normalmente se extienden a los dos
lados de la via, mientras que los construidos
sobre las variantes se ubican a un solo lado. En
estos casos, la variante es tomada como limite
de la renta urbana. La conformacién de
poligonos industriales a lo largo de variantes y
en los accesos a las ciudades "es un hecho
generalizado en las ciudades de gran
crecimiento, con tejido auténomo y aislado del
resto del casco urbano, lo cual es un reflejo
exagerado de la reglamentacién sobre
actividades molestas, insalubres y peligrosas”.
Esto, unido a la relevancia de la accesibilidad
como factor de localizacién industrial, explica la
identificacién entre poligono y variante (Herce,
1995, pag. 268).

Cercanas a las \variantes aparecen las
promociones residenciales de rentas altas vy
medias y de construccién aislada. Cuando no
existen poligonos industriales al otro lado de la
variante, aparecen los poligonos residenciales de
promocién publica. Es decir, la variante es
utilizada para segregar los usos de acuerdo a su
capacidad para apropiarse de la renta del suelo.
Al otro lado de la ciudad aparecen las segundas
residencias.

Mas recientemente, entre los ochenta y noventa,
aparecen los usos comerciales concentrados a lo
largo de las variantes, y concretamente sobre los
accesos a la ciudad y en los enlaces. Estan
ubicados en puntos de gran accesibilidad a la
red, y con un alto valor simbdlico por su
posicionamiento central. En el estudio sélo se
dan estos usos en las ciudades mas grandes; en
todas ellas la ubicacién del centro comercial es
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la misma, "sobre el enlace de la variante

autopista... o cerca de él, con entrada directa y
en edificacion claramente aislada" (Herce, 1995,

pag. 274).

Ademas de los centros comerciales, son pocos
los otros usos comerciales que aparecen sobre
las variantes (hoteles, venta de muebles, grandes
superficies, pero principalmente instalaciones

vinculadas al automovil, como las estaciones de

servicios).

Vinculados a la via, segun la investigacién, no
se detectan equipamientos colectivos y cuando
aparecen, son casi siempre instalacines
deportivas. La localizacién de oficinas
vinculadas a la variante tampoco resulto ser
significativa, a diferencia de los resultados
obtenidos en ciudades francesas y de Estados
Unidos.

Dice Herce que "es la accesibilidad la

preocupacion fundamental de los usuarios del
suelo, que compiten en rentabilidad y coste de
transporte con relacién al centro",y "que afirma
a los conceptos de renta inicial, de rareza y
coste de transporte, el de renta de anticipacion,
poniendo de relieve el importante papel que la
apropiacién de las rentas urbanas, con obvias
motivaciones especulativas de fondo, esta en la
esencia de la conformacién del espacio de la
ciudad y de la apropiacién de las plusvalias
generadas por sus obras de infraestructura". "El
andlisis de la localizacion a partir de la

competencia por la apropiacién de la renta del
suelo (motivado por la utilidad, la anticipacion,

etc.) estd en la base del surgimiento del

concepto de efecto estructurante de las
infraestructuras" (Herce, 1995, pag. 278).
"Junto a factores dependientes de Ia

accesibilidad han aparecido en el razonamiento
otros factores que tienen que ver tanto con la
complementariedad de usos como con su
repulsion. La segregacion espacial de usos es
un hecho también en la conformacion del
espacio urbano; las ciudades son espacios de
relacion y de comunicacion", pero la relacion de
proximidad de usos se manifiesta asimismo en
un valor del suelo cuyo mantenimiento e
incremento dependen profundamente de la no
aparicién de usos incompatibles con ese valor
(Herce, 1995, pag. 282).
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Herce halla en su ‘investigacion que la ciudad
gue ha incentivado este tipo de via presenta una
estructura estallada o estrellada, sin una forma
concreta. Se articula sobre una red cada vez més
compleja, con un modo de ocupacion
discontinuo. ElI mayor uso del automévil
permite un desarrollo urbano més discontinuo, y
las edificaciones surgiran en puntos de féacil
acceso, si el terreno permite ese uso. "El tranvia
trajo la ciudad en forma de estrella, el automovil
esta creando la ciudad desagregada y dispersa”
(Herce, 1995, pag. 285). Encuentra que en el 60
% de los casos la densidad neta ha descendido y
en el 86 % de los casos la densidad bruta
también disminuye.

"La especializacién funcional del espacio no
puede aumentarse sino en la medida en que se
rompen las fronteras y que los vehiculos
aumentan el radio de accién cotidiano de las
personas.... Cuanto mas se especialice el
territorio mayor sera la dependencia respecto al
transporte".

Se constata que a mayor "isotropia, mas
movilidad, mas la colonizacién del territorio;

incluso en un territorio en el que la creciente
complejidad de las redes telematicas no
precisen, en apariencia, llegar con redes de
infraestructuras pesadas" (Herce, 1995, pag.
288).

En general, en el estudio se detectaron
importantes transformaciones en la mitad de las
ciudades. Sin embargo, en algunos casos se ha
dado en pequefias superficies de la ciudad, al
margen de la influencia de la variante. "En otras
ciudades, el fenbmeno de la densificacién y
transformacién de uso ha sido importante en
términos cuantitativos y cualitativos, pero por su
ubicacion responde claramente a procesos
urbanisticos de otra indole, que poco tienen que
ver con la variante" (Herce, 1995, pag. 291).

En cinco ciudades, "el efecto de transformacion
de uso es claramente achacable a la onda
transformadora producida a partir, sobre todo,
de la construccion de la variante". Se trata de
las ciudades "donde los procesos urbanisticos
han sido previstos desde el planeamiento en
concordancia con la construccion de la
variante". Dice Herce que puede plantearse que
ha sido la politica urbana la que ha propiciado
este proceso, "pero todo planeador sabe que las
normas son respuestas, en gran parte, a
tendencias observadas, a procesos en curso y
apuestas de transformacion” (Herce, 1995, péag.
293).

4. Los efectos de las carreteras en el contexto de las ciudades de Estados Unidos

A fin de realizar una comparacién se analizan
dos, estudios semejantes al realizado por Herce
Uno estudia los efectos de las variantes sobre las
ciudades medias y comunidades rurales de
Norteamérica (Estados Unidos. y Canada), pero,
gue a diferencia de la investigacién de Herce,
tiene una mayor preocupacién por los efectos
sobre la actividad comercial. El segundo,
realizado en Estados Unidos,. analiza otro tipo
de infraestructura vial, los cinturones, y las
ciudades son mayores que las estudiadas por
Herce. Cabe mencionar que ambos son las
investigacionesmas completas sobre el tema,
dentro de la bibliografia existente.

4.1.Los efectos de las variantes de carretera
en las ciudades medias y comunidades rurales
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de Norteamérica

El presente andlisis se basa en el articulo"Efects
of highway bypasses on rural communities and
small urban areaspublicado en mayo de 1996
por Transportation Research Board La
publicacién corresponde a los resultados de una
investigacién integrada dentro del programa
dirigido por laNational Cooperative Highway.

El objetivo del estudio fue "analizar el estado de
la cuestiébn acerca del conocimiento de los
impactos de las variantes de carreteras sobre las
comunidades rurales y areas urbanas menores de
50.000 habitantes y definir las practicas
habituales en la aplicacién de este conocimiento
en la planificacién de las variantes construidas".
Asumiendo que el impacto puede ser previsto,
se pretende mitigar las consecuencias adversas
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gue pueda ocasionar.

Esta investigacidn consisti6 en dos trabajos
principales: una revision bibliografica de mas de
190 fuentes de Norteamérica y Europa,
publicadas desde 1950, con el fin de identificar
los métodos de investigacion mas utilizados y
cémo se analizaban los resultados; y una
entrevista realizada a los departamentos
responsables del transporte de 47 estados de
Estados Unidos.y a 6 provincias de Canada.
Los resultados de las encuestas se refieren a mas
de 200 comunidades.

Los estudios se correspondian con la

bibliografia analizada y se preocupaban por

recoger datos principalmente de poblacion,

ventas, uso del suelo, valor del suelo, empleo,
trafico, condiciones ambientales y recursos

financieros. A pesar de que muchos estudios
consideraban distintos impactos, la mayoria de
ellos, asi como las autoridades de transporte, se
preocupaban principalmente por el efecto de la
via sobre la actividad comercial, medida en

ventas anuales brutas. Algunos estudios
analizaban un solo impacto y otros, varios. Los

impactos mas importantes asociados con las
variantes en la investigacion se exponen a
continuacion.

Muchos estudios revelaron aumentos de
poblacién, pero no fuposible relacionarlos con

la construccion de la via. La mayoria de ellos
encuentran que la actividad comercial crean mas
rapidamente que en las comunidades donde no
fue construida una variante. Aunque en algunas
comunidades con variante de carretera, sobre
todo en las menores de 5.000 habitantes, se
registra una disminucién de las ventas en los
comercios del area central, en algunos casos se
observa que, a pesar que algunos comercios
cerraron en el sector de la vieja via, un niumero
semejante de comercios aparecen cercanos a la
variante. El hecho de que en las comunidades
con variante el comercio crezca mas
rapidamente que en las comunidades sin
variante se debe considerar con cierto cuidado,
ya que, por la mutua dependencia entre el
transporte y las actividades, una situacion
econOmica favorable podra incentivar la
construccion de la nueva variante, mientras que
en una zona deprimida ser& menos probable su
construccion.
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Con respecto al patron de crecimiento, "como la
via influye en el acceso al suelo, especialmente
en las zonas por donde pasa la variante, el uso
del suelo y su valor deberia esperarse que
cambien substancialmente con la construccion
de la via. Virtualmente, dentro de todas las
ciudades estudiadas, la cantidad de suelo
comercial o industrial usado incrementé a lo
largo de las dos vias, la existente y la nueva
variante". Se observaron aumentos en el valor
del suelo cercano a las variantes en todos los
casos estudiados, y en la via vieja se registraron
aumentos del valor del suelo en casi todos los
casos. Es interesante resaltar que los aumentos
cercanos a las variantes generalmente no fueron
sustanciales. También fueron estudiados otros
impactos sobre la red vial, ambientales, nuevas
inversiones y desarrollos, etc., pero menos
estudios se preocuparon por ellos.

El articulo indica que se observdé que la
evaluacion general de los impactos estaba muy
influenciada por el juicio del analista. En
aproximadamente el 10% de las comunidades se
consider6é que el impacto general habia sido
negativo (la mayoria correspondia a
comunidades menores de 5.000 habitantes),
mientras que en la mayoria, cerca del 90%, se
consideré positivo. Hay que recordar que se
referian principalmente a la actividad comercial.

Por otro lado, con la construccion de las

variantes era posible ampliar la superficie de

desarrollo urbano y los nuevos comercios

relacionados con la variante, y de esta forma los
ingresos municipales aumentaban a través de los
impuestos recaudados principalmente de los
comercios, y de otra forma era posible invertir

parte de ellos en las zonas residenciales
centrales.

La investigacion concluye que no hay un
consenso en los métodos mas apropiados para
recolectar y analizar los datos sobre los
impactos inducidos por la nueva via y que los
impactos son débiles. Los cambios econdémicos
y la competencia con otras ciudades, se indican
como condiciones que hacen dificil identificar a
la variante de carretera como la Unica causa de
los efectos estudiados.

Aunque las ventas en la vieja ruta disminuyen,
el impacto general, incluso en las zonas donde
disminuyen las ventas, "parece ser limitado y no
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concluyente". Sin embargo, en algunas areas
donde se observo este efecto negativo, no se
relaciond directamente con la variante, sino mas
bien con las tendencias econémicas vy
demograficas de la comunidad. "Las entrevistas
a residentes y comerciantes indican que la
variante incrementa el desarrollo potencial a lo
largo del limite del area, servida por la nueva
ruta, y al mismo tiempo alivia la congestion, los
accidentes y otras condiciones indeseables en
las &reas centrales desde las cuales el trafico se
desvia". Es decir, la variante, como indica
Herce, tiene un efecto en la zona cercana a ella,
pero también a otro lado de la ciudad y en su
centro.

Al igual que en el estudio de Herce, en esta
investigacién se observa que la variante abre
una nueva zona de apetencia por la accesibilidad
que genera, que atrae la localizacién de
actividades. Sin embargo, las conclusiones
sobre los efectos de la via no parecen ser tan
concluyentes como los expuestos por Herce en
el seminario, quizd porque el estudio
norteamericano estd mas orientado a aspectos
econdmicos y no analiza el crecimiento urbano
y la localizacién de actividades con el detalle
gue lo hace Herce.

4.2 Los efectos de los cinturones sobre el uso
del suelo y el desarrollo urbano

Un estudio de gran interés y que es una
referencia obligada en el analisis de los
impactos de las infraestructuras viales sobre el
uso del suelo (y mencionado por Herce en el
seminario) es el realizado por Payme-Maxie
Consultants para el Departamento de Transporte
de Estados Unidos que fue.publicado en 1980.
El estudio consta de tres etapas: una extensa
revision bibliografica sobre el tema; el analisis
estadistico de 54 ciudades de Estados Unidos,
27 ciudades que cuentan con un cinturén (o via
de cintura, beltway) y 27 ciudades que no
disponen de esta infraestructura vial; ademas, se
realizan estudios en profundidad de 8 de esas
ciudades. A diferencia del estudio de Herce y el
expuesto anteriormente, ahora el centro de
interés son ciudades mayores, en muchos casos,
areas metropolitanas. Aunque los cinturones
corresponden a una infraestructura diagtinta a

las variantes, cabe mencionar que los cinturones
generalmente fueron considerados en su inicio
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como variantes (Payme-Maxie, 1980). Los
resultados de la investigacion parecen
interesantes de mencionarlos a fin de

compararlos con los obtenidos por Herce.

El andlisis estadistico muestra que "el impacto
de los cinturones sobre el uso del suelo era casi
insignificante”; y que "la existencia de una
carretera de circunvalacion, su desplazamiento y
su longitud no tenian efectos uniformes sobre el
territorio” "El andlisis estadistico comparativo
indica que las carreteras de circunvalacion
pueden tener efectos menores pero significativos
en la forma del desarrollo metropolitano y en la
economia del centro de las ciudades" (Payme-
Maxie, 1980, pag. 117).

Del estudio de casos de ciertas ciudades se
concluyé que "las politicas urbanisticas rara vez
intentaron explotar la relaciébn entre el
crecimiento de la periferia y la vitalidad del
centro y casi nunca se refieren a ello" (Payme-
Maxic, tomado de Hall, 1993a).

Observan que a pesar de que los planificadores
reconocen el efecto de los cinturones, las

politicas para gestionar el corredor y las areas
de enlace, no recibieron mucha atencién ni el

apoyo politico necesario para un desarrollo

conjunto de los usos y la via.

Encuentran que algunas ciudades con cinturén
experimentan un gran crecimiento, mientras que
otras no. Las tendencias de crecimiento
suburbano y disperso se observan en todas las
ciudades, aun sin disponer de este tipo de via,
por lo que concluyen que hay otros factores
significativos que condicionan el efecto de la via
sobre la localizaciébn de actividades, lo cual
también es resaltado por Herce.

Mencionan , entre otras condiciones que han
sido mas determinantes en la suburbanizacion,
la anexion de infraestructuras las politicas
financieras que estimularon el desarrollo de
ciertas zonas o actividades el rol del extrarradio
en las politicas del uso del suelo.

Dicen que los efectos de un cinturén completo
no son diferentes a los de uno incompleto, con
respecto a los impactos que inducen. Hallan
gue los enlaces cercanos y los frentes de las vias
"escaparate” atraen mas el desarrollo que los
enlaces alejados. Al igual que Herce, observan

© los autores, 1998; © Edicions UPC, 1998.



gue en los enlaces se concentran las actividades
comerciales e industriales, las que requieren una
mayor centralidad y, a diferencia del estudio de
Herce, en estos también se localizan los parques
de oficinas. Indican que estas actividades estan
dispuestas a pagar mas por accesibilidad y
"visibilidad", es decir, que puedan ser
observadas desde la carretera. Indican que estas
vias influyen en la localizacién de actividades
multifamiliares, pero no en las unifamiliares.

Aunque el efecto de la via podia ser puntual
sobre el espacio dedicado a oficinas en el
centro, al atraer empleos a la periferia, este
impacto lo consideraban pequefio y no anulaba

5. Conclusiones

A partir del seminario impartido por el profesor
Herce, con el apoyo de su tesis doctoral y el
material bibliografico, fue posible analizar los
efectos de las infraestructuras viales de alta
capacidad sobre el uso del suelo, asi como
desarrollar algunos aspectos tedéricos sobre el
tema.

Tradicionalmente se ha considerado como un
efecto indirecto de la construccion de una
infraestructura de transporte los cambios en la
localizacion de actividades, por la mejora en
accesibilidad que la nueva inversién. genera. Sin
embargo, aunque la oferta de transporte es un
requisito necesario para generar desarrollo
urbano, no es una condicion suficiente.
Experiencias empiricas demuestran que en areas
urbanas que disponen de redes de transporte
densas y de alta calidadn aumento en la
accesibilidad no incentivé grandes cambios en
la localizacion de actividades, especialmente de
la actividad residencial. Incluso en el valor del
suelo la accesibilidad es una variable menos
explicativa que los grupos sociales, la historia y
el "valor de imagen". Este hecho tiene que ver
con un factor de escala, ya que en situaciones de
escasez, una mejora en accesibilidad tendera a
incentivar la localizacion de actividades,
particularmente si hay suelo disponible y una
situacién economica favorable. Se sugiere que
este efecto también tiene una componente
psicol6gica y subjetiva de percepcién, mas que
una medida objetiva y medible de la reduccion
del coste del transporte. La valoraciéon de la
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los esfuerzos de revitalizacion del centro
urbano. La disminucion de los empleos de
ventas mayoristas y servicios en el centro es
relativamente pequefio, asi como los empleos
industriales.

"El  cintur6n  puede incrementar las
oportunidades de desarrollo del corredor y
reforzar las tendencias de desarrollo urbano.
Sin embargo, no es un incentivo suficiente para
contrastar el efecto en las areas con una imagen
pobre o para crear el mercado de tierra donde
histéricamente no existia" (Payme-Maxie,
1980).

accesibilidad también esta relacionada con la
necesidad de conectarse a la red principal de
transporte, analizando el coste desde el origen
hasta la conexién a la red como un coste mas
significativo que el coste, desde la conexion de
la red hasta el destino". En situaciones de
escasez la accesibilidad mas altamente valorada
por las en el proceso localizacion de
actividades. (Flérez y Da Silva. 1996).

Menciona Herce que el territorio no es isétropo
ni homogéneo ya que cada localizacién tiene
caracteristicas  fisicas propias y unas
determinadas condiciones de accesibilidad. Las
variantes de carretera alteran el territorio
modificando la accesibilidad y, en consecuencia,
la apetencia por esas localizaciones. En la
investigaciéon realizada por Herce en Espafia
observa como la construccion de la variante
divide a la ciudad "entre tener y no tener",
polariza la ciudad y su forma, de modo que al,
del lado de la nueva via aparecen los centros
comerciales, los poligonos industriales vy
algunos complejos residenciales. Al otro lado de
la ciudad aparecen los usos rechazados, los que
no tienen capacidad para pagar una mejor
localizacion o los que tienen menos
requerimientos de accesibilidad, como son las
segundas residencias, las parcelaciones agricolas
clandestinas, cérceles, etc.

Se debe tomar en cuenta que generalmente las
inversiones en vialidad suelen tener efectos
distributivos, es decir, se produce un cambio en
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el uso del suelo, tal como un nuevo desarrollo
en determinada zona de la ciudad el mg. muy
probablemente hubiese ocurrido aun sin

construirse la via, pero en otra localizacion”

(Rietveld, 1994). Por tanto, las actividades que
aparecen junto a la variante, en las ciudades
estudiadas por Herce, muy probablemente
habrian aparecido, pero en otra localizacién, de
no haberse, construido la via. Es decir, la
variante dirigié el crecimiento urbano hacia ella.

El grado de influencia de la variante en la
evolucién de la trama urbana viene acentuado o
amortiguado por otros factores en cada ciudad
gue deben ser tomados en cuenta al estudiar sus
efectos. No hay conclusiones definitivas sobre
los efectos que inducen las infraestructuras
viales de alta capacidad sobre la localizacion de
actividades en las areas urbanas. Los tres
estudios analizados, y la bibliografia sobre el
tema asi lo indican. Las condiciones particulares
de cada contexto pueden influde forma
determinante en reforzar o modificar
tendencias de crecimiento que la via induce.

las

Vale la pena preguntarse si los distintos
resultados obtenidos por Herce y Payme-Maxie
tienen que ver con la oferta de accesibilidad
existente en la ciudad antes de construirse la via.
Es probable que laferta y distribucién de la
accesibilidad en las ciudades medias espafiolas
esté menos presente y sea menos homogénea en
el territorio y, por tanto, un cambio en
accesibilidad sea mas significativo en la toma de
decision de localizaciones.

Recomendaciones

A fin de modificar la tendencia actual de
crecimiento urbano y de ofrecer una mejor
calidad ambiental, las politicas de transporte de
la mayoria de los paises industrializados estan
orientadas a dar primacia al transporte publico.
Sin embargo, a pesar de que en el planeamiento
hay una disposicibn a la aplicacién del
transporte publico, se continban disefiando y
construyendo las grandes vias "segun las
recomendaciones técnicas, basadas en criterios
de velocidad y capacidad, ignorando su faceta
de espacio publico" (Aparicio, 1993a, pag. 347).
La tecnologia de la construccién ha permitido
una obra civii mas independiente de las
condiciones del territorio y ello ha afectado a su
integracion. Por otro lado, el automoévil forma

86

parte de la nueva cultura urbana y revertir su
utilizaciéon sera dificil de lograr, dadas las
ventajas que presenta para los usuarios en
cuanto a confort, privacidad y la posibilidad de
viajar puerta a puerta.

Para que la construccion de las infraestructuras
viales no invalide los objetivos de los planes
urbanisticos, sino que apoyen la direccion del
desarrollo conforme a las expectativas de los
planes de ordenacion urbanistica, sera necesario
considerar cOmo este tipo de infraestructura
influye en los procesos urbanos y aplicar una
vision totalizadora que integre el planteamiento
del uso del suelo con el del transporte. Es
preciso romper la dicotomia entre el
planificador urbano y el proyectista de
carreteras, entre el urbanismo y la obra publica y
asi “encaminar la obra en su entorno construido,
enmarcar su espacialidad” (Herce, 1995). El
enfoque debe cambiarse a un incremento
pequefio de las infraestructuras en vez de
visiones grandiosas de futuro (Lathrop, 1990);
serd conveniente un mejor uso de las
infraestructuras existentes antes de realizar
nuevas inversiones.

“Son pocas, pero reales, las oportunidades de
relacionar las politicas de uso del suelo con el

planeamiento de carreteras; estas oportunidades
son sobre todo locales, es decir, relativas a los
desplazamientos cortos dentro de la zona

metropolitana y se pueden explorar mediante

politicas adecuadas, aunque en la mayoria de los
casos se ha desaprovechado esta oportunidad”
(Hall, 1993a).

Es innegable la importancia que tiene la red vial
al dirigir el desarrollo urbano por tanto, debe ser
utilizada como un instrumento que permita
lograr unas areas urbanas mas equilibradas y
unas periferias integradas al desarrollo.

En vista de que no es posible llegar a

conclusiones definitivas sobre la forma en que

las infraestructuras viales de gran capacidad
afectan al desarrollo urbano, parece conveniente
investigar sobre las variables explicativas que

condicionan la respuesta del uso del suelo ante
una nueva inversion en vialidad.

Estudios extensos y desarrollados como los de
Herce (1995) y Payme-Maxie (1980) van en
esta direccion.
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Notas:

1. Este término indica “la idea de que los edificios y los sistemas de circulacion que les sirven
inmediatamente [sean] disefiados conjuntamente como un Unico proceso comprensivo y global. En las
altas densidades de urbanizacion este enfoque

produce formas arquitectonicas con sistemas de circulacién incorporados, de nivel multiple, en los que ha
desaparecido la tradicional linea divisoria entre vias de circulacion y arquitectura”. Este disefio de los
edificios tiene como objetivo el “manejo mas eficaz del flujo del transito” (Buchanan, 1963).
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EL TUNEL DEL CADI EN LA SEVA AREA D’INFLUENCIA:
Augmenta I'activitat socio-economica de la zona, contribueix a la
integracio del territori i potencia la vertebracié de noves

infraestructures

Rosa Junyent; Xavier Farriols; Miriam Villares
Laboratori d’Estudis Historics i Socials de 'Enginyeria Civil. ETSECCPBE®PAISnum. 11, maig-juny de 1988/ Apunts de
curs: "Impactes socials i ambientals de I'enginyeria civil”. UPC, ETSECCPB, 1996-1997)

El tanel del Cadi ja fa sis anys que funciona,
temps suficient perqué el Laboratori d’Estudis
Historics i Socials de [I'Enginyeria Civil
(LEHSEC) hagi constatat els efectes d’aquesta
obra singular. De I'Estudi es desprén que aquest
tinel suposa un salt qualitatiu en relaci6 amb
elconjunt d'infrastructures preexistents a la
zona, una ampliacié del mercat potencial i una
seérie de canvis que operen amb efectes
multiplicadors que contribueixen al creixement
racional de la Cerdanya.

Els impactes ocasionats per la construccié del
tinel del Cadi han estat motiu d’'estudi des de
diferents perspectives professionals (1). Estudis
previs i també paral-lels a les obres, preveien
una seérie dimpactes directes, Vvisibles i
guantificables. Més dificil és, evidentment,
preveure quins efectes indirectes es
desencadenaran, perqué  aquests  estan
condicionats per un conjunt d'interrelacions
socials que produiran resultats diferents, tant per
al territori com per a la societat segons siguin els
objectius delgpromotors de I'obra i la recepcio
de les col-lectivitats que en resultin directament
afectades.

El marc teodric

Val a dir que la contribuci6 de les
infrastructures al desenvolupament
socioeconomic de la seva area d'influéncia és
una questi6 molt debatuda dins I'ambit dels
estudis regionals. Les posicions teoriques
oscil.len entre aquelles que consideren les
infrastructures com a I'element basic per a la
mobilitzacié del potencial endogen d’'una zona, i
aquelles que atorguen a la demanda externa,
juntament amb els seus efectes multiplicadors, el
protagonisme en I'expansio.
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Certament, la realitat demostra que, en molts
casos, les infraestructures es creen o milloren
només si hi ha hagut un creixement previ de
'economia motivat per la incidéncia de la
demanda externa; aleshores, la dotacié
d’infraestructures pot arribar a constituir, com a
maxim, una condici6 necessaria perd no
suficient per a I'optimacio i la continuacié del
procés. Tanmateix, també podem afirmar que
les noves grans infraestructures assumeixen el
paper de motor del desenvolupament quan es
parteix de minims, o quan possibiliten I'accés a
nous mercats, en la mesura que permeten de
superar els colls d'ampolla i les barreres fisiques
gue frenen el creixement i la comunicacié entre
les comunitats veines.

Precisament un dels al.licients del nostre estudi
ha estat verificar que el tinel del Cadi
originaquests dos tipus d'influéncia. En efecte,
la seva construccié ha suposat un salt qualitatiu
per al conjunt d'infrastructures preexistents a la
zona i, aixi mateix, és indubtable que supdsa,
facto, una ampliacié del seu mercat potencial,
sigui perqué permet o facilita I'accés a centres
de consum fins ara no explotats o bé perquée
afavoreix la demanda externa per la via turistica.
| aix0 si considerem només la influéncia directa
sobre el potencial de creixement autocton. Si
considerem, a més, els efectes de nova
localitzaci6 forana per aprofitar aquests
avantatges podrien anar molt més lluny.

Els impactes socioeconomics

Dels impactes directes primaris, procedents de
les obres de construccid, es derivaren efectes
multiplicadors ara ja poc perceptibles. Quant als
impactes indirectes detectats per mitja de séries
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d’enquestes a agents economics i socials (2), es

perflen canvis operats en [Iestructura
demografica i productiva, efectes en la
localitzaci6 i modificacions en ['ordenacio

territorial, dels quals es derivaran també, sens
dubte, efectes multiplicadors més consistents.

Sistematitzacié dels primers impactes
indirectes

Impactes
I'ocupacié

en [lestructura demografica i

Quant a la demografia, I'impacte real i les
expectatives creades han contribuit al
creixement de la Cerdanya, comarca que guanya
poblacié (1,6 % entre el periode intercensal
1981-1986), mentre que la totalitat de Catalunya
presenta un creixement zero (3) En efecte, 24
comarques catalanes decreixen i només 14
veuen augmentar lleugerament el nombre dels
seus habitants, com és el cas de la Cerdanya. El
Bergueda veu també desaccelerar el flux
migratori i la capital, Berga, guanya residents
(4). En el cas del Bages, es fa dificil detectar la
influéncia favorable en els assentaments
humans, en un context industrial encara molt
degradat per la crisi dels sectors en qué estava
especialitzada la comarca (5).

També es pot parlar, sobretot en el cas de la
Cerdanya, de l'augment del pes especific de la
poblaci6 ocupada en els sectors de la

construcci6 i de serveis, en detriment o de forma
compatible amb les tasques agraries. En efecte,
el sector que d'una manera més clara s’ha
beneficiat de I'existéncia del tinel del Cadi ha

estat el de la construccio, induit per l'atraccio

residencial, i estd a la base de la forta demanda
de segona residéncia -en propietat o lloguer- que
s’hi manifesta els darrers anys i que ha provocat
I'esgotament total del sol urbanitzable.

Per a tot I'Eix del Llobregat, la substitucié de
lactivitat en la induUstria obsoleta -i en
l'agricultura- ha suposat una forta embranzida
dels sectors terciari i de la construccio, ja que
I'existéncia del tunel permet transformar I'is del
soOl cap a activitats turistiques.

Impactes en la localitzaci6 d’activitats

La Cerdanya no ha tingut mai un pes industrial.
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Pel que fa al Bergueda i al Bages, hem constatat
que, en general, I'existéncia del tanel, més que
no pas generar nous projectes d'inversido en
industries, el que ha fet és influir en I'eleccié de
la seva ubicacié. Tot i que l'activitat economica
a totes dues comarques és sensible a la millora
dels accessos a Barcelona, es fa dificil de
discernir si el volum d’inversions enregistrat es
relaciona més amb les millors perspectives de
creixement econdomic i amb la incorporaci6 a la
CEE que amb la propia existéncia del tinel.

El que si que s’ha produit és un augment de
lactivitat d'algunes empreses ja existents,
aprofitant I'ampliaci6 del mercat potencial
derivada de l'obertura del tanel. També pot
contribuir a la formacié d’un corredor d’'activitat
industrial al llarg de I'Eix del Llobregat,
aprofitant el facil accés a les aglomeracions
urbanes catalanes i a Franca. Aix0 facilitaria la
reconversio industrial, pendent a les comarques
del Bages i el Bergueda. La futura construccié
del tanel del Puimorent és decisiva en aquest
sentit.

El tanel del Cadi genera molt turisme de pas al
llarg de I'Eix del Llobregat, cosa que afavoreix

el negoci de restaurants, comercos, tallers de
reparacié i gasolineres. Ha revalorat els
nombrosos elements d'atraccié turistica de la
Cerdanya: obertura i ampliaci6 de pistes

d’esqui, restaurants d’alta qualitat i tot un seguit
d’'activitats de lleure, propies de les societats
postindustrials.

Aquest fenomen d'atraccié mobilitza, alhora,
centenars de persones i déna ocasi6é a la majoria
d'agéncies de viatges perqué destinin
recorreguts a través del tinel. Només la
guantificacié del volum de capital i les activitats
gue se'n deriven ja donaria I'oportunitat de fer-
ne un estudi especific.

Impactes en l'ordenacid territorial

D’enca de l'obertura del tunel, el territori de

Catalunya manifesta una reestructuracio
encaminada a integrar una amplia regié
configurada a tots dos vessants dels Pirineus, i
alhora es configura un nou eix a partir del qual
es vertebren noves infraestructures de
comunicacio. El Bergueda i la Cerdanya han
deixat d’'estar incomunicats i han establert
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relacions que histdricament mai no s’havien
donat, i aix0, per si sol, ja justificaria la
construccio del tinel.

Perd, centrant [latenci6 tan sols en
l'accessibilitat, la seva utilitzacio ja té
avantatges evidents: estalvi de temps -una hora i
quart per terme mitja en el trajecte Puigcerda-
Barcelona- i també estalvi del costos
d’explotacié dels vehicles i més seguretat (6).

La racionalitzacié del sistema de comunicacions
al voltant del tanel del Cadi ha provocat la
polaritzaci6 del transit, que es veura
incrementat, si tira endavant el projecte de
connexié amb Tolosa de Llenguadoc, al qual el
Consell d’Europa dona suport en declarar I'Eix

Notes:

(1) Vege, per exemple:

del Llobregat ruta preferent de penetracid a

Espanya (7). Aixi es podra canalitzar, gracies a
la connexi6 amb la xarxa d’autopistes, part del

turisme europeu cap a les costes de Tarragona,
Valéncia i Andalusia.

Aixi doncs, tot aquest seguit dimpactes en
I'estructura demografica, en les activitats, en la
seva localitzacié i en l'ordenacié del territori
continuaran desencadenant més consequéncies
socioeconomiques, que produiran uns efectes
multiplicadors que incidiran sobre el nivell de
renda, és a dir, sobre la demanda interna i
externa de consum i inversio. D'aquesta manera
tendiran a modificar qualsevol de les variables
gue entrin en joc.

- Serratosa Albert. “El tunel de CadMateriales, maquinaria y métodos para la construcgidémm. 100

- Societat catalana d’ordenacio del territpibtanel del Cadi: el seu impacte territoridl983.

-Departament de Politica Territorial i Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya. Memoria sobre la
incidencia del tunel del Cadi a les comarques interiors.

(2) Enquestes realizades a tots els ajuntamets de I'Eix del Llobregat i la Cerdanya, a empresarials
idustrials, a agricultors, a entitats financeres i sector turistic.

(3) La poblacio de Catalunya creix en 15 persones durant el quiquenni 1981-1986.

(4) El Bergueda té un index de variacié comarcal de 2,1 %, tot i que Berga creix un 1,6 %.

(5) La comarca del Beges decreix —0,2 %, essent Manresa emb un —2,6 % la poblacié nota més els efectes

de la crisi.

(6) El volum del transit pel tinel ha estat d'1.005.169 vehicles I'any 1986 (un 15% més que I'any anterior.

(7) El transit per la duana de Puigcerda és cada cop més voluminos. El 1986 la creuaren 1.158.186

vehicles.
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SEGUNDA PARTE

METODOLOGIAS Y PROGRAMAS DE
EVALUACION
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1. METODOLOGIAS DE EVALUACION

Las reglas de juego en la Villette
Fuente: Fotografia de archivo de Khora 5

En esta segunda parte se explone en un primer articulo introductorio en el que expone el papel de la
participacion interdisciplinaria en relacion al estudio de la problematica ambiental. Por atto e

ejemplifican algunas metodologias que hasta el momento han evaluado el medio construido, y que
consideramos Utiles conocer para reflexionar sobre el criterio que estas toman en la eleccién de los

parametros de impacto en relacion a la arquitectura.
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LA INTERVENCIO AMBIENTAL: NOVES | VELLES

PROFESSIONS
Josep Muntafiola Thornberg

(En: Pol, E.; Vidal, TPerfils socials de la intervencié ambiental: una perspectiva profesitiraversitat de Barcelona. Psico-
Socio Monografies Ambientals, 1996.
Transcripcion por Boris Albornoz)

Es interessant de veure com ha canviat la
situaci6 de professions antiquissimes amb
relaci6 a la problematica ambiental, tant en
l'ajut que aquesta analisi pot representar per a
les noves situacions professionals com en la
propia transformacié de les professions
tradicionals. Perqué la transformacié no és
exclusiva de larquitecte. Si partim de les
precisions intel-ligents d'Aristotil  sobre la
saviesa de l'arquitecte, només comparable a
I'educador i al legislador, ens adonen que també
la professié d’educador d’infants -tan a prop del
psicoleg, el pedagog, etc., en alguns punts- i la
del legislador -molt diferent del politic si seguim
Aristotil -estan avui enmig d’'una crisi entre els
“experts”, tant I'educador d’infants com un tot
com el legislador, separat o no del poder
executiu. Una problematica semblant és la del
metge de capcalera.

Es un mite afirmar que el medi ambient i el
territori s’han construit sense arquitectes, o
sense persones amb poder d’ordenar I'espai, fins
als nostres dies, o que la gent feia
“espontaniament” les cases, 0 que un creixement
“espontani” és millor que un procediment legal.
La historia urbana, fortament rebutjada
malauradament i molt menyspreada en la
planificacié i en l'arquitectura del nostre pais
fins avui, estd demostrant dia a dia tot el
contrari: excel-lents ciutats i paisatges
antiquissims sén el resultat d’'una complexa
trama legal d'acords socials, que ordenaven
I'espai i alhora el tipus d'intervencié ambiental
gue s’acceptava en una cultura i, fins i tot, entre
cultures ben diverses, sense imposar les
mateixes lleis urbanes a totes les cultures que
convivien en una mateixa ciutat. En el nostre
pais la subtilitat dels “drets de pas” ha estat una
bona prova d’aquesta riquesa cultural, que ara és
en greu perill d’extincié.

En el segle XIX, pero, les professions
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tradicionals, al servei d’'un procés d'especulacié
econdomica a escala mundial, van renunciar a
tota aquesta subtilitat i riquesa culturals, en la
gual participaven moltes professions i no només
'arquitecte, i van proporcionar un proceés
d’intervencié ambiental fonamentat
exclusivament en un profit econdomic immediat,
ampliant el poder professional amb el dret de
firma, les competéncies exclusives, etc. Aquesta
prepoténcia a escala mundial d’'unes professions
i d'uns poders economico-financers és el nou
factor de la situacid, no l'existéncia de
'arquitecte. L'advocat de lleis urbanes, el
politic encarregat de controlar I'espai, etc., son
carrecs amb més de 2.000 anys d’antiguitat! De
la mateixa manera, les dictadures financeres i/o
politiques s6n tan antigues com la societat
humana!

Perd la revolucié social, tecnologica i politica
gue anomenen modernitat o revolucio industrial,
gue té un origen clar en la revolucié francesa i
en la constitucié americana, si que representa un
repte diferent, tant per a les velles com per a les
noves professions. Paradoxalment, si les velles
professions es col-loquen al seu lloc, i no en el
de les competéncies exclusives del segle XIX,
les noves professions o les noves tasques que es
volen definir en aquesta publicacié estarien molt
meés clares.

No es tracta de suprimir I'arquitecte, I'enginyer,
'advocat, el metge, I'educador generalistes,
sind de posar-los en el seu lloc auténtic. En el
cas de l'arquitecte, seria sintetitzar els aspectes
estetics, tecnics i etico-politics de la forma
urbana, en la fase del projecte, i de vetllar
perqué aquesta sintesi es mantingui a I'obra.
Aquesta tasca no té res de magic, ni de religios,
simplement és una feina que un advocat, un
politic o un socidleg no poden fer.
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Es pot dir que l'usuari pot fer-se aquesta feina,
perd aixd també es podria dir per a I'educador,
el metge de capcalera, I'advocat, etc.

Un usuari pot fer de tot, perd no ho fa perque li

€és més comode viure dins una col-lectivitat on
les tasques s’han especialitzat mitjancant un
procés cultural, i no només per un procés
financero-econdmic. El problema, doncs,

sorgeix quan un poder basat només en una
preponderancia politica o econdmica utilitza

l'arquitecte -que es deixa- per imposar un ordre
arbitrari en I'espai.

Situades en el seu lloc les professions
tradicionals, les noves necessitats emergeixen
amb claredat. Aqui se’n precisen tres tipus per
definir el perfil professional de I'expert en
intervencié ambiental: les necessitats d’educacio
i promocié ambiental, les d'avaluacié i les
d’auditories ambientals. Totes aquestes tasques
sén indispensables en la societat actual,
complexissima tecnologicament i socialment.
Per tant, la complexitat no és només técnica sin6
social, en un doble sentit de complexitat de la
interaccié social en si mateixa, i alhora d'un
augment espectacular de la varietat de cultures i
subcultures en un mateix lloc, per més que les
forces integristes i feixistes vulgin evitar aquest
procés de pluralisme cultural, fruit necessari de
la universalitzaci6 de la cultura. La
universalitzacié sense pluralisme seria la mort
de la cultura. L'arquitecte tradicional s'esvera
d'aquestes noves professions i de moltes altres.
Esta equivocat. L'arquitectura milloraria molt si
aquestes professions actuessin amb saviesa i
eficacia.

Perd cal evitar pensar que la ciutat es fa
automaticament o que és el resultat d’'una suma
mecanica de ciéncies i tecniques.

A la seva manera, aquestes “noves” tasques ja
existien en civilitzacions molt antigues. Per
exemple, en I'Atenes de fa quasi tres mil anys,
cada any es feia una votacié per decidir qui era
linspector que vetllava per la “qualitat
ambiental” d’'un barri concret. Hi havia unes
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condicions estrictes: I'elegit no podia pertanyer
a la mateixa familia poderosa de cada barri -la
Falange- ni podia ser “inspector-auditor” per
més d'un any en el mateix barri. Aquests
inspectors podien venir de I'arquitectura, de les
lleis o de la politica, indistintament. Veiem,
doncs, que, d'acord amb el seu nivell, les
societats antigues no eren els grups estupids i
barbars que de vegades ens volen definir, sense
amagar que aquelles societats eren totalment
oligarquiques en el sentit de [I'esclavatge,
acceptant el fet d’'una jerarquia estricta entre la
cultura grega i les altres. Dit d’'una altra manera,
els esclaus no votaven. Avui tenim formes més
refinades de control, i també societats més
justes, almenys aparentment.

Agquestes noves tasques, doncs, totalment
necessaries, haurien de fer possible una
planificaci6 i una arquitectura de [I'espai,

fonamentades en unes lleis de convivencia
justes, amb llibertat per part dels professionals
perqué els seus informes i projectes no puguin
ser manipulats o eliminats pels politics, si els
resultats no defensen els interessos de grups
minoritaris poderosos. D’altra manera, els
arquitectes generalistes sols ja farien tota la
feina. Pero la feina de sintesi, per si sola, no té
avui la qualitat social suficient; cal parlar-ne,
discutir, reflexionar, consultar, fer auditories,
etc. No per augmentar la burocracia, siné per
resoldre els problemes més rapidament. Dit
d'una altra manera: la tasca de projecte de
larquitecte  tradicional i les tasques
d’intervencié ambiental es complementen,
deixant de banda que un arquitecte pugui optar
per fer una feina o una altra si esta preparat,
pero ldgicament no es pot ser sempre “art i part”
en tot i per tot. No es pot ser “auditor” d’'un
projecte que un mateix ha fet, o que ha fet un
parent o un soci.

Finalment, podriem uggerir que una
comparaci6 entre el mén de I'educacié infantil,
el de la medicina i la salut, i el del medi ambient
continuarq sent, tal com deia Aristotil, una
comparacio enriquidora.
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1.1 LA EVALUACION ANTROPOLOGICA

APLICACIO DE L'ANTROPOLOGIA DE L'ESPAI A UN

EXEMPLE GREC
Francoise Paul-Levy

(Anthropologie de I'Espace, Congrés de Grecia. Resum a carrec de: Francesc Ruscalleda)

Resum

El terme “antropologia de [I'espai” va ser
utilitzat per primera vegada per E.T. Hall, per
qui l'organitzaci6 de [I'espai observable i
significatiu de les societats pot donar lloc a
comparacions i, per tant, segons Durheim, es pot
explicar. A més de l'estrat natural, I'home es
manifesta en un estrat propiament huma, el de la
cultura, que per a Hall t¢ una importancia
superior: situa 'hnome amb relacié a I'animal.
Claude Levi-Strauss exerceix el meétode
comparatiu a l'interior dels grups humans, en la
recerca i la posada en evidencia de lleis
universals. Aix0 ho fa establint I'inventari de les
variacions dels elements presents en tots els
subgrups del conjunt dels grups humans.
L'estudi d’aquests elements especifics, propis a
cada grup huma, un dels quals és universal a tots
ells (la prohibicio de I'incest) constitueix la base
de la seva antropologia.

Ara es tracta de veure si I'espai permet de fer
valer universals i, per tant, si és possible
fundamentar una antropologia en el mateix
sentit que la de Levi-Strauss, en el domini de les
organitzacions espacials. Ens  referirem
d’entrada a una puntualitzacio de Levi-Strauss
sobre la permanéncia o el canvi en les maneres
de fer i d'ésser d'un grup social singular.
Efectivament, en els Boroboro, mentre
l'organitzacié espacial del grup es manté (el
poblat circular amb la casa dels homes al centre
i les habitacions de les dones al voltant), els
missioners no poden aconseguir que es
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converteixin a les religions cristianes, mentre
que quan el grup canvia la configuracié espacial
del poblat llavors esdevé convertible.

Aquesta discutible puntualitzaci6 ha permes,
pero, reformular les relacions entre estructura
social i espacial. L'espai, per tant, no és nomeés
el lloc on es realitzen les relacions socials
elaborades independentment d'ell, siné que
participa qualitativament en la produccio i

reproducci6 de la identitat d’'un grup i, per tant,

de les relacions socials que el constitueixen.

Sobre aquesta base, l'autora ha investigat les
organitzacions espacials cercant, per a cada
societat considerada, quines categories espacials
tenen valor immediat d’'organitzacié social i
com ho fan. Per comparar i descriure
organitzacions espacials concretes ha ignorat el
paradigma del temps evolutiu (que separa
radicalment les societats primitives de les
industrialitzades) i ha partit de categories
propiament espacials o0 espaciotemporals.
Aquesta renuncia fa que l'aopologia de
'espai es desmarqui radicalment de I'etnologia
(estudi de les societats primitives) i de la
sociologia (estudi de les societats modernes). Es
tracta de revisar la definicio del que és o fa
ciutat, sense investigar-ho en una mena de ciutat
ideal d'una societat determinada, sin6 en la
comparacio de ciutats de totes les societats
barrejades. L’antropologia de l'espai ha de
vestir linventari de les variacions i
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particularitats que ofereixen les societats sobre
un mateix tema. Aquest inventari tractara, a més
dels propis coneixements de la disciplina, els
efectes poétics relacionats amb la inventiva i la
imaginaci6 humana. Aix0 implica una
reformulacié immediata de les relacions entre
les ciéncies socials, I'arquitectura i I'art.

Dins I'ampli camp de I'antropologia de I'espai,
lautora s’ha interessat principalment per les
modalitats de limits espacials i per les
orientacions, ja que son candidates a l'estatut
d’'universals en les societats humanes, les
organitzacions espacials i les variacions propies
de cada societat en la manera de limitar i
d’orientar. El seu interés s’estén a la realitzacio
d’'un inventari de formes que associen limitacio i
orientaci6, com per exemple les creus
territorials de fundacio.

L'exemple que es tracta en aquest article es
remunta al periode grec antic i es refereix a les
posicions dreta/esquerra. L'autora repassa
'etimologia de les paraules gregues que es
refereixen adreta i esquerra i també les
composicions que donen lloc a matisos del tipus
més a la dreta més a I'esquerralLa paraula
composta que, seguint les regles, es refereix a
més a lI'esquerrano té aquest sentit semantic,
com és normal en el llati i el frances antic, siné
gue significd’excel-lent, el millor, el més noble

Es produeix, per tant, una contradiccié amb el
sentit habitual demal auguri atribuit al costat
esquerre, no suficientment justificada des de la
teoria de I'eufemitzacié (Chantraine). En canvi,
des del sistema comparatiu propi de
I'antropologia, I'explicacié és molt més simple.
Hi ha societats per les quals el costat esquerre
no és el costat desfavorable (la Xina antiga).
N’hi ha d'altres en qué l'esquerra pot ser
favorable o desfavorable (la Roma antiga). Es
possible que a la Grécia antiga la banda
esquerra no hagi estat associada en tot moment i
arreu al mal presagi. Caldra verificar-ho i, si hi
ha variacions, comprovar si sén historiques o
locals.

La comparacié antropoldgica ens diu, a més,
gue hi ha societats en que I'esquerra s’associa al
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valor guerrer (Dogon, per exemple). EI mot grec
habitual per a la significacilmés a I'esquerra
podria tenir una altra accepciét més brauyi
designar en el pla militar els qui componen l'ala
esquerra de l'atac en el combat. Si l'aristocracia
inicialment estava composta pels que s’havien
distingit en el combat, a ella li corresponia
ocupar I'esquerra. D'altra banda, I'autora també
proposa aproximar els motéres i els de
'esquerra en grec, representant lddria
combatent els qui en s6n capacoka valentia
militar tindria, doncs, un camp semantic
ambigu; permetria aconseguir I'éxit en la batalla
i també desencadenar matances. El cant XllIl de
la lliada aporta indicis favorables a aquestes
hipotesis: en la batalla hi ha tres grups de
combatents i I'evolucié de la lluita s’expressa
d’'esquerra a dreta.

Cal admetre que entrar en I'estudi d’'un text des
de les categories espacials de localitzacions és
pertinent. Aix0 ja s’ha fet amb anterioritat
(Martin, Vernant), perd no com a punt de
partida sin6 com a consequéncia d'una
representacié politica de la democracia en la
societat grega antiga. Es tracta, pero, d'agafar
I'organitzacié de I'espai com a punt de partida i
cercar i acceptar la barreja de categories que hi
van apareixent. La formalitzacié socioespacial
per esquerra i dreta només regeix fragments de
realitat de la nostra societat: la distincio de les
opinions politiques o la disposicié dels diputats
en el Parlament. En altres societats, les
determinacions esquerra/dreta tenen un valor
d’'organitzacié social més complet.

En resum, la série de consideracions sobre
I'orientacié dreta-esquerra en els grecs permet
una daquelles totalitzacions parcials que
travessen i associen diversos nivells de realitat:
espacial, militar, politica i socighresera el déu

de la fogositat en el combat (tant podia estar en
un bandol com en laltre) els de més a
l'esquerra eren els més fogosos (per aixo
estaven al costat esquerre, el més violent, en el
combat). A canvi, obtenien la riquesa i el poder.
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DU LOGEMENT POUR TOUS AUX MAISONS EN TOUS GENRES

ETHNOGRAPHIE DE L'HABITAT OUVRIER EN BASSE-LOIRE

Daniel Pinson
(A: Les Cabhiers de la Recherche Architecturalém. 27/28. “Architectures et Cultures”, 1992. pag. 151-164.
Resum a carrec de Francesc Ruscalleda)

Resum

La historia de I'habitat obrer a Frangca comenca
a partir de 1850 amb les “habitacions obrenes
tous pays A aquest primer model de ciutat
obrera |i succeeix el de la “ciutat-jardi”,
popularitzat després de la Primera Guerra
Mundial. Després de la Segona Guerra Mundial,
els grans conjunts i les ZUP, practiques vulgars
de les tesis del moviment modern, esdevenen els
espais modals en l'espai urba. Els assalariats
urbans resten lligats a un sistema d’habitat
totalment imposat des de [I'exterior, sigui el
patronat o I'Estat.

Mychéle Collin i Thierry Boudoin anoten la
importancia d'Althusser en el paper rellevant
que s’atribueix al tandem familia-escola com a
“aparell ideologic de I'Estat dominant”, on
'homo economicusi la seva familia
constitueixen la unitat de consum necessaria per
a la seva reproduccié. Tanmateix, els mateixos
autors demostren que els individus s’estructuren
a partir dels diferents nivells de territorialitzacio
-poble, comarca, pais, regié-, profundament
arrelats en els seus “focs i llocs”, subvertint els
imperatius de I'economia.

Aquestes reflexions, portades a I'habitatge, ens
descobreixen la formacié d'innombrables
iniciatives de micro-auto-ordenacions, que es
resisteixen a l'atraccié tiranica de la ciutat
industrial i produeixen els seus propis models
urbanistics i arquitectonics. Aquest és el cas de
la present investigacié, que no parteix dels
conjunts d’habitatges identificables a la ciutat
sind dels assalariats de dues fabriques dels quals
s’ha estudiat I'habitat: la seva ubicacié dins
'area urbana, la seva configuraci6 i la seva
relaci6 amb una cultura del treball i amb una
cultura familiar i personal.
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La metodologia emprada combina I'entrevista
informal, la visita de I'habitatge, la cobertura
fotografica de les habitacions i la recollida dels
documents grafics del projecte per reconstituir
'espai arquitectonic de I'habitatge des d'un
punt de vista etnografic (espai construit,
mobiliari, traces d'apropiacié de [I'espai),
atenent tant a la “competéncia del llenguatge”
de [l'usuari com a la seva “competéncia
practica”. Les hipotesis de partida es
proposaven comprendre les correspondéncies
entre les “cultures del treball i les maneres
d’habitar”. Es tractava de mesurar els
determinismes fabrils en les practiques
residencials dels assalariats i de veure el grau de
transposicié dels coneixements professionals i
les relacions socials de la fabrica a I'habitat.
Una dltima analisi demostra el relatiu grau
d'autonomia de l'assalariat, posant distancia
entre [I'habitat i la fabrica i escapant al
constrenyiment de les assignacions i a
I'enquadrament forcat de la manera de viure que
representa I'allotjament social col-lectiu mitja.
Efectivament, les tendéncies es dirigeixen cap a
la casa individual, que expressa, tant per la seva
localitzaci6 com per la seva configuracio
interna, I'atomitzacié i I'autonomia de I'espai
obrer.

Una bona part dels subjectes es veuen obligats a
acceptar les assignacions d’habitatge. La
residéncia en un col-lectiu HLM ve a ser com
una assignacié o atorgament d'allotiament en
réegim de lloguer-compra proper al lloc de
treball. De tota manera, la influéncia dels habits
dels obrers més antics d’altres barris o la manca
d’habitatges propers déna lloc a localitzacions
residencials allunyades de la fabrica, que sovint
s’amplien en extensions del tipus jardi, taller,
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terreny a la platja, veinatge de familiars. En
general, tot alld que lliga I'obrer a la seva
historia personal, en particular familiar i
professional, té un gran paper a I'hora d’escollir
el seu lloc de residéncia. En aquest sentit és més
determinant la proximitat a la familia que la
proximitat al treball.

Malgrat les restriccions d’espai, els interiors es
corresponen amb  estandards de vida
convencionals, que varien segons les
generacions o els models culturals i espacials de
referéncia “generacions d’espais”, en particular
en la peca principal. La primera generacio
correspon a la disposicié en forma de menjador,
amb la taula centrada i els eixos de simetria
clarament marcats. La segona generacidé crea
dins la mateixa sala un espai d’estar i un altre de
menjador. En els habitatges unifamiliars un
accident en el volum de la peca indica la
separaci6 del rac6 d’estar del racé de menjador.
La diferéncia entre generacions d'espais es pot
relacionar amb I'evolucié d'un espai centrat en
la “comensalitat” cap a un espai on dominen els
mitjans de comunicacié. Fins i tot la tendéncia
en les joves parelles és suprimir la taula de
menjador per un moble-bar situat en un racé de
la peca principal.

Meubie hibliothegue
par éiéments
Télévision couleur
Bar appareillé

a ta bibliothéque
Chaine Hi Fi
Canapé convertible
Bac a fleurs

en bois sur pieds

-t

E VAN

Cambra d’estar decorada com un sal6é
1) Moble biblioteca per moduls; 2) Televisor en color; 3)
Moble bar aparellat amb la biblioteca; 4) Cadeba d'alta
fidelitat; 5) Canapé convertible
(V. pag. 157)
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Canapé convettible
Buffét bas années 1950
- Table basse
Meuble-bar
- Télévion couleur

A B e N -

Cambra d'estar decorada com un sal6/bar
1) Canapa convertible; 2) bufet baix dels anys cinquanta;
3) Taula baixa.
(V. pag. 157)

L'accessid, quan es realitza, pot implicar
totalment els conjuges: és l'opcid de parella
assalariada en equips alternats. El tipus
d’habitatge habitual de l'accessié és la casa
HLM amb jardi, “casa-limitaci6é”, que
representa una transposicié no gaire millorada
de I'habitatge social HLM a la casa-cataleg:
relacions de veinatge més confortables,
ocupacio cultural del jardi. L'altra formula
punyent és la de I'obrer autoproductor del seu
allotjament. Existeix una correspondéencia clara
entre els obrers que saben construir edificis i els
tipus de cases realitzades per ells: habitatges
unifamiliars amb soterrani, “casa-passi6”.
L'existéncia d’aquest subsol s’ha interpretat
sovint com una reminiscéncia del passat
camperol, destinada a desapareixer, cosa que és
bastant discutible, ja que el seu (s no només va
lligat al jardi o al camp sind que pot acollir
activitats de fabricacié o de reparaci6 i, fins i
tot, activitats d’estar o menjar lligades a la vida
familiar i a la llar de foc. D’alguna manera, el
subsol significa el retorn del masculi a I'espai de
I'habitatge, de coneixements tecnics
tradicionalment masculins, que s’expressen tant
en la construccié de la casa com en la seva
decoracié. Les cases individuals obreres son
més practiques que estétiques; és més important
“fer” que “semblar”. Si cal sacrificar alguna
cosa, sera I'exterior.
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El treball té, per tant, una incidéncia sobre
I'habitat dels assalariats. Perd I'inica indicacio
de la casa relativa al treball és la de I'ofici, la de
la competéncia adquirida en la formacid i el
perfeccionament a la fabrica. La familia, al
contrari, se situa en el pol positiu, present entre
el veinat i entre la decoraci6 de I'habitatge, amb
ligams d’ajuda econdmica, si convé. Les dues
categories extremes de families obreres
delimitades segons la seva relaci6 amb
I'habitatge, recerca minima de comfort i recerca
d’energia de fabricacié autdnoma, han degenerat
en les generacions joves, a causa dels nous

mitjans de consum, en una preferéncia pel viatge
per a uns i petaravanningper als altres. La
pedagogia del “saber habitar” dels arquitectes
del moviment modern, expressada en les seves
“maquines per viure”, definides per un ésser
bioldgic i social estandard, es demostra fora de
lloc.

Les practiques constructives obreres en els
habitatges reals s'oposen als somnis dels
habitatges  onirics. El  “contraimaginari”
constructor de I'obrer aixi ho revela.

Nota: Aquest article i I'anterior contenen notes importants.
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1.2 LA EVALUACION PSICO-SOCIAL

BARCELONA PARKS: IMPACT OF ENVIRONMENTAL,
ARCHITECTURAL, URBANISTIC AND SOCIAL

CHARACTERISTICS ON LITTERING AND VANDALISM
Florian Boer

(Psico-socio Monografies Ambientals, 4. Universitat de Barcelona, 1996.

Resumen por Moénica Sanchez)

Resumen

Este documento es el resultado de una
investigacién que llevé a cabo en Barcelona,
entre los afios 1991 y 1992, Florian Boer,
psiclogo ambiental de la Technological

University of Eindhoven, con la colaboracién de

algunas instituciones de la Union Europea y
otras universidades, entre ellas la Facultad de
Arquitectura de la UPC.

Este trabajo presenta, bajo el punto de vista de
la psicologia ambiental, una metodologia de
evaluacion de la calidad del medio construido,
enfocada en analizar el efecto que los factores
medioambientales, arquitecténicos, urbanisticos
y sociales tienen sobre el deterioro de los
parques publicos de la ciudad de Barcelona.
Para ello intenta definir los aspectos humanos
gue se involucran en esta problematica y su
relacidn con las caracteristicas fisicas del lugar
en que se ve reflejada la conducta de deterioro
(vandalismo y basureros).

Metodologia

Para realizar este trabajo se eligieron doce

parques de la ciudad de Barcelona con
caracteristicas  diferentes, de los cuales
posteriormente se realizd un analisis

comparativo de los resultados obtenidos en cada
uno de ellos. De manera general, las
caracteristicas a estudiar de cada parque se
resumen en las siguientes categorias:
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a) Caracteristicas del parque (el parque por si
mismo, apariencia del parque, caracteristicas
fisicas).

b) Caracteristicas del contexto social del parque
(El area donde de halla en el parque).

c) Caracteristicas de los usuarios del parque
(interaccion entre el parque y el vecindario; lo
gue es causado por los usuarios del parque).

Posteriormente se desarrollaron cada uno de
estos puntos y se explicaron las caracteristicas
qgue fueron tomadas en cuenta en cada uno de
ellos segun sus vinculos con el deterioro. Y mas
adelante, mediante el siguiente "esquema
conceptual", el autor relaciona las tres
categorias y define cémo éstas estructuran la
problematica a tratar.

features of the park i

sensitiveness to decay 2

amount of littering and
damage of a park

or
current degree of decay

social context 3

current users 4

ik

Q

c2
user needs D satisfaction
with the park
foc}

user activities 5

:

park services 7

Iy

Esquema conceptual
(V. Boer, 1996, péag. )
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De este modo se clarifican varias situaciones,

una de ellas, como el mismo Boer sefala, con
respecto al medio construido (a), en la que sus
variables (1,2) influyen en el esquema de forma

indirecta, ya que pueden estimular o no a llevar

a cabo determinadas conductas; por otro lado,
las caracteristicas del parque (a) estan

directamente relacionadas con las caracteristicas
de los usuarios (c) y éstos, a su vez, con el

contexto social (b). Esta dltima relacién, segun

el esquema de Boer, es la que causa
directamente el producto de deterioro, medido

en base al grado de basura y de vandalismo, que
se reflejan en el espacio.

A partir de lo anterior, y con el apoyo de
algunas entrevistas y asesorias, el autor plantea
siete hipotesis generales producto de ese
esquema conceptual.

1) Los parques con menos vegetacién son mas
propicios a ser vandalizados

2) La falta de basureros también ayuda a generar
el problema.

3) Los accesos no controlados visualmente

ayudan al vandalismo.

4) Los parques “modernos”
vandalizados que otros.

5) En vecindarios de bajos recursos se detecta
mas la conducta de deterioro.

6) Los parques con usuarios diversos, como

nifios, ancianos, etc., se conservan mejor.

7) En la medida en que se da el factor de

satisfaccion, se da menos el deterioro y la

conducta de vandalismo.

son mas

Estas hipotesis, segin el autor, dependen
principalmente del grado de satisfaccién que el
usuario tenga con el entorno, sobre todo con
relacion a la problematica tratada. Con esto
define ya el marco tedrico sobre el cual
fundamenta su trabajo, y ya puntualiza lo
siguiente: "(...) satisfying environments are less

likely to be vandalised"...."Occurring
dissatisfaction can stimulate littering and
vandalism".

Més adelante se sugieren algunos puntos que
podrian ayudar a alcanzar el grado de la
satisfaccion antes mencionado, al cual el autor
se refiere diciendd:This is connected with the
functions the park provides its users with;
activities that can be done in the park, as well
as its aesthetical apperanceComo respuesta a
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este Ultimo comentario, el autor retoma los
puntos del esquema conceptual para plantear la
operatividad de los mismos definiendo el tipo de
parametros a utilizar en cada caso, asi como los
instrumentos de obtencién (datos) de los mismos
(observacion, descripcion, entrevistas).

Parque de la Espafia Industrial
(Fuente: Fotografia de archivo de Khora. Barcelona, 1994.)

Hasta aqui vale la pena observar de qué manera
establece las lineas de actuacion con relacion al
medio construido; por ejemplo, el autor discute
que las caracteristicas estéticas de los elementos
de cada parque pueden ser consideradas como
positivas entre los evaluadores, usuarios y
arquitectos, pero que esto no significa que no
influyan en el deterioro, por lo que en este caso
lo importante sera indagar de qué forma estos
elementos interactiacon los usuarios y con el
contexto para dar una respuesta ambiental
adecuada (o0 no). Por otro lado, se menciona que
las caracteristicas estéticas no se dejaran de
analizar y, reconociendo el grado de
complejidad que requieren éstas para su
estudio, el autor limita su trabajo al andlisis de
la satisfaccion del usuario con respecto a éstas y
con relacion a los resultados obtenidos por
entrevistas.

Por ultimo, es interesante ver de qué forma
marca los parametros de estudio del medio
construido para su operatividad (porcentaje en
verdes, cantidad de basura, etc.) y cémo se van
resumiendo éstos mas adelante, y por lo que
podriamos prguntarnos si coinciden (o0 no) con
parametros de interés arquitectonico propio.
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Resultados

En base a lo anterior, en el capitulo 3 se
describen cada uno de los doce parques
seleccionados, a través de todas las
caracteristicas que responden al "esquema
conceptual”, y se establece la conexién de éstas
con el deterioro. Al final de cada andlisis se
presenta una pequefia conclusién en la que se
relacionan las caracteristicas fisicas del parque
(con relacibn a su decadencia), su uso, la
opinién y las expectativas de los usuarios al
respecto. Ademas, se presentan unas tablas que
reflejan los datos resultantes acerca de las
caracteristicas del medio construido, como
resultado de la observacion y las entrevistas.

Andlisis del material.

Comparando y compaginando el material
resultante  entre los doce  proyectos
seleccionados, en el capitulo 4 el autor analiza
las relaciones que puedan existir entre los
siguientes puntos: las caracteristicas (entre
usuarios y actividades) con respecto al grado de
decadencia y al grado de satisfaccién. Para ello,
en este capitulo se presentan algunas tablas que
agrupan los resultados de todos los parques
seleccionados.

Aunque Boer muestra los resultados de manera
general (como suma comparativa de las

caracteristicas de cada parque) reconoce, entre
otras cosas, que cada parque posee
caracteristicas que lo hacen unico, por lo que los
resultados expuestos Unicamente seran validos
siempre y cuando se sitien dentro del marco
sefialado, es decir, para parques de Barcelona.

Conclusiones

El capitulo 5 es basicamente la discusion de las
hipotesis, es decir, las posibles causas de la
referida decadencia, para lo cual el autor retoma
los resultados del capitulo 3 (resultados
particulares) y del capitulo 4 (resultado general),
y los combina, con la intencion de identificar
con mas precision cada parte de la hipotesis.

Boer se cuestiona varios aspectos, entre los
cuales, tomamos los siguientes fragmentos, en
los que se muestra el panorama general de esta
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discusién con respecto al medio construido:

"Making the connection that park that is more

satisfying discourages people to vandalise; the
hipotheses could be considered true. But there
is not enough evidence to say this without
making presumptions. Also must not be
forgotten thatthe reason why a park is less

vandalised than other parks is always a
combination of many influences.”

Por ejemplo, cuando se refiere a su hipétesis 3
"Parks with less visable access are more likely
to be vandalised" de ahi concluye: Most
probably a low visable access won't actually
cause vandalism, but if the park for example is
situated in a conflictive neighbourhoor and it
has a lot of architectural elements, a low of
visable access will make vandalism easier and
therefore stimulate it (social control is made
more difficul".

Modelo de disefo

La discusion anterior conduce, como el mismo

autor menciona, a conclusiones que deben ser
consideradas bajo un esquema muy general, por
lo que no se habla de soluciones puntuales para
el problema de deterioro de los parques ya

sefialados; pero se pretende establecer un
"modelo de disefio", con una serie de estrategias
gue podrian ser menos sensibles al provocar la
conducta negativa.

Neighbourhood

Users of the park

cause

littering and vandalism

preventions

A C B
Education| |Provide a satisfactory| | Provide
environment secundary
facilities
etives |
Provide facilites |
for activities
E
The looks of

NO the park
Guarding or
Closing the park

Esquema de Modelo de disefio. (estrategias)
(V. Boer, 1996, pags. )

Estas estrategias estan relacionadas con la
conducta humana, pues, como el mismo autor
justifica: "if a park is already in decay, without
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the influence of people, this will only encourage
further decay";por lo que, segln su punto de
vista, sera preciso considerar los aspectos
humanos como una herramienta para el disefio
del medio construido. Por lo tanto, hace su
propuesta en base a los siguientes puntos:

Primero. Caracteristicas, ubicacion, estructura y
relacion dekontexto social

Segundo. Laeducacién(como el instrumento
mas importante para sanear y prevenir el
deterioro) y la necesidad de combinarla con las
caracteristicas fisicas y facilidades que el parque
ofrezca, para hacer factible el cambio de
mentalidad de la gente.

Tercero. Considerar que la satisfaccion de los
usuarios se dara en la medida en que exista una
complicidadentre las facilidades que el parque
ofrece y su apariencia.

Cuarto. Se refiere a que es contraproducente
intentar controlar la conducta (de deterioro) por

medio de agentes impuestpscomo guardias,
barreras fisicas, etc.

El resultado de los puntos precedentes es
explicado por Boer en el esquema al final del
articulo.

Por ultimo, Boer explica con mas detalle como

se van relacionando cada uno de los puntos en
su "modelo de disefio" y asi va estableciendo las
estrategias a seguir para el cumplimiento de los
puntos del esquema anterior. Por otro lado, no
deja de mencionar algunos ejemplos concretos
del medio construido para su disefio (propuestas
arquitectonicas), aceptando que esto Ultimo

puede resultar abstracto debido a las

limitaciones que su estudio establece a lo largo
de esta investigacién; Unicamente deja abiertos
algunos puntos en los que considera forzoso el
encuentro con otros puntos de vista

disciplinarios.

Nota: Este libro contiene referencias bibliograficas sobre el tema.
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LA EVALUACION POSTOCUPACIONAL (POE) DE EDIFICIOS
UNA REFLEXION CRITICA DE SU USO: NUEVOS CRITERIOS

DE SOSTENIBILIDAD

Inmaculada Armadans; Nuria Fran&oric Pol.
(En: Psico-Monografies Ambientals. Actas del V Congreso de Psicologia Ambiental, idisistais Barcelona, 1996, pags. 421-6.
Resumen por Mdnica Sanchez)

Resumen

Este trabajo pretende hacer una reflexién, desde
el punto de vista de la psicologia ambiental,
sobre los criterios de sostenibilidad utilizados
por las auditorias ambientales, la evaluacion de
impacto ambiental, etc. Se centra basicamente
en la aplicacién y utilidad de estos criterios,
para la llamada POE o evaluacion post-
ocupacional de edificios.

A modo de introduccién, se exponen
brevemente cuéles son los objetivos y la
metodologia de trabajo de la POE, asi como las
aportaciones de éste en el campo de la
evaluacion. Tras una explicacion general de qué
son las auditorias ambientales, evaluaciones de
impacto, etc., y sus metodologias de trabajo, se
hace un recorrido que parte de los afios sesenta
y menciona la manera en que se han ido
perfeccionando los criterios de evaluacion de la
POE, y como en los afios noventa se hace
indispensable incorporar este tipo de evaluacion
al ya conocidalesarrollo sostenible

Los autores exponen como las fases de las
auditorias ambientales (que son los instrumentos
de gestion que permiten el uso racional y
sostenible de los recursos ambientales) se
pueden equiparar con las de la POE, es decir, el
andlisis delrendimientosostenible del edificio
gue es estudiado por ambas puede considerarse
su punto de unién, siempre y cuando se admita
la diferencia de valores para el intercambio
entre las dos sobre esta base se plantea que:
"....la evaluacién post-ocupacional (POE), para
adaptarse a un nuevo contexto de sostenibilidad,

ha de saber integrar aspectos ecoldgicos
(ambientales 0 técnicos), aspectos
socioculturales y aspectos de gestién
ambiental”, lo cual desdobla mas las

expectativas de la POE.

107

Con relacion a lo anterior, se hace una propuesta
conceptual o "sostenibilidad como criterio”, es
decir, la sostenibilidad del edificio como la
unidad defactores técnicos, factores de gestién
ambiental, y factores socioculturales

Factores
de

gestion

ambient

N

//RENDIMIENTO\

Factoresi& SOSTENIBLE

técnicos del

Factores
socioculturales

Esquema de sostenibilidad como criterio
(V. Armadans, 1996)

Aungue mas adelante se desarrollan cada uno de
estos tres puntos, consideramos importante
centrarnos en el dltimo (factores socio-

culturales), para el cual se definen algunos
aspectos tales como:

a) Aceptar lapluralidad socio cultural.

b) "que en el momento del disefio y la
construccion pensemos en como afecta el
proyecto a la integridad del sistema”.

¢) "que entendamos que los aspectos ecolégicos
incluyen, ademas de los aspectos ambientales,
también los aspectos socio-culturales y que, por
lo tanto, la logica de esta arquitectura es
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fomentar espacios sociales, comunitarios, donde
la gente se encuentra, se identifica y se
comunica a cualquier hora del dia. Es decir,
facilitar lugares de transmisién de cultura”.

d.) Diferenciar la sostenibilidad para cada tipo
de edificio, a través del reconocimiento de la
tipologia genérica del edificio.

e) Reconocer la relacién edificio-entorno.

f) Interaccion de los ocupantes con el edificio.

b) Participacion.

Este texto estid basado, como sabemos, en el
discurso psicolégico, lo interesante es ver como
entrelaza los tres criterios mencionados
(ambiental, técnico y sociocultural), de modo
gue aunque deberia ser obvia su sintetizacion en
el proyecto arquitectdnico, es justo lo que da pie
a la critica por parte de los autores de la
siguiente manerdEn el discurso actual de los
profesionales mas directamente afectados —
arquitectos, técnicos, ingenieros y
constructores-, llama la atencion la falta de una
definicién clara de los criterios que hacen que
un edificio pueda ser sostenible. Las reflexiones
entorno a ello se centran, sobre todo, en el
proceso constructivo y los materiales
empleados".Ello invita a reflexionar sobre la
participacion de la disciplina arquitecténica en
el campo de la gestibn y evaluacion de

impactos, pero sobre todo en el problema que
presenta la arquitectura, desde el punto de vista
epistemolégico.

Por otro lado, segun el punto de vista de este
articulo, finalmente se define lo "sostenible",
ante todo, como ugistema vitgl sobre todo si

se considera al mismo edificio como una
estructura viva o bien como un “sistema abierto
de interconexiones con el exterior”, es decir,
con entradas y salidas (no sélo de energia, sino
de usuarios, etc.) al igual que cualquier sistema
(o ecosistema)".

Segun lo mencionado hasta ahora, la evaluacién
(para este caso, la POE) sera viable en la
medida en que el criterio de sostenibilidad
reconozca no tanto los aspectos cuantitativos
como los cualitativos, los cuales sin duda estan
determinados por un modo sociocultural
especifico. Por dltimo, la definicibn de lo
sostenibleno es considerada definitiva o Unica,
pues, segun demandan los autores, para ser mas
precisos en la definicion de los criterios de
sostenibilidad se hace necesaria la participacion
(de un modo interdisciplinario) de las
disciplinas vinculadas directamente con la
construccion del medio.

Nota: Este articulo contiene bibliografia importante sobre el tema.
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MESURA DE LA QUALITAT ESTETICA COM UN DELS

COMPONENTS DE L’AVALUACIO D’EDIFICIS
R. Marans & K. Spreckelmeyer

(Resum a carrec de Francesc Ruscalleda)

Resum

L'article considera la qualitat estetica dels
edificis i els seus factors associats, a partir de
I'habitar dels propis usuaris.

L'estudi es va centrar en 'Ann Arbor Federal

Building, molt elogiat en instancies oficials,

pero criticat des dels diaris. Es tractava de
comprovar si les critiques que el catalogaven
com un lloc desagradable per treballar eren
fonamentades. L'avaluacié considerava la
valoracid que en feien els treballadors i els
residents des del punt de vista arquitectonic, i
explorava a més el significat de qualitat esteética.

Metodologia

Es varen fer entrevistes a una mostra
significativa deresidents(65 % de respostes) i

devisitants També es van passar gliestionaris a
tots elstreballadors(88,5 % de respostes).

Es va recolliinformacié ambientatle cada lloc
de treball: mobiliari, mesures de llum,
temperatura i soroll.

Una tercera font d'informacié varen ser les
observacionglels empleats i del public sobre la
manera d'utilitzar I'edifici i els seus espais.

Qualitat arquitectonica des de I'Us
comunal (residents + visitants)

Les preguntes es referien a si l'edifiels
agradava o els desagradav@ graus), tant
l'interior com I'exterior.

Qualitat arquitectonica des del punt de vista dels empleats

Es van fer servir escales semantiques d’avaluacié diferencial en 5 atributs:

Agradable
Atractiu
Espais estimulants
Disseny bo
Qualitat arquitectonica alt
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Desagradable

No atractiu

Espais no estimulants
Disseny pobre

Qualitat arquitectonica baixa
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Les respostes no discriminaven clarament els
requeriments estetics dels funcionals relacionats
amb la feina concreta de cada empleat. Es va
constatar que la sensibilitat envers la qualitat
arquitectonica de [l'edifici diferia entre els
enquestats depenent de keccido en qué
treballaven, elipus de feina, en menor mesura,

el tempstotal a I'edifici.

Per saber si les avaluacions sobre els atributs es
referien a la qualitat arquitectonica es va
mesurar la sensibilitat envers sanyalitzacioi

el mantenimentde I'edifici. Es va comprovar
que la secci6 en la qual treballaven era un
element basic per explicar la sensibilitat
arquitectonica. Aixo suggeria que “la sensibilitat
envers I'edifici com un tot (inclosa la qualitat de
I'arquitectura) esta significativament
determinada per la manera com els treballadors
perceben el seu ambient proper”.

Avaluacié6 de Il'ambient de cada

departament

Es van combinar respostes dels empleats sobre
'aparenca del departament amb puntuacions
sobre les condicions fisiques de treball. Aixi es

va comprovar com les bones o males condicions

Nota: Aquest article conté notes importants.
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de treball influeixen en la percepcio del
departament. Es van considerar quatre
condicions fisiques de treball: soroll provinent
d'altres agéncies (2), soroll dins el propi
departament, els moviments d’equips i personal,
i la qualitat de l'aire de [ledifici (1). Els
nombres indiquen I'ordre d’importancia deduit
de les enquestes.

Conclusions

En les ments dels usuaris d’'un edifici existeixen
ligams entre la qualitat del lloc de treball
(inclosos els seus atributs no estétics) i
I'apreciacio de la qualitat arquitectonica global
de l'edifici. Aquests lligams en el cas estudiat
gueden també modificats per I'ambient del
departament concret en qué l'usuari treballa.

En cada nivell, l'avaluacié6 de qualitat conté
components funcionals i estéetics, observats tant
per visitants com per usuaris.

Per tenir una informacié més objectiva sobre la
qualitat d'un edifici cal considerar no només el
punt de vista dels professionals que els visiten
sin6 també el dels usuaris.
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1.3, OTROS CRITERIOS

LOS ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL EN EL MEDIO

URBANO: El | CINTURON DE RONDA DE BARCELONA

Rosa Junyent Comas
Socibloga urbanista y profesira titular de la ETSECCPB. (iirdad y Territorig nim. 85 Verano 3/ 1990 Transcripcién por
Francesc Ruscalleda)

El articulo realiza el andlisis dehpacto socialde una obra de infraestructura publica, el | Cinturon de

Ronda de Barcelona, en medio urbano

Preambulo

Hacer de Barcelona una gran ciudad ha sido
histéricamente una preocupacion de técnicos,
auspiciados por una fuerte burguesia urbana. No
obstante, por el hecho de tratarse de una ciudad
gue no es capital de estado, le han faltado
inversiones publicas que de forma continuada
permitieran realizar, en su tejido urbano, la
cantidad de planes y proyectos disefiados con la
aspiracion de dotar a la ciudad de equipamientos
y servicios. Entre éstos, lafraestructurashan

sido siempre dificiles de implantar por sus
elevados costes y por la conflictividad que
supone intervenir sobre el tejido social de una
ciudad estructurada.

Gracias a su nominacién como para los Juegos
Olimpicos de verano de 1992, Barcelona
construye frenéticamente numerosos proyectos,
algunos de ellos resultado de antiguas
aspiraciones solapadas en una continuada
planificacion que refleja la necesidad de
modernizar los elementos que permiten a la
ciudad desarrollarse y también asegurar unos
estandares de calidad de vida aceptables. Asi
pues, modernidad y funcionalidad son, a
menudo, los factores basicos de los proyectos de
ingenieria.

Entre las grandes infraestructuras que
reestructuran el espacio, los cinturones de ronda
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destacan por los impactos que provocan, no solo
sobre la morfologia, sino también sobre la

sociedad barcelonesa con mas o menos
intensidad, de forma directa o bien inducida.

Aunqgue hablar de impactos nos lleva a destacar
que el analisis, en términos de impacto social
introduce o refuerzaa priori una serie de
contradicciones. Contradicciones entre los
técnicos que disefian el proyecto, los promotores
del mismo y los que padecen los efectos de su
construccion...

Los estudios de impacto social en
medio urbano

Se entiende porimpacto social el factor
fundamental de las transformaciones que se
desencadenan con la construccion de un
proyecto, un gran equipo o una infraestructura
sobre el espacio social, es decir, sobre el
territorio donde se cristalizan las actividades
productivas y las formas de vida.

El estudio de impacto social en medio urbano
debe contemplar cuatro partes bien definidas:

1) Estudio del medio antes del inicio de las
obras:

-Condiciones de vida de la poblacién afectada.
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Analisis de su estructura social.

-Estudio de la formacién histérica del barrio o

municipio.
- Andlisis de la ecologia humana y ambiental
(formas de vida, dotacibn y uso de

equipamientos y servicios, accesibilidad, etc.).
2) Impactos previstos:

- Estudio prospectivo de las transformaciones
sobre la vida cotidiana tras la ejecucion del
proyecto.

- Transformaciones previsibles en la morfologia
de la ciudad.

- Implicaciones sobre la estructura social.

3) Justificacion del proyecto:

- Légica de su adopcion.

- Razones econdmicas, técnicas o sociales que
han prevalecido para justificar el proyecto.

- Razones que obligaron a desestimar otras
opciones.

- Posibles alternativas.

4) Descripcion de las orientaciones de
ordenacion o zonificacion propuestas y medidas
compensatorias:

-Medidas para suprimir, reducir o compensar los
efectos negativos sobre el medio ambiente y el
marco de vida.

-Debe plantearse de forma continua c6mo
mejorar el proyecto y cudles pueden ser las
medidas de ordenacién deseables.

Asi pues, suponiendo que el proyecto se
construya en distintas fases, al realizarse cada
una debera hacerse una profunda reflexién para
constatar sus primeros impactos.

Todo proyecto técnico puede y debe mejorarse
continuamente. El andlisis de los efectos de la
primera fase debe proporcionar orientaciones
para la fase posterior con el fin de no reproducir
los errores, apreciar las perturbaciones
relacionadas con la vida cotidiana (acceso a los
servicios y equipamientos) y con el medio

ambiente (poluciones, ruidos, etc.), asi como
con los problemas de coordinacion del

funcionamiento de las redes urbanas.

Veamos a continuacién cédmo surge el proyecto
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y el desarrollo interrumpido del | Cinturén de
Ronda, obra todavia inacabada por varias
razonespoliticas por el enfrentamiento entre la
poblacién afectada y el gobierno municipal de
los afios predemocraticosgondmicas precio

de las expropiaciones considerado injusto,
problemas con las empresas constructoras que,
al paralizarse las obras por los conflictos, vieron
encarecidos los presupuestos de adjudicacion;
sociales a los afectados no se les hizo
comprender la importancia dels proyecto y, por
tanto, no aceptaron el nuevo modelo de ciudad
gue se les proponia y del que el Cinturén era
una muestra, un detalle de una futura ciudad que
parecia destinada a sustituir las calles y los
paseos por autopistas urbanas. En fin, el
proyecto no obtuvo elconsensoentre los
ciudadanos, los politicos, los técnicos y las
empresas constructoras, consenso sin el cual
facilmente pueden paralizarse las obras.

Antecedentes histoéricos y politicos

Durante la época de la Mancomunitat de
Catalunya (1903), el urbanista y arquitecto
francés Léon Jaussely gana un concurso
internacional para desarrollar Rlan de Obras
contenido en ePlan General de Urbanizacion
de Barcelona El proyecto consistia en la
conexion de las vias radiales de la ciudad por
medio de unos paseos de ronda, cuyo trazado
circunscribia el Ensanche de Cerd4, y atravesaba
los principales cascos antiguos incorporados a
principios de siglo a Barcelona (Sants, Gracia,
el Guinardd, Sant Andreu, etc.). Este es el
origen del denominado Primer Cinturén de
Ronda, disefiado a principios de siglo en
espacios todavia no edificados.

La red viaria el Ensanche de Cerda

A mitad del siglo XIX Barcelona obtiene el
permiso para derribar sus murallas. El
ambicioso Plan de Ensanche del ingeniero de
caminos lldefonso Cerda marcara
definitivamente la estructura de la ciudad. El
proyecto de su trazado viario es el siguiente:
establece el conocido plan geométrico ortogonal
con calles de 20 m de ancho, desde los limites
de la ciudad hasta los municipios periféricos,
con una avenida, la Gran Via, de 50 m de ancho
y 8 km de longitud, que en aquella época la mas
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larga de Europa. Dos paseos perpendiculares a
la Gran Via, también de un ancho de 50 m: el
Paseo de Gracia y el Paseo de San Juan y
finalmente, dos diagonales que rompen la
aparente monotonia de la reticula y deben
cumplir una funcién eficaz de canalizacién y
distribucion del trafico urbano. La penetracion
para el transporte en el casco antiguo se realiza
mediante la apertura de dos vias paralelas a las
Ramblas: una es hoy la Via Laietana; la otra,
todavia pendiente de construccién, uniria el
Puerto con la calle Muntaner, y una tercera via
transversal, hoy abierta sélo frente a la catedral,
constituyen la red viaria propuesta por Cerda.

El plan de enlaces de Léon Jaussely

A principios de siglo era necesario, segun
criterio del Ayuntamiento, consolidar el
Ensanche de Cerdd y adaptar la ciudad a la
circulacién moderna; ferrocarriles y transportes
urbanos en comin. Asi pues, entre las
propuestas de articular una red viaria, Jaussely
proyecta una nueva via desde Sants hasta Sant
Andreu, que enlace distintas barriadas y nucleos
realizando la conexién norte-sur.

De haberse realizado entonces las obras,el coste
social habria sido muy reducido, ya que, al
abrirse paso entre zonas de campo y terrenos sin
edificar, las afectaciones habrian sido minimas,
y primordialmente se habria estructurado un
crecimiento sin romper la trama urbana.

La recuperacién del proyecto en el
Plan Comarcal de 1953

Por razones politicas, durante la Dictadura de
Primo de Rivera (1923) y posteriormente
durante la Guerra Civil, el proyecto quedé
aparcado, pero vivo en la memoria colectiva,
porque era considerado un elemento técnico
primordial para redefinir la trama urbana de
Barcelona. El Plan Comarcal de 1953 retom¢ el
proyecto cuando la ciudad estaba vya
absolutamente transformada. En efecto, a partir
de 1950 se produce un proceso de concentracién
propio de la etapa de crecimiento industrial, que
da lugar a la construccion de numerosos
complejos fabriles y residenciales aprovechando
espacios libres. La mano de obra inmigrada,
atraida por las posibilidades de trabajo, se va
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estableciendo alrededor de las fabricas, lo cual
propicia el crecimiento de barrios como Sants,
La Bordeta y Les Corts, por los que
posteriormente pasara el Cinturén.

Asi, con un desfase temporal considerable, el
proyecto del | Cinturon de Ronda, disefiado a
principios de siglo, propuesto de nuevo en 1953,
empieza a construirse en 1968 en el marco de
idea de la “Gran Barcelona”, sostenida por el
gobierno municipal.

La necesaria remodelacién del trafico

En los afios sesenta, los responsables del
urbanismo y de las politicas de transportes
insisten en la necesidad de remodelar la
aglomeracion basandose en la concepcién
integrada clasica: confianza en las economias de
aglomeracion y base econémica sostenida en los
empleos industriales. La descentralizacion de
industrias de la ciudad central hacia el entorno
inmediato y su poder de arrastre de masas
trabajadoras provoca un crecimiento periférico
espectacular y, en consecuencia, pueden
plantearse otras funciones en el area central.

En 1962 se aprueba el Plan Redia con el
objetivo de redistribuir el trafico en el Area
Metropolitana. Asi, empiezan a construirse
tramos de autopistas de forma radial, y aparece
como ineludible intentar evitar el trafico de
medio y largo recorrido a través del centro
urbano. También hay que tener en cuenta que,
ademas del transporte por carretera, en esta
época se registra un espectacular crecimiento
del parque de automoéviles.

Cabe citar tan sélo que la planificacion del
transporte marcé de forma preferente el uso del
transporte privado. La necesidad de nuevas vias
de circulacion era evidente, y asi los cinturones
de ronda se presentan con los objetivos de
facilitar los accesos -entradas y salidas del
centro-, evitar el trafico no estrictamente urbano
y facilitar la conexion con los futuros tlneles de
Collserola.

En este contexto, el Plan Especial del | Cinturén
de Ronda se presenta como una autopista urbana
de 14 km de longitud, con 50 m de ancho, para
poder circular a 80 km por hora sin seméaforos, y
con una capacidad de 150.000 vehiculos al dia.
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Sin embargo, en realidad el Cinturén presenta
distintos niveles y distintos anchos que respetan
0 segregan los barrios que atraviesa y pierde,
pues, su funcién de via de circulacion rapida.
Sus caracteristicas reales son las siguientes:

1) El ancho no es homogéneo: tiene de 30 a 50
m (3-6 u 8 carriles).

2) El trazado es deprimido desde la plaza Cerda
hasta la ronda del General Mitre.

3) A partir de General Mitre y hasta la plaza
Lesseps, una serie de semaforos le niegan su
funcién de via rapida o autopista urbana.

4) A su paso por la calle Muntaner se deprime y
su anchura es de s6lo 10 m.

5) Pasa semideprimido por la plaza Lesseps,
cuyo trazado provocd uno de los mayores
escandalos del urbanismo barcelonés de las
Ultimas décadas.

6) Prosigue en la Travessera de Dalt sigue con
un ancho de 30 m, se eleva en forma de viaducto
en la plaza de Alfonso XIlI y muere inacabada
unos metros mas alla.

Es interesante constatar c6mo un proyecto
técnico de tales dimensiones pone de manifiesto,
como un ser vivo, los efectos de la accién sobre
la ciudad y la reaccion de los ciudadanos.

El trazado definitivo: una polémica
constante

Una ronda o un bulevar periurbano que
estructure o limite una aglomeracién es una via
adoptada por muchas ciudades europeas. No
obstante, Barcelona en 1968 era una ciudad muy
densificada y abrir una via de tal magnitud en su
interior era casi comparable con la Reforma
Hausmann de Paris.

No obstante, la polémica, que se ha mantenido
viva durante mas de 20 afios, gira en torno a la
mas viva expresion de su trazado técnico, que
toma distintas formas de acuerdo con la
distribucion de clases en el espacio barcelonés,
lo cual suscita reacciones y luchas urbanas.

La primera protesta popular se organizé acerca
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del primer tramo del Cinturén (plaza Cerda-

calle Brasil) en Sants, barrio histéricamente

consolidado en torno a las grandes fabricas, que
marcaron su caracteristica estructura social y
urbana. Una serie de manifestaciones vy
alegaciones presentadas por los vecinos
constituyen un interesante movimiento social. Se
ponen de manifiesto los costes sociales y
econdmicos del trazado, asi como la barrera que
va a suponer para el normal funcionamiento del
barrio.

Como resultado de la protesta popular se
deprime esta via, incluso un tramo alcanza los
350 m en forma de tunel, pero aun asi, hay
muchas afectaciones de viviendas, escuelas y
talleres y, en consecuencia, de lugares de
trabajo.

Este primer tramo sigue un disefio propio de una
autopista urbana (pendientes, radios, anchos,
accesos). A partir de la Diagonal, la via cambia
de caracter: ancho de 50 m en la ronda del
General Mitre, semaforos a la altura de la calle
Manuel Girona, y toda una serie mas hasta
llegar a un estrangulamiento de 10 m en el cruce
definitivo de la calle Muntaner. Un incoherente
desvio para no afectar a una plaza (denominada
en la época de interés romantico), edificada
posteriormente con grandes bloques, da lugar a
una curva donde se concentran casi todos los
accidentes que se producen en el Cinturén. Este
primer tramo llega hasta la calle Balmes.
Paralelamente a la construccién de esta via, se
inicia la remodelacion del entorno, que se
densifica extraordinariamente, puesto que la
rigida normativa de edificacion de hasta siete
pisos propia del Ensanche de Cerda se adopta
con relacién al ancho de la nueva via, donde se
pueden construir muchos mas pisos de altura.

Una vez mas el paralelismo con la reforma
Hausmann se hace evidente: unos edificios
pantalla a lo largo del trazado cambian la
morfologia del entorno inmediato, pero no
mejoran las condiciones de vida del interior de
los barrios.

La fisonomia de Barcelona se transforma. La
peculiaridad de la estructura del Ensanche de
Cerda se pierde con la nueva via y unas
construcciones muy mediocres rebajan los
niveles de calidad arquitecténica que hasta el
momento presentaba la ciudad sometida al Plan
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Cerda.

A principios de 1972 se plantea la prolongacion
hasta la plaza Lesseps, corazén de la antigua
vila de Gracia. En principio, se propone un
tinel para cruzarla pero, por el contrario, el
Ayuntamiento anuncia que un paso elevado
atravesara dicha plaza, la cual, aparte de su
funciébn simbdlica, es una encrucijada donde
confluyen importantes vias. De este modo, los
nuevos accesos Yy la distribucién del trafico
conllevan la pérdida de este importante punto,
donde se halla la iglesia dels Josepets, centro
aglutinador del ndcleo urbano, cuyo acceso
gueda cortado; ademas desaparece una de las
pocas escuelas publicas del barrio, la zona
ajardinada del corazén de la plaza y varias
viviendas.

La oposicion ciudadana fue ngular. Las
numerosas asociaciones de la antigua villa, con
una dindmica asociativa tan rica antes de la
guerra, surgieron entonces y a ellas se les
unieron las protestas de los colegios
profesionales (arquitectos, ingenieros,
aparejadores) y otras entidades ciudadanas. El
Ayuntamiento presentdé el proyecto de paso
elevado en una exposicion publica y alegaba que

técnicamente no habia otra solucién debido a la
existencia de una estacion de metro en el
subsuelo de la plaza, mientras los vecinos

presentan un contraproyecto de paso
subterraneo, aunque con un coste de
construccion de varios millones mas. Se

presentaron alegaciones con mas de 15.000
firmas, entre otras manifestaciones.

Finalmente, el problema se resuelve con la
obligada dimisién del alcalde José Maria de
Porcioles, después de 17 afios de gobierno de la
ciudad, sustituido por el ingeniero Enrique
Mass6, quien un afio después ofrece una
solucién salomonica: ni tinel ni paso elevado.
Se trazaran unos carriles a nivel, mientras otros
pasaran elevados y otros deprimidos.

En noviembre de 1973 se ugura el tramo

plaza Lesseps-plaza Alfonso X, que afecta a un
campo de fatbol muy popular y supone la
pérdida de la ronda del Guinardd, afectada
totalmente por el primer tramo elevado que se
realiza en el Cinturén. La avenida Virgen de
Montserrat, principal via de enlace con el sector
nordeste de la ciudad, queda asimismo cortada.

Valoracion de los impactos

Los impactos directos:

Transformaciones inmediatas

Expropiaciones

1.803 viviendas expropiadas
166 comercios desaparecidos
179 industrias afectadas
2.836 puestos de trabajo desaparecidos
1.415 plazas escolares menos

Pérdida de valor adquisitivo

Las indemnizaciones de las viviendas expropiadas fueron de 125.000 PTA/familia, cuando una vivienda

nueva en la zona costaba entre 600.000 y 850.000 PTA.

Incremento del precio del suelo urbano
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Durante el periodo de construccién el precio del suelo aument6 una media del 300 %
(en algunos lugares el incremento fue de0Q.%).
Efectos en el medio
Rotura de barrios socialmente consolidados.
Molestias de las obras, tanto en viviendas como en la circulacion.
Destruccion de espacios verdes y de circulacion.
Efectos en el marco de vida

Cambio de residencia de muchas familias por motivo de expropiacién de la vivienda o del puesto de
trabajo.

Efectos en la produccion

Las obras de construccion crean muchos puestos de trabajo directos e indirectos a través de efectos
inducidos.

Nivel de percepcion de los impactos directos

Percepcion positiva

- Las empresas constructoras de la obra.

- Empresas inmobiliarias, singularmente algunas cajas de ahorros con pramagwiviendas a lo largo
del Cinturén.

- Propietarios de fincas cercanas.

- Trabajadores y técnicos de la construccién y empresas suministradoras de material.

- Empresas de automdviles y subsidiarias.

- Primordialmente los vecinos de la zona de Pedralbes, a causa de la mejora de la circulacion.

Percepcion negativa
- Expropiados de viviendas, comercios, talleres y puestos de trabajo.
- Vecinos molestados por las obras.
- Afectados por la rotura social de los barrios.

- Ciudadanos que no aceptan autopistas urbanas por razones estéticas, de calidad de vida, armonia de la
trama urbana, etc.

Los impactos indirectos:

Transformaciones a largo plazo

Consolidacion de la segregacion social

Cambios en la estructura de clase: en el primer tramo, las clases populares de Sar@@sris Lsem
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sustituidas por clases medias.
Aumento de los precios de las viviendas.
Cambios morfolégicos
Densificacion de todo el recorrido.
Construccion de edificios pantalla sin mejorar las condiciones del entorno.
Algunas zonas urbanas quedan definitivamente marginadas de sus barrios histdricos.
Efectos en el medio
Aumento de la polucién y del ruido.
Algunas calles canalizan el trafico hasta los pocos accesos al Cinturén y experimentan una gran
degradacion ambiental.
Efectos en el marco de vida
Su trazado crea el efecto de barrera e impide el establecimiento de relaciones sociales entre ambos lados.
Se producen posteriormente cambios residenciales, esta vez de repulsion de familias de clase media que
buscan lugares mas silenciosos y humanizados.

Efectos en la produccion

Aumento de la demanda de negocios de reparacion y venta de automoviles.

Efectos en la circulacién

Desde la plaza Lesseps hasta la plaza Cerda el transito es denso y descongestiona otras vias centrales
como la Diagonal.

Se producen atascos frecuentes, aumenta la contaminacion y no acaba de cumplir su funcion de via rapida
debido a los semaforos.

Percepcion de los impactos indirectos

Percepcion positiva
- Habitantes de zonas cercanas que pueden utilizar la via para desplazamientos cotidianos.
- Otros ciudadanos en el mismo sentido.
- Empresas de automdviles y talleres.
- Comercios y talleres de ciertas zonas.
Percepcion negativa
- Vecinos que sufren la polucién y el ruido.

-Vecinos que sufren la rotura social de los barrios.
-Personas que cotidianamente deben atravesar la autopista circulando por los Gnicos pasos existentes.
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Las obras de demolicion

En las elecciones a la alcaldia de Barcelona
celebradas a finales de la pasada década, tanto el
candidato de Convergéncia Democratica de
Catalunya Ramon Trias Fargas, unido al
arquitecto Ricardo Bofill, como el propio
Pasqual Maragall junto al al arquitecto Oriol
Bohigas, presentaron programas municipales
basados casi exclusivamente en el urbanismo.
Una de las promesas del alcalde Maragall era
rectificar el Cintur6n y recuperar su antiguo
origen de ronda en el tramo del Guinardé. En
este dltimo tramo, la reivindicacién del derribo
de la parte elevada ha sido constante por parte
de las asociaciones de vecinos de la zona, con el
apoyo de la federacion barcelonesa.

Demolicién y reconstrucciéon

Asi, el peso de la percepciébn negativa,
canalizada a través de movilizaciones populares,
provocOd la decision del Ayuntamiento de
derribar el tramo elevado del barrio del
Guinardoé (plaza Alfonso X).

En realidad, las criticas de los vecinos tienen su
fundamento. No obstante, no seriamos objetivos
si no expusieramos también otros motivos que
nos han parecido evidentes, algunos ajenos al
trazado propiamente técnico, y que durante afos
han provocado fuertes impactos negativos en el
entorno.

1) En el tramo de la Travessera de Dalt, cuando
tras algunos atropellos se quisieron construir
pasos elevados, resulté que entre la calzada y
los edificios no habia espacio para construir la
rampa de acceso. Se construyeron algunos pasos
subterraneos, pero son rechazados por razones
de seguridad ciudadana.

2) La autopista inacabada, sin acceso en el
Gltimo tramo, durante afios ha servido de
aparcamiento.

3) Se permiti6 durante afios el aparcamiento
indebido también en la parte deprimida del
Cinturén, a la altura de la plaza Alfonso X, lo
cual provocé una gran degradaciéon paisajistica,
asi como el aumento de la peligrosidad
ciudadana.
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4) Se instalaron algunos equipos para juegos
infantiles, pero a los nifios no les gustan las
actividades debajo de una via de circulacion
rapida.

5) La desaparicion de una parte del Parc de les
Aiglies en una zona tan densificada fue otro
motivo de descontento.

La poca utilizacién de una via que no enlaza con
la Avenida Meridiana, que es donde deberia
acabar, justificaba, segun parece, su derribo. No
obstante, una vez decidida la demolicidn,
parecié descubrirse que una gran Barcelona,
olimpica o no, un dia utilizaria los taneles de
Collserola. El de Horta estaba ya construido,
pero inacabado por las mismas razones politicas
y econdmicas que paralizaron las obras del
Cinturén. La apertura de este tlnel se haria
dificil sin via de enlace, y asi se derrib6
Unicamente la parte de calzada sur dejando tal
cual la parte norte. Al mismo tiempo
comenzaron las obras de los enlaces al
mencionado tunel.

Las obras de derribo desencadenaron polémicas
en los periddicos y, légicamente, entre grupos

profesionales, tanto por el coste que suponia
para el ciudadano como por el hecho de

hipotecar el buen funcionamiento de la via. No

obstante, las alegaciones no sirvieron para
paralizar las obras de derribo de la mitad de la
via. La existencia de la otra mitad parece que
molesta menos a los barceloneses.

El resultado de esta actuacion se manifiesta
como en el caso de la plaza Lesseps: la parte
demolida del Cintur6n ha permitido recuperar

una parte de la plaza Alfonso X y de la ronda

del Guinardé. La parte elevada, ademéas de su
funcion intrinseca de canalizar el trafico, enlaza

a través de un nuevo viaducto con el tinel de la
Rovira (Horta). Paradéjicamente, los vecinos

han celebrado el triunfo de ver satisfecha parte
de su reivindicaciéon y han aceptado el enlace,
también elevado, hasta el tunel

El consenso respecto a esta obra es evidente.
Por una parte, porque los movimientos sociales
urbanos paradigméaticos en la Barcelona de los
aflos sesenta-setenta estdn adormecidos o
muertos; por otra parte, porque la construccion
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de nuevas vias de circulacion es asumida, en
general, por los barceloneses. Pocas voces, y
menos los medios de informacion de masas,
claman por el medio ambiente urbano, por

recuperar las calles para pasear y nho

simplemente para el trafico. La expresién “una

calle no es una carretera” esta lejos de ser
asumida. Como también parece estar lejana una
politica de transportes publicos en la que el

ferrocarril subterraneo constituya una verdadera
red, que permita la fluidez y el ahorro de tiempo

y dinero en los desplazamientos cotidianos.

En fin, Barcelona construye hoy cinturones que

van a dar otra fisonomia a la ciudad y van a

inducir a otros modos de vida. Cabe esperar que
la prospectiva de sus impactos evite al maximo

sus aspectos negativos.

Ante la construccién de la ultima fase

El enlace del | Cinturén con el tinel de la
Rovira se justific6 con la desestimacion de
continuar el trazado hasta la avenida Meridiana.
Asi, en 1985, los afectados por el ultimo tramo
(calle Cartagena-avenida Meridiana) solicitaron
al consistorio la desafectacion de sus
propiedades, puesto que desde la década de los
sesenta tenian paralizada toda operacion de
venta, de construccién o de reforma.

Ante el silencio administrativo, a finales de
1987, a través de las asociaciones de vecinos, se
presenta al pleno del Consejo del Distrito Horta-
Guinardd la solicitud de recalificacion de las
propiedades afectadas. Hasta el momento sigue
el silencio. Son un total de 494 viviendas y 203
locales, es decir, 697 propiedades a las que
durante mas de veinte afios no se les ha
permitido ninguna obra.

La ultima informacién no oficial recibida por los
afectados es que estaba prevista la construccion
de esta via rapida, en principio para 1992,
aunque esto ya no es posible. Otra hipétesis es
el afincamiento del futuro tren de alta velocidad
en la Estacién de la Sagrera, para lo cual seria
necesaria una infraestructura de soporte al paso
del ferrocarril.

Hacia unos estudios de impacto en
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medio urbano que aseguren los
estandares de la calidad ambiental y
social

Con la identificacion de los efectos mas
relevantes de la construccion del | Cinturén de
Ronda, nuestra idea directriz consiste en
subrayar la importancia de los estudios de
impacto social teniendo en cuenta lo siguiente:

1.° Desde la promulgacion del Real Decreto de
junio de 1986 es obligatorio realizar estudios de
impacto ambiental para los proyectos de grandes
infraestructuras. Junto con el proyecto técnico,
los estudios de impacto se presentan a
informacion publica y son atendidas las
eventuales alegaciones hasta llegar al consenso
del proyecto. Una vez aprobado, interesa no
retardar el inicio de las obras ya que el medio
urbano se transforma rapida y continuamente.

2.° Desde el punto de vista de las dindmicas
urbanas, una nueva infraestructura, como es el
caso de los cinturones, en el interior de las
ciudades deberia plantearse como una cuestién
social, teniendo en cuenta el punto de vista
técnico, el urbanismo global de la aglomeracion,
las politicas de transporte y los factores
medioambientales. Recordemos que nuestras
ciudades pretenden situarse en la etapa
postindustrial con nuevas preferencias culturales
referentes al héabitat (huida de las periferias
problematicas, revalorizacion de los
centros,etc.) y una economia basada mas en
empleos terciarios que industriales, lo que
supone que los desplazamientos domicilio-
trabajo tienden a ser desprogramadps

3.9 El analisis de los impactos sociales debe
abarcar toda la aglomeracién, aunque haciendo
especial hincapié en las areas afectadas
directamente, agrupando los tejidos urbanos y
sociales homogéneos. En el caso que nos ocupa,
los cinturones no pueden analizarse tan soélo
como un elemento mas del sistema de
transporte, sino en una visibn de espacio
“multipropésito”. Desde este punto de vista hay
gue atender a los espacios urbanizados, puesto
gue una serie de medidas deberan proteger el
medio ambiente social: evitar al maximo el
efecto barrera, utilizar asfalto poroso y adoptar
medidas para mitigar el ruido con niveles
maximos previstos de 80 decibelios, en
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Barcelona, 55 dB; cuidar los aspectos estéticos
del disefio ya que pueden contribuir a una
segregacion espacial.

4.° Distinguir los impactos fundamentales de los
impactos inducidos. Entre los primeros hay que
ser sensible a los problemas de las
expropiaciones y tener en cuenta las
perturbaciones que se produciran durante la
realizacion de las obras. Entre los segundos hay
gue poner atencién a los proyectos inmobiliarios
de remodelacién de las zonas afectadas ya
construidas o urbanizadas. Las areas poco
urbanizadas van a revalorizarse y en ellas
pueden materializarse compensaciones.

El andlisis de los impactos inducidos debe
correlacionarse con el grado de importancia de
los impactos fundamentales relativos a la
vulnerabilidad de la zona  afectada.
Distinguimos, entre una serie de impactos:

- Los efectos fisicqgs que comprenden los
problemas propios de la ecologia urbana,
expropiaciones, demoliciones, perturbaciones en
las redes urbanas, etc.

- Los efectos socialesque contemplan las
molestias durante las obras y la transformacion
del medio social como consecuencia de la
mutacion espacial. Efectos de rotura del tejido
urbano, trasvase de la poblacion, aumento de la
contaminacion ambiental, cambios en los
habitos de comportamiento, etc. Son series de
perturbaciones ecolégicas del medio urbano.

- Los efectos econémicpsque afectan a la
economia urbana y a las relaciones econdmicas

Nota:

globales. Deben contemplarse los efectos de
arrastre producidos por los impactos tal como

han sido optimizados: libre actuaciéon de las

fuerzas especulativas o resultado de propuestas
de intervencidn compensatoria.

El estudio de los impactos socioecondmicos
debe orientar la intervencion de los poderes
publicos para reequilibrar el medio afectado con
la dotacion de equipamientos, servicios,
actividades y alojamientos. La intervencion
sobre la propiedad del suelo es, en definitiva,
una politica de economia urbana. Asi pues, tanto
el disefio de la obra como el control de procesos
especulativos pueden repercutir en beneficio de
la colectividad afectada.

En resumen, ante la construcciéon de una nueva
infraestructura en medio urbano, hay que
considerar los impactos que aparecen fuertes,
los cuales desencadenaran impactos inducidos.
Deben tenerse en cuenta las dificultades o los
aspectos negativos para eliminarlos o reducirlos,
asi como las oportunidades o aspectos positivos.
A partir de la prospectiva de impactos, podran
elaborarse diferentes escenarios y establecer
negociaciones con las colectividades afectadas,
como también proponer medidas
compensatorias para los impactos negativos que
no puedan eliminarse.

Recordemos que la disponibilidad de
negociacion con los afectados es importante
para el desarrollo no conflictivo de un proyecto.
Finalmente, hay que tener en cuenta que
impactos a priori negativos pueden tener

potencialidades positivas.

(1) Rosa JunyentEstudi d’impacte ambiental. EI medi social del Cintur6 de Barcelona: Tram Av.
Diagonal Cintur6 Litoral Encargo de la direcci6 General de Carreteres del Departament de Politica
Territorial i Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya, 1990.
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BUSQUEDA ARQUITECTONICA DE LA CALIDAD
AMBIENTAL

(Resumen de articulos del capitulo 6. "Busqueda arquitectonica de la calidad ambiental" En: home-entorn, aspectes cualitatius

Actes del VII Congrés Internacional de 'Home i el seu Entorn Fisic a Barcelonardisied de Barcelona,1994.
Transcripci6 por Boris Albornoz )

Resumenes

Parque del Clot.
Fuente: Fotografia de archivo de Khora, Barcelona 1997.

a) La arquitectura vernacula como
pattern languaje ‘avant la lettre’.
Menorca, un ejemplo.

Perico. A.

El pattern languajede Chistopher Alexander
pretende la generacion de espacios de alta
calidad ambiental mediante un determinado
proceso de disefio. De su estudio se deriva un
aumento de la capacidad de percepcion; se re-
aprende a observar la realidad circundante.

Menorca, inmersa en su insularidad, ofrece un
modelo a escala en el que la arquitectura
vernacula tiene especial relevancia. A partir de
la observacion de aquellos aspectos que
configuran su identificacion, se ratifica una

determinada calidad perteneciente al hecho
vernaculo. La superposicion de las dos lecturas
propuestas da lugar a constatar:

- Preexistencia de un lenguaje compartido en las
arquitecturas vernaculas.

- Inoperancia de PL como “proceso inverso”: no
es posible reproducir una calidad ambiental
desde la mera formalizacion de un lenguaje.

- Operatividad del PL como herramienta de
aprendizaje de la observacion de lo circundante,

pero solamente en lo referente a su
formalizacion  espacial, no  recogiendo
122

debidamente la dimensién

temporal.

propia de lo

b) Codigo y estética popular en
arquitectura

Segaud, M.

Este articulo presenta una demostracion de los
sistemas y las conexiones sobre los que los
habitantes elaboran sus juicios estéticos sobre
las edificaciones unifamiliares.

Uno de los origenes de la crisis de la
arquitectura moderna puede explicarse por el
divorcio que los usuarios tienen respecto a la
idea y la forma en arquitectura.

Los usuarios basan sus juicios estéticos en un
sistema de acuerdos basicos que ningun
constructor deberia dejar de tener en cuenta sin
condenarse a la mas absoluta insignificancia.

Hemos reunido una coleccion de fotografias de
un catalogo de casas industrializadas y hemos
pedido a sus usuarios que hablasen de ellas.
Hemos registrado dos tipos diferentes a
aproximacion:

-Una, basada en un sistema predicativo a partir

© los autores, 1998; © Edicions UPC, 1998.



del significado de lo que el usuario describe
como cualidades que él percibe en uno u otro
edificio, reconstruyendo los datos que él
suministra a partir de la coleccion de imagenes.

Referente a la estética de la casa, objetivo
principal de nuestro trabajo, parece evidente que
el usuario establece una conexién entre lugar,
uso y calidad, una conexién que constituye la
especificidad de su explicacién y que le confiere
un fuerte fundamento que ni los arquitectos
pueden discutir.

-La otra, basada en un sistema que enuncia las
categorias de juicios estéticos. En este punto el
usuario habla sobre la estética, relacionando su
propio gusto con el del creador. Se trata de

juzgar el “efecto”.

Entre estas categorias, lo “bello” -que es
realmente el sentimiento de “bello” - es béasica
para la estética de la casa.

Estas dos series de aproximaciones nos permiten
afirmar que el usuario establece también su
cédigo estético real, que nos hace capaces de
hablar sobre su aptitud vital.

c) Informe de una
personal

investigacion

Crunelle, M.

El trabajo comenzd con el descubrimiento de

algunos aspectos sorprendentes en arquitectura:
fendbmenos acusticos destacables, muros
perfumados, maderaje que aleja los insectos,
etc. De inmediato, el estudio se consagré en
cuestionar nuestros criterios de confort asi como
en la busqueda de la razén por la que

encontramos tan escasos rasgos de olor y de
expresiones tactiles en arquitectura, y finalmente

se trataba de poner de manifiesto en el plano de
lo estético la importancia del uso de otros

sentidos diferentes de la vista en los espacios
construidos mediante espacios estimulantes.

d) Método propuesto para la
evaluacion del agente y sus entornos
fisicos como una dialéctica total

Ozturk, K.
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La forma que una evaluacibn debe tomar
depende de quien la quiere y del uso que
tendran los resultados. Este método de
evaluacion que se propone va mas alla de los
tipos de evaluacion formativa y recopilativa. La
eleccion de los instrumentos de medicidon
apropiados al disefiar evaluaciones es
especialmente dificil.

El método propuesto es especialmente adecuado
para diseflar evaluaciones en la practica y
también en la educacion.

Posteriormente a la explicacién de este método,
en la ultima parte de la comunicacién se da un
ejemplo, impresiones subjetivas y mediciones
objetivas de fachadas de edificios como

elementos de mucha importancia descriptiva de
entornos fisicos desde el punto de vista estético,
utilizando el momento propuesto.

e) Saturacion cultural: método de
laboratorio en disefio ambiental

Warfield, J.P.

Un disefiador profesional comprometido con

proyectos de alcance internacional debe poder
reconocer y responder a los aspectos culturales
gue forman parte de su trabajo. La “saturacién

cultural” es una metodologia que se ha

desarrollado para permitir que el arquitecto /

planificador integre aquellos aspectos que son
esencialmente de naturaleza especificamente
cultural en el proceso de disefar.

En este método, la cultura se ve
estructuralmente como un conjunto de aspectos
0 elementos, cada uno consistente en una serie
de dimensiones, un numero arbitrariamente
seleccionado de unidades variantes en cada
dimensién y una gramatica que facilita la
comunicacion y/o la expresién. Al identificar las
dimensiones que se expresan y los contrastes
significativos que se enfatizan, el disefiador

ambiental puede establecer los factores
determinantes del disefio que reflejan las
caracteristicas singulares de una cultura

determinada.

En 1980-1981, se experimentdé un tipo de
saturacion cultural en los estudios de disefio
arquitectonico de la Universidad de lllinois. Se
presentd a los alumnos un proyecto de un
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programa arquitecténico de un edificio en un
contexto extranjero, un nuevo hotel oficina /
tienda en un solar con vista a la plaza de Armas
de Cuzco, Pera. El disefio de un proyecto en un
lugar tan importante histéricamente 'y
culturalmente requiere gran sensibilidad por el
entorno fisico y la herencia cultural de sus
gentes. En un periodo anterior al inicio del
disefio, e ininterrumpidamente durante la fase
del disefio, cientificos sociales y profesionales
del medio ambiente presentaron una variedad de
temas que incluian la mdasica, la politica, la
economia, la arqueologia, la religion, el arte, la
etnografia, la literatura, la historia, la
alimentacién y planificacion urbanistica. Este
articulo incluye ilustraciones de una variedad de
materiales presentados en el proceso de
saturacién cultural y también ejemplos de
andlisis de disefios consumados

f) Un modelo de evaluacion de disefio
enfocado a la utilizacién

Mueller, W.
La no utilizacién de la evaluacion de disefios
puede normalmente atribuirse a:

a) una falta de identificacion entre los que
deciden y los usuarios de la informaci@);la
falta de una verdadera colaboracion entre
evaluadores, los que deciden los usuarios de los
edificios al tratar temas de evaluacion, recogida
e interpretacion de datos y la divulgacién y
utilizacién de los resultados. Para la mayoria de
los evaluadores, el concepto tradicional positivo
de utilizacion todavia domina: la divulgacion y
utilizacién de los resultados evaluados depende
de la calidad o valor intrinseco de la evaluacion.
Hay wuna abrumadora evidencia en la
bibliografia sobre la psicologia ambiental de
dicha postura garantiza virtualmente la no
utilizacién de la mayoria de las investigaciones
sobre evaluacion.

En este estudio se presenta un modelo enfocado
a la utilizacion que estd basado en una serie de
suposiciones filoséficas y metodolégicas

alternativas. Se hace un gran énfasis en la
destreza tanto técnica como inter-personal que
los evaluadores requieren para llevar a cabo una
realizacion efectiva en un contexto de

organizacién. Se argumenta que el sentido y la

124

importancia de los datos que se recogen
dependen decisivamente del contexto. Cuando
son abstraidos del contexto, la funcién principal
de los datos es servir como puntos o apartados
de agenda para posibles discusiones de las
principales personas que deciden en un contexto
diferente. Su significado social en este contexto,
sin embargo, es diferente pero no debe serlo si
son sélo los mismos participantes los que estan
involucrados. (p. ej.: en el desarrollo de un
programa de nuevos disefios de escuelas).

Unos cuantos estudios que el autor ha estado
realizando en los Ultimos cinco afios se utilizan
para ilustrar algunas de las condiciones bajo las
cuales esta utilizacién se da o no con fiabilidad.
En la mayoria de los estudios no participan
arquitectos durante el proceso de evaluacion. Se
hace mencién, por tanto, de la funcion
potenciadora de la evaluacién para los clientes,
los cuales deben: tratar con los que deciden
quiénes controlan los fondos y/o preparar un
informe para los arquitectos y trabajar
conjuntamente con ellos.

g) El estudio semioldgico del entorno
urbano

Mimura, M.
Originariamente la semiologia trata de los
signos, los cuales, a su vez, tienen dos

vertientes, la expresion y el contenido. Para
comprender la estructura de los entornos
urbanos nos pueden ser muy Utiles algunos
conceptos sobre los grupos elementales de
signos urbanos.

En este estudio introducimos nociones
semiolégicas para construir un sistema teérico
de la estructura urbana basada en la interaccion
entre realidad /entorno fisico y en los
significados  (la  identificacion o el

reconocimiento).

Esta comunicacién trata de las teorias basicas y
sus aplicaciones.

Presentamos trece hipétesis basicas para aplicar
las ideas semiolbgicas a situaciones urbanas y
hemos realizado los  correspondientes
experimentos para comprobar las hipotesis
usando dos tipos de peliculas de simulacién,
cara subjetiva y analisis por ordenador del
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diferencial semantico.

Los principales resultados obtenidos son los
siguientes:

- La gente reconoce los entornos a través de tres
tipos de mensajes-comunicacion, por ejemplo,
los “notificativos”, los “significativos” y los
“circunstanciales”.

- El uso tienen un papel importante para la
interaccion.

- Los entornos urbanos tienen dos tipos de
“combinaciéon” de sefiales, por ejemplo, los
“sintacticos” y los “paradigmaticos”.

Eso nos sugiere que nuestra propuesta es una
teoria y un método significativo para captar del
mejor modo posible, las interacciones entre la
realidad y el significado, y nos permite
mencionar y construir la estructura semiolégica
del entorno urbano. La ciudad tiene una
compleja estructura jerarquica de signos, cuya
expresién esta basicamente ligada a las
relaciones sintacticas y su “contenido” a las
relaciones paradigmaticas.

h) Propuesta sobre la evaluacion del
entorno fisico construido

Couwemberg, J.P.

La evaluacién del entorno fisico construido, que

es el sujeto de esta comunicacion, es vista como
la necesidad de construir sobre la base de la
experiencia pasada. En efecto, una intervencion
arquitectonica tiene consecuencias que se
deberian corresponder con los objetivos

establecidos a priori. La intervencion puede

conducir hacia estos objetivos, pero es posible
que no lo haga, y ademdas puede tener efectos
secundarios imprevistos, positivos 0 negativos.

Tradicionalmente esta informacién no se graba y
los errores se perpetian.

La evaluacidn arquitectonica puede asi ser
considerada como una técnica de investigacion
en la cual el objetivo es verificar si los entornos

fisicos que han sido concebidos para albergar a
las personas responden a sus necesidades.

Ademas, la evaluacién arquitectonica es también
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un proceso que trata de acumular conocimientos
sobre las relaciones entre el hombre y su medio
desde la éptica de construir bancos de
informacién, pudiendo ser utilizada como fuente

de referencia y evitar asi la toma decisiones
demasiado arbitrarias o intuitivas sobre las

necesidades de las personas.

En fin, la evaluacién arquitecténica es un gesto
gue deberia hacer evolucionar gradualmente la
competencia de los arquitectos y de otros
profesionales del disefio.

El problema de la evaluacion en arquitectura no
es verdaderamente un tema nuevo. En efecto,
durante el periodo clasico, cuando la estética de
la forma era un criterio mayor, la historia del
arte representaba una cierta forma de
evaluacion. Asimismo, antes de que la
arquitectura se convirtiera en una profesion, ya
existia una cierta forma de evaluacion
espontanea. Este aspecto fue subrayado por Ch.
Alexander, al describir el mecanisniself
regulating” de la arquitectura vernacula como la
reaccion inmediata ante la identificacion de un
error de forma o de un elemento inadecuado en
el entorno fisico.

Sin embargo, la evaluacion arquitecténica como
disciplina propia y por sus implicaciones
psicoldgicas y socioldgicas es una preocupacion
reciente que forma parte de un campo de estudio
mas amplio, la ‘“relacibn hombre-entorno
fisico”.

La comunicacién contempla los aspectos
conceptuales de la evaluacion considerando la
naturaleza, los objetivos y los criterios para la
evaluacion.

También el proceso de evaluacion: la historia
del entorno fisico a estudiar; la planificacion del
estudio de la evaluacion; la formulacion de los
resultados e inclusién en el proceso de disefio, y
la grabacion en un banco de datos.

Finalmente se dan ejemplos concretos de
evaluaciones.

i) De lo curioso a lo indtil: los
habitantes ante la innovacién
arquitecténica
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Mueller, W.

Con el declive de la produccion en masa de
viviendas a finales de los afios sesenta, surgié en
Francia un movimiento muy rico de renovacion
arquitectonica: la vivienda social se trataba de
hacer evolucionar la forma de vida de los
habitantes, considerando la vivienda como un
objeto auténomo susceptible de ser “disefiado”
al gusto del arquitecto. Asi, la vivienda social se
ha convertido en campo de intensa
experimentacion arquitecténica.

La actitud positiva de un sector de la poblacién
en situacion de movilidad acelerada no debe
enmascararnos el rechazo de la mayoria. Los
habitantes de la arquitectura innovadora
participan de una cultura del habitat basada en la
conformidad hacia tipos arquitectonicos
histéricamente determinados y socialmente
reconocidos, en la aptitud del espacio para
efectuar practicas cotidianas, en el estatuto de la
vivienda social. Es una moral de lo conveniente
y de lo util lo que se expresa; la innovacion y la
originalidad arquitectonicas son, por si mismas,
extrafias a la demanda de los habitantes. Al
proponer las mas de las veces sélo un decorado,
la arquitectura de la innovacion confirma, por
otros medios, el descarrio de los grandes
conjuntos a los que pretendia, por el contrario,
llevar la contradiccién.

J) Intimidad y belleza en el medio
ambiente urbano: una aproximacion
cualitativa

Pennartz, P.

Las cuestiones en nuestro proyecto de

investigacion son: ¢, Por qué algunas areas en el
medio ambiente urbano son experimentadas

como intimas, agradables y bellas y otras son

experimentadas en sentido opuesto? ¢ Es posible
transformar los resultados en tareas de disefio y
sistema en el medio ambiente?

Nuestras metas operativas
formuladas en una triple direccion.

pueden ser

Tratamos de penetrar predominantemente en el
ndcleo de las cualidades no funcionales del
entorno urbano e intentamos llegar mas alla del
nivel puramente descriptivo; asi, por ejemplo,
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por medio de los resultados de (in-) satisfaccion
o de la técnica de diferencial semantico,
contribuyendo a la teoria sobre entorno fisico y
significado.

Tratamos de penetrar en las “bases” (valores,
criterios, normas) en las que los diferentes

grupos -es decir, gente no profesional,

arquitectos y proyectistas urbanos, adolescentes,
etc. - evallan partes del entorno fisico urbano,
contribuyendo a la teoria sobre ideologia,

posicion social y significado.

Nos esforzamos para dar material descriptivo y
empirico para desarrollar disefios en el medio
ambiente urbanocf{. Christopher Alexander),
contribuyendo a disefiar un sistema practico y
urbano.

Métodos de investigacion decidimos por una
combinacion de métodos cuantitativos y
cualitativos, poniendo énfasis en los ultimos.

Han de ser desarrolladas y exploradas nuevas
estrategias.

Eleccion de entrevistados: En lugar de hacer un
estudio extensivo y de presuponer una serie de
variables, seguimos el llamado Método
Constante Comparativo (CCM) de Glaser
Strauss. Comenzamos con un grupo de no
profesionales (50 propietarios) y después nos
decidimos sucesivamente por un grupo de (50
proyectistas) y (50, entre 200) adolescentes.

Recogida de informacién: A los entrevistados se
les pide clasificar series de fotografias -24 en
cada mapa- de Arnhem, una ciudad media
alemana, mediante el método de tipo Q, con
arreglo a tres cualidades: intimidad (1 serie),

agradabilidad (1 serie) y belleza (2 series). En
lugar de usar un cuestionario, la clasificacion se
hace seguida por una entrevista en profundidad
en que se pide a los entrevistados que hablen
libremente sobre sus sentimientos y su

motivaciébn. Los entrevistadores se han

ejercitado para preguntar repetidas veces y
estimular al entrevistado a profundizar. Para
realizar las entrevistas se utiliza una grabadora.

Analisis de la informacién: Por supuesto. Los
resultados del método de tipo Q podian ser
manejados por la via usual, mediante dicha
codificacion y computarizacién. Pero, en lugar
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de destruir mas informacion de las entrevistas
profundas mediante codificacion y
cuantificacién, estamos ejecutando un analisis
de contenido cualitativo. Muchos fragmentos de
las cintas de la entrevista son mecanografiados
al pie de la letra. El analisis es puesto en marcha
paralelamente en distintas direcciones, de
acuerdo con nuestras metas operacionales:

- textos leidos en profundidad; son
seleccionados sistematicamente fragmentos
(métodos de reduccidn progresiva) y agrupados
en las denominadas “estructuras constantes”. Es
una clase de analisis delicada pero descriptiva,
basada en el camino fenomenoldgico del
pensamiento;

- textos sobre fotografias, que presentan
diferencias significativas entre gente no
profesional y arquitectos y proyectistas urbanos,
son recogidos y analizados para detectar las
bases sobre las que son evaluadas las situaciones
por cada grupo. Cuales son las “normas”
implicitas para descifrar las fotografias? Esta via
de andlisis estd basada en principios de
semidtica y de investigacion etnogréfica;

- textos resultantes de las entrevistas en
profundidad, que son analizados y agrupados
también de acuerdo a los tipos de situaciones:
de plazas, terrazas, paseos, etc. Ahora
intentamos formular disefios o para cada clase
de situacién, para un contenido, para un

problema, para una descripcion de la accion de
la gente en ese ambiente y para una solucién por
medio de una transformacién espacio, la de

disefios de actividad.

k) El hogar una matriz del presente

P. von Meiss

En el proyecto de investigacion, estamos
intentando comprender las interrelaciones que
existen entre el hombre y su hogar, en cuanto al
significado que se atribuye a las formas
espaciales y la experiencia personal en el hogar
durante un ciclo determinado de la vida.

Enfocaremos la cuestibn basandonos en los
modernos descubrimientos de la teoria
arquitectonica y del disefio, los cuales nos
pueden dar una visién de la historia y de los
valores simbdlicos y, en algunos casos, nos
permitiran reconsiderar las relaciones existentes
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entre el arquitecto y el usuario. El antagonismo
entre la concepcion del arquitecto como técnico
de la ciudad y como proveedor de enseres y
servicios, y el arquitecto entendido como artista,
un individuo que actua sobre los significados
colectivos a través de las formas arquitectonicas,
nos da una idea del alcance de lo que
normalmente  llamamos  “crisis de la
arquitectura”. Los dos puntos de vista dejan sin
resolver la cuestion de cuéles son las
posibilidades de que la arquitectura pueda re-
establecerse como un fendmeno colectivo.

Una de nuestras motivaciones para el estudio
gue estamos realizando es la esperanza de que
un analisis psicoldgico-espacial nos dara acceso
a un estudio de las caracteristicas
“arquitecténicas” y ‘“afectivas” a través del
tiempo, que pueda contribuir finalmente a llenar
el vacio que hay entre la arquitectura y las
personas. Este andlisis sirve para ayudar a la
exploracibn de las estructuras del espacio
domestico, entendido como un entorno de
soporte, a través de la herencia cultural, los
modelos publicitarios, los modelos familiares en
general; lo cual nos muestra el indice de
participacion en el disefio de la vivienda. Al
igual que varios de los teéricos de la
arquitectura de la década de los sesenta-setenta,
nosotros estamos trabajando dentro de un marco
de referencia fenomenoldgico y estructuralista.

Esta es una buena ocasiéon para debatir esta
cuestion empirica ante las generosas

preocupaciones tedricas y filoséficas de

arquitectos como Aldo Rossi y algunos otros.
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PLACES VELLES | PLACES NOVES DE BARCELONA: SONDEIG

D'OPINIO | PAUTES DE DISSENY
Josep Muntafiola; Concepcié Tamarit; Serafi Presmades; Magda Saura, assesora en

historia
(Monografia de la Catedra de Projectes de la Escola Técnica Superior d’Arquitectura de Baré&loriggrcelona, 1985.
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Placa de los Paisos Catalans

D’aquest llibre només s’han resumit les conclusions, perd és recomanable llegir-lo sencer.

Aquest estudi pilot sobre els espais oberts a
Barcelona adopta, com a primer pas, un
aprofundiment metodoldgic. No es tracta, doncs,
de mesurar els espais oberts ni de fer una
valoracié conjunta amb relacié a altres ciutats,
valoracioé que ja sabem que seria molt negativa,
sind d'analizar alguns d'aquests espais oberts per
anar definint quina hauria de ser la manera de
valorar-los. Ateses les possibilitats limitades que
ofereix la recerca en el nostre pais, aquest
sembla el cami més adequat. D’altra banda,

l'estudi ha estat encarregat amb proposits
vinculats amb l'educacié i la didactica de
'entorn, o educaci6 ambiental, i aquests

proposits també donen suport a una decisié
d'aquesta mena.

L'estudi esta estructurat en tres nivells:

a) En un primer nivell, s’ofereix un model
d'analisi d'espais oberts, amb alguns exemples
concrets, que té com a objetiu immediat animar
els centres culturals i educatius, fer analisis
d'aquesta mena, a més de donar dades sobre I'Us
actual d'alguns espais oberts de Barcelona.

b) Nivell de reflexié6 sobre les possibilitats de
tipificaci6 dels  espais  oberts, amb
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recomanacions de disseny, de planificaci, etc.

¢) Conclusions amb relacié al nivell de seguretat
i a I'ts dels espais per grups d'edat especifics,
especialment els vells, els nens, els grups
marginats socialment, etc.

En els tres casos, es tracta sobretot d'obrir cami
per a futures recerques, definint unes bases
sobre la significacio espais oberts.

Es important dir d'entrada que la posicié que en
aquest estudi defensem és la d'una maxima
interaccié entre arquitectura i societat, tal com
sembla obligat, d'altra banda, en un pais
democratic. Els espais oberts d'una ciutat sén de
tothom i no d'un sector privilegiat. El disseny,
I'Gs i la transformaci6 d'aquests espais cal fer-los
després dinformar-se bé de la base
historicocultural precedent, i de les decisions
politiques que s'han pres envers el futur. Es
evident que aquesta interacci6 entre
l'arquitectura de la ciutat i la societat no és
uniforme al llarg i a I'ample de tota la ciutat;
pero aixd no vol pas dir que cada espai no hagi
tenir unes relacions amb la resta de la ciutat,
sovint molt complexes, les quals arriben a
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distanciaments molt apreciables.

D'altra banda, treballem sobre la base de molts
estudis previs sobre aquesta interaccio entre
arquitectura i societat, fets per especialistes i
experts de molts paisos i de diferents
professions i coneixements. A les meves obres
anteriors: La arquitectura como lugar
Topogénesis, etc. (v. bibliografia), poden
trobar-s'hi nombroses referéncies sobre aquestes
recerques, no sempre ben rebudes pels
arquitectes. Només com a exemple concret
podriem citar, per la seva meticulositat, I'estudi
de la professora francesa Perla Korosec-Serfaty,
sobre una placa sueca i el llibre, encara
important, d'’Amos Rapoporispectos humanos
del disefio urbanoPero la llista és interminable

i una mica sorprenent, especialment en un pais
com el nostre on no existeix un ensenyament
universitari sobre aquestes matéries o, si més no,
no ha existit fins ara.

L'actitud del treball sera molt selectiva amb

relaci6 a aquests estudis previs. Intentarem ser
el maxim d'operatius i arribar a resultats facils

d'aplicar i propers a la nostra realitat. Es a dir:

maximament determinants per als objectius de
l'encarrec.

Conclusions

Les conclusions estan agrupades en tres apartats.

El primer parla de les recomanacions amb
relacioé a la seguretat dels espais publics en el
doble aspecte, normalment simultani, del
"gamberrisme" envers la gent i del vandalisme
envers el mobiliari urba, els arbres, etc. El segon
apartat esta dedicat a la problematica dels
infants i els seus espais de joc, problema dificil,
pero que cal analitzar perque sembla ser un dels
més urgents si tenim en compte les opinions dels
usuaris. El tercer aspecte o grup de conclusions
es refereix a la didactica de I'entorn amb relacié
a l'avaluacio dels espais publics, i inclou també
unes recomanacions sobre les tipologies de
places. El treball, en aquesta primera fase, no ha
pogut passar en aquest punt de les tipologies
d'una aproximacid6 molt grollera. Seria
completament  contraproduent ser massa
optimistes amb un treball tan modest de mitjans
com aquest. En canvi, les dades que tenim
d'aquestes places analitzades permetrien fer un
estudi d'altres places i arribar, de mica en mica,
a tenir un cos de coneixements suficient per
portar a terme una classificacid tipologica
general i per barris realment practica.

El capitol segon analitza els resultats del
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sondeig d'opinio, els projectes de les places
noves i I'ls de les places que no han tingut
canvis recents.

Ens resta justificar la tria d'aquestes places. Ha
estat una mostra representativa de casos
singulars i de casos menys singulars i més tipics
per tal de tenir exemples d'avaluacions
provinents de barris molt diferents de la ciutat.
Ha estat impossible representar totes les
variacions de la tematica, pero crec que molts
usuaris d'altres places que aqui no estan
analizades es trobaran parcialment representats
en la problematica concreta d'alguna de les
places estudiades.

Conclusions respecte a la seguretat, el
vandalisme i la violéncia(cap. 11.1)

La seguretat és un factor essencial a I'hora de
decidir I'ls d'una plaga o espai public d'una
ciutat, amb absoluta independéncia del seu
disseny. N'és un exemple directe el cas de la
Placa Reial. El seu disseny actual en alguns
moments va ser defensat per raons de seguretat,
de degeneracio de l'espai. La manca de seguretat
segueix amb el nou disseny perqué respon a
raons alienes a la renovacié arquitectonica de la

placa.

Dit aix0, és molt important distingir lmanca de
seguretatper raons delictives, delndalismd
d'una violencia entre els usuaris per
incompatibilitat de funcions i d'usos.

La manca de seguretater raons de presencia
de drogoaddictes, delinquents que intenten robar
amb molta freqliéncia, etc., és un problema
social de caire general que depén de I'estructura
sociologica de la ciutat con un tot. Entre els
espais publics analitzats, les zones més
conflictives son la placa Reial (la pitjor), la
placa del Pi i, en certa manera, la placa del
Congrés i les places de Sant Agusti el Vell i de
Sant Pere. La soluci6 a aquest problema no
pertoca a l'arquitecte de manera directa, siné a
l'organitzacid de la ciutat. Hi ha, pero, una dada
important. La preséncia sistematica de la
delingiiéncia i la violencia que prové de
I'exterior pot ser en part controlada a partir d'una
actitud solidaria dels veins. No és casual que la
manca de seguretat, amb l'excepcié puntual de
la placa del Congrés, es doni en espais de gran
mobilitat i de caire cosmopolita, d'una banda,
pero que en determinades hores, les més
perilloses, no tenen a ningu observant, ja que la
residéncia esta molt disminuida i el sentit de
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barri molt atenuat. La distribucio de la droga,
molt important a Barcelona, sembla que és un
factor molt rellevant amb relacié al grau de
manca de seguretat. En conclusi6, vull dir que
aquest problema només es pot controlar des
d'una actitud global de la policia, els usuaris o
els politics de tota la ciutat. Altrament I'Ginic que
aconseguirem sera un canvi en el lloc de
distribucio de la droga, i la manca de seguretat
només canviara de placa. Ara per ara, pero, i
d'acord amb les enquestes fetes, és ben clar que
aquesta inseguretat integral no és general. Es
concreta en determinats espais entre els
analizats. Es obvi que si haguéssim analitzat
altres barris extrems també hi hauriem trobat
arees molt conflictives. Seria molt interessant
tenir estudis de l'estat actual del nivell de
seguretat i, sobretot, de la seva evolucid en els
darrers cinc anys. Aix0 va més enlla dels limits
d’aquest estudi.

El concepte deandalismeté un origen diferent,

si bé de vegades es dona simultaniament amb el
de manca de seguretat. Hi ha vandalisme en
molts espais publics analizats, especialment amb
relacio als arbres, les plantes, etc. Molts usuaris
de la placa del Congrés, de places de Gracia, del
Casc Antic, es queixen de vandalisme i el
relacionen amb l'estat negatiu de la neteja, de la
bruticia que produeixen els gossos, etc. Aquest
€s un problema que té altres tipus de solucions.
Exemples i experiencies daltres paisos
estableixen amb seguretat que el grau de
vandalisme pot minvar si es prenen una série de
mesures simultanies del caire segiient:

a) Si els espais es netegen amb regularitat, s'hi
posen papereres, es controlen els gossos i, en
general, el grau de manteniment és bo.

b) Si existeix un servei de vigilancia, per
exemple per telefon al qual es por acudir quan
es localitza un fet de vandalisme periodic i
organitzat. Aquest servei ha d'estar en relacio
amb els veins i les associacions corresponents,
col.legis, programes d'educacio, etc.

c) Si els veins tenen l'espai realment com a seu.
Aquest aspecte esta intimament relacionat amb
el procés de disseny. Existeixen exemples en
altres paisos en els quals s'ha aconseguit un
canvi total en el signe del vandalisme en
escoles d'adolescents amb un alt grau de
degeneracié, simplement fent el disseny real de
'espai enmig del lloc d'esbarjo, deixant la porta
oberta als adolescents que en volien veure els
planols i els dibuixos. Aquest contacte directe
amb l'edifici ha fet disminuir molt el nivell de
vandalisme ambiental.
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d) Una programacié d'usos, punt que esta
relacionat amb el concepte segiient de violencia
per incompatibilitats d'usos i funcions.

e) Un control de la manca de seguretat
corresponent a l'aspecte anterior ja analizat.

L'acci6 simultania d'aquestes mesures no és
miraculosa, pero ha fet minvar el vandalisme en
llocs concrets. Res, pero, no pot fer recuperar
l'estimacio perduda pels llocs i la pérdua de
cultura d'una manera rapida i automatica. El
procés sera, en tot cas, lent i llarg. Pero cal
iniciar el cami comencant per les escoles, i
recordar que la manca de neteja és part del
vandalisme, perdo no només la manca de neteja
és vandalisme.

El darrer concepte que suggeriem ésdé&ncia
interna per confusi6 o per incompatibilitat
d'usos. A les pagines anteriors hem escrit unes
possibles solucions a aquest problemes
d'excessiva confusio i aglomeracio d'usos en una
sola placa. Les enquestes indiquen problemes
d'aquest ordre en les places petites de Gracia
altament densificades, pero també en places del
Casc Antic i a la placa de Paisos Catalans. La
violéncia entre les mares d'infants, els homes i
les dones d'edat, els adolescents, els qui juguen
a futbol per tot arreu, etc., es genera per
incompatibilitat d'usos en places
indiferenciades, dissenyades com a grans
plataformes per a I'is pablic, perd que tenen poc
Us public de tipus teatre, mercat, etc. i molt Us
diferenciat segons l'edat, les aptituds, etc., en
espais petits i, moltes vegades, amb pocs
serveis.

Aqui si que el disseny i l'arquitectura hi poden
ajudar, fins i tot en espais petits. No es poden
acontentar tothom, perd es pot millorar els
nivells de convivéncia responent a les demandes
dels usuaris sense destrossar, tot al contrari,
lambient i la qualitat artistica dels espais. Seria
absurd creure que la qualitat artistica d'una
placa va en sentiti contrari de I'Gs pacific i
civilitzat que se’n fa. Tenim molts exemples
historics que indiquen que és possible acomodar
lleure i qualitat artistica, espai obert i
qualificacié funcional, serveis publics i qualitat
de disseny. Pero cal analitzar els problemes d'ls
de cada placa i del conjunt de places en el cas
de Gracia, el Congrés, el Casc Antic, en
profunditat. Del material recollit aqui es té la
impressi6 general que els veins han estat
considerats com un destorb per al disseny més
gue una ajuda. I, de fet, sbn una ajuda, pero
només quan larquitecte no té al cap,
completament programada, com ha de ser la
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gent, com hem de jugar i passejar en el futur,
com hem de prendre el sol, etc., en lloc de
simplement preguntar als usuaris com ho fan i
per qué. En aquest camp és més segur preguntar
gue inventar abans de preguntar. Preguntar
després d'inventar és certament irracional.

Finalment, cal recordar que aquests conceptes
de manca de seguretat, vandalisme i violéncia
interna s6n molt imprecisos i canviants. El que
és important és generar un procés d'estimacio
positiva pels espais publics i de cura, dia a dia,
de l'espai i dels seus serveis. La societat civil
catalana hauria d'expressar-se en aquesta cura, i
aquesta cura no pot produir-se des d'un
enfrontament entre usuaris de dreta i d’esquerra,
intellectuals d’esquerres i de dretes, etc., com si
encara estiguéssim en plena Guerra Civil. Cal
debatre publicament el que Barcelona ha de ser i
interessar als partits politics en el debat sobre
quina qualitat urbana i arquitectonica volem.
Les respostes dels usuaris han estat en tot
moment respectuoses i positives. Ningld no
respon amb arrogancia, displicencia ni mala
educacio, tots demostren una prudéncia de no
opinar més enlla dels seus coneixements. A part
d’'aixd no crec que sigui mai negatiu saber
l'opinio real i no I'opinié que es diu perque cal
dir-ho, o per evitar un compromis, encara que
sigui en contra de la propia sensibilitat. La
manca de seguretat, el vandalisme i la violencia
s6n molt sensibles a aquests aspectes "etics" de
l'arquitectura; per aixo els indiquen justament
aqui en aquest context. | recordem que ni la
participacio, ni les places dures sén fenomens
automaticament d'esquerres o de dretes; tot
depeén de la situacid historica i de qui té el poder
i el diner, el control i la llibertat, el poder de
decisi6 i la capacitat de manipular I'opinid
publica. En aquests termes es pot comencar a
parlar de dretes i d'esquerres. En abstracte,
només serveix per augmentar la violéncia, el
vandalisme i la inseguretat.

Conclusions relatives als jocs dels
infants (cap. 11.2)

Si hi ha un punt en el qual tothom concideix en
el sondeig d'opinié, aquest és que el joc dels
infants, acompanyats per les seves mares, no ha
estat present en la ment de ningl en dissenyar
les places analitzades. | no es tracta de reduir el
problema a Il'abséncia d'uns gronxadors, un
sorral, etc., sind que el tema ja irreversible és la
inclusié, en el programa i en la ment de
larquitecte, d’'un usuari petitet i molest al
dissenyador com és linfant entre un i quatre
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anys d'edat. Ara només podem fer que
arranjaments, gabies amb gronxadors, sorrals o
fonts en un lloc on mai no s’havien previst. En

fi, ara tot semblara ridicul.

L' entrada a partir de la qual l'usuari planteja el

problema és molt variada. Per a uns és el
problema de seguretat envers els cotxes, les
motos, les gossos i els "gamberros"

(especialment en les places classificades d'alta
perillositat al capitol anterior). Per a altres, el

problema no és de seguretat exterior sind de
seguretat interior amb relacio al joc dels nois

més grans, especialment el futbol i les bicicletes.
Finalment, per a d'altres, el problema es

planteja en el fet que no hi ha respecte per als
vells, per als infants. Només poden passejar-se
entre perills de tota mena sobre un terra de
pedra.

En resum, només en la plaga de la Virreina, de
Gracia, alguns usuaris parlen d'un espai adequat
i encara amb moltes limitacions. (Els parvularis
de la placa de la Unificacid, de Gracia, s6n un
cas singular fora d’aquesta discussio i, a més,
aviat deixaran de ser-hi).

Es podria dir que cap de les places analizades és
per als infants i que les places del Casc Antic, la
placa dels Paisos Catalans o de Sants, la placa
Reial, etc., son espais monumentals que no
tenen per qué servir com a lloc de joc. Pero, en
tot cas, la necessitat d'espais de joc per als nens
és molt forta a Barcelona i, en moltes d'aquestes
places, moltes mares, germanes grans, etc., no
tenen que anar-hi, malgrat la mala adequacio.

Quan es coneixen els llocs de jocs per a infants
en qualsevol barri d'altres paisos, amb infants de
diferents edats convint dins el mateix espai
public dissenyat pensant en el seu Us, es té la
conviccio que quelcom no funciona com cal i
que els usuaris tenen gran part de raé de
gueixar-se tan unanimement. Pero, s'arregla el
problema amb uns gronxadors, uns pneumatics i
un sorral? Crec que hauriem d'evitar la
temptacié de dir que tot s’arregla amb uns jocs
prefabricats publics, organics i universals. El
primer problema és el de l'alta densitat i les
dimensions rediides dels espais publics. La
renovacio de les places als darrers anys s'ha
concentrat en grans espais oberts sense res, per
afavorir doncs les activitats collectives, propies
de I'Edat mitjana: la les activitats publiques de
mercats, festes, professons, etc.

Mai aquests espais no havien estat pensats per
jugar a futbol durant tot un mati o tota una tarda,
per la qual cosa tots els altres grups d'edat,
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especialment els infants, enresten exclosos. El
cas extrem és el de la plaga del Diamant, on les
definicions de l'espai ja arriben fins a la
distorsio de dir; "M'agrada perqué és un camp
de futbol!". Els infants, doncs, sembla que van
darrere dels espais per a activitats socials i
esportives, darrere dels gossos, les motos i les
bicicletes, que lliurement utilitzen les places en
molts casos. Darrere practicament de tothom; és
a dir que a poc a poc es van quedant a casa.
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Intentem fer una llista d'estrategies de
millorament del problema, que probablement ja
es coneixie des de fa temps perd que a la
practica no s'han tingut presents "per alld" de les
prioritats:

a) Estratégia de diferenciacié d'usos per a places
0 espais publics.

Aquesta estratégia té el gran inconvenient de
separar edats i tipus de gent (els qui els agrada
efi futbol i els qui no, etc.) perd en casos com als
barris de Gracia, del Congrés, etc., s'esta
produint espontaniament, encara que no sempre
en profit dels infants, i algl hauria de pensar en
ells. Vull dir que cal fer un mapa de Barcelona
amb les possibilitats de jocs per a nens
mesurades en nombre, grandaria, horari,
caracteristiques de seguretat, etc.

b) Estratégia de ritme d'activitats dins el mateix
espai.

Aquesta va ser la politica de I'Edat mitjana. A
cada dia de la setmana, cada hora seguia el ritme
de les regulacions d'Us i de costum. Ningd no
podia anar en contra de les regles. Es podria
estudiar el ritme horari més apropiat per als
infants, sense bicicletes, motos, gossos, cotxes,
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etc., I'horari d'actes publics amb presencia
(passiva) de tothom, o de fires, de pallassos,
etc.; i, si tan important és, horari del futbol.
Aquesta estratégia permet I'Us compartit del
mateix espai per diferents grups d'edat en
diferents horaris.

c) Estrategia dels llocs ideals per als infants.

Per “lloc ideal” no ens referim només als estris o
instruments de joc, installacions de gronxadors,
etc. (que tothom demana), sin6 a les
caracteristiques ideals d'un lloc per als infants
tant en el sentit climatic, fisic, com en el sentit
social. Tothom esta d'acord que no s'ha d‘aillar
els infants dels vells, dels nens més grans, etc.,
pero també tothom esta d'acord que els cal una
proteccid. El lloc ideal, d'acord amb diferents
estudis, ha d'oferir al hora una certa seguretat i
una certa obertura, una certa independencia i
una certa dependencia, una certa barreja i una
certa separaci6 d'edats.

Les dimensions dels espais crec que aqui son
molt importants. A la placa de Séller, posem per
cas, es pot pensar perfectament en una area
d’infants sense destorbar el funcionament
complex de tot el conjunt. A la placa de Sant
Agusti, aix0 és molt més dificil; estem abocats a
la gabia de ferro d'una grandaria ridicula i els
infants no hi estan de gust. El lloc ideal no és
una consequéncia de les qualitats fisiques de
I'entorn (sorra, pedra, gronxadors, etc.) sind d'un
acord entre aquest espai fisic i les regulacions i
els costums socials. Un lloc deixa de ser
confortable quan la suma d'activitats i la seva
incompatibilitat arriba a traspassar un llindar
critc més enlla del qual tothom es troba
malament, petits i grans.

De la suma d'aquestes tres estratégies pot sortir
el comencament de solluci6 que ens cal a
Barcelona, no de la construccio apressada d'uns
jocs prefabricats que es  colloquin
improvisadament en un racé de les places dures
sense cap sentit. El resultat sera la degradacio
del lloc, no la seva conservacio i el seu Us.

Hi ha una gran varietat d'opinions avui sobre si
els llocs de joc han d'integrar tots els nens o,
fins i tot, si calen llocs de joc. Evidentment, els
llocs de joc que especialitzen els nens per edats
més i més i els aillen dels cotxes, els gossos, les
motos, els gamberros, etc., porten a una politica
de marginacié que no pot ser bona ni per als
infants ni per als adults. Pero les alternatives no
son facils quan tenim la densitat de Barcelona i
la pobresa d'espais publics.

En alguns llocs els infants juguen per hores des
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dels 2 anys fins els 10 anys. El problema dels
espais de joc no esta en el disseny dels aparells
sind en l'adequacié dels espais de jocs a
l'estructura social i fisica de cada lloc, a la
relacioé entre arquitectura, urbanisme i societat.
Els millors exemples estan a cinc minuts a peu
de les cases, en zones sense transit i enmig de

Conclusions respecte a les tipologies,
les significacions i les diagnosis dels
espais publics

Els limits d'aguest estudi no ens permeten
arribar a conclusions definitives amb relaci6 als
espais publics de Barcelona, al seu Us i la seva
significacid social. El sondeig d'opini6 i el breu
treball historic, ecobiologic, etc., ens permeten,
pero, avancar unes hipotesis de treball per al
futur i deduir-ne unes metodologies que poden
ajudar-nos a dissenyar millor també en el futur.

L'arquitecte Oriol Bohigas, en el seu darrer
libre Reconstruccié de Barcelopanalitza les
places de Barcelona a partir d'un breu estudi
historic que va des de I'Edat mitjana fins al segle
XIX i que descriu la situacié actual, i en qué
distingeix les places d'actuacié arquitectonica:
de Sant Jaume, Reial, del Pla del Palau, etc., i
les places sense una forma definida, com sén les
places d'origens diversos de Sant Agusti el Vell,
Sant Pere, etc. Deixa en una altra categoria les
places noves de I'extraradi, com és el cas de la
placa de Séller. Es una divisi6 que recorda
aspectes dels tractadistes classics i que, en la
seva brevetat, demostra un alt coneixement de
la tematica. En aquest estudi es poden trobar
algunes referéncies de renovacid, opinions dels
arquitectes, una metodologia deduida del propi
estudi. Aixd ens permet treure unes conclusions
forcosament molt generals.

a) En primer lloc, reafirmar la naturalesa
complexa de les places com a fet arquitectonic
en el qual Us, forma i construccié es barregen en
la ment i en el cos de l'usuari. L'usuari és atent a
tot: al soroll, a la bruticia, als infants, al color de
les facanes, a l'estil, a la forma, etc. No és
només sensible a la forma i a la qualitat
arquitectonica d'uns edificis. Per ell tot funciona
alhora i no atura cap rellotge; quan abstrau,
abstrau tots els factors que li son interessants.
D'aquesta manera, la significacido d'una placa
esta en relaci6 amb tota la ciutat, tal com va
analitzar molt bé l'arquitecte italia Aldo Rossi en
el seu llibreLa arquitectura de la ciudadCada
placa és un lloc espacial i temporal, fisic i
social.
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molts arbres, plantes, etc.

L'equilibri entre relacié social i relacio fisica és
el que els infants assimilen més facilment. Per
jugar, els infants necessiten la mateixa
tranquil.litat que els adults per llegir o per
escriure.

b) A I'efecte d'aquest estudi les places es poden
classificar, en un primer pas, en places de barri
amb usuaris majorment del voltant. En aquest
grup hi hauria les places de Gracia, del Congrés,
etc. En segon lloc, les places del Casc Antic,
gue tenen una qualitat peculiar de barrera entre
el barri, el turisme i visitants variats, com sén
les places de Sant Agusti el Vell, Sant Pere, etc.
En tercer lloc, les places amb gran valor
monumental i gran barreja d'usuaris de diferents
parts de la ciutat i de fora de la ciutat, com s6n
la placa Reial, la placa del Pi i altres. En darrer
lloc, podriem situar places existents en barris
nous, molt necessitats d'espais publics, que
conformen grans espais polivalents. La placa de
Soller n’és un bon exemple. Sén espais mixtos
de parc i de plaga. Alguns casos so6n molt
complexos, com la plaga dels Paisos Catalans,
perquée formen part de plans molt amplis i cum
perqué ara compreixen funcions que potser
després deixaran de complir. Seria aquesta una
categoria provisional a l'espera de Ila
remodelacié completa de la part corresponent de
la ciutat. En els plans de la Barcelona olimpica
hi ha molts més casos com aquest de
provisionalitat.

c) El procés ideal de disseny d'aquests espais
varia amb aquesta classificacié. Hauria de ser
molt diferent projectar un tipus de placa que
l'altre, ja que el tipus de "client" és molt
diferent. D’altra banda, aix0 estaria relacionat
amb el grau de descentralitzacio real de la gestio
urbanistica dins el municipi de Barcelona. Com
hem indicat, el procés de disseny té influencia
en la significacio de la plaga i no només el
projecte que es construeix.

d) Lanalisi o el diagnostic arquitectonic
d'aquests espais, fent una certa abstraccié dels
detalls i dels problemes d'Us concret en un
moment concret, és una tasca molt important
que encara esta per fer en gran part. Es molt
significatiu que els usuaris en les seves respostes
donin, de tant en tant, opinions molt interessants
amb relacié a la qualitat arquitectonica, i que
siguin conscients de la complexitat cultural del
tema i que tot no s'acaba amb un sorral per als
infants. Perd distingir no vol dir deixar de
criticar sin6 que només vol indicar que un té
intelligéncia encara que no sigui metge o
arquitecte. L'estudi conté un model de
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diagnostic deduit d'estudis previs a l'estranger i
d’aquest sondeig d'opinio, el qual pot ser molt
atil en les escoles com a metode d'analisi i
d'avaluacio d'un espai public.

e) Les estrategies de disseny dels arquitectes
designats per reconstruir aquests espais
semblen, en conjunt, molt habils per a la

captacio i I'is de les tendencies estétiques més
recents en arquitectura, perd en relaci6 amb
l'arquitectura dels espais publics, i com a breu
resum de totes les consideracions descrites en
aquest estudi, cal dir que presenten les
limitacions seglents, en general:

1) Poca cap antencid als factors climatologics de
vent dominant (molt important si estas assegut),
sol, soroll, fums, etc. Caldria fer un "mapa

climatologic" de cada plaga abans de comencar.

2) No suficient atencid als nivells constructius,
al comportament dels materials, qualitats de la
fonamentacio, etc. Molt probablement aix0 esta
en relaci6 amb el pressupost, perdo en tot cas
I'Ajuntament hauria de ser un model en aquest
sentit.

3) Moblament i serveis molt deficients. Aixo és
defecte del programa, de poca comunicacié amb
els usuaris i de simplificacio del problema a
dissenyar, perd que portara molta feina en el
futur.

4) El famos aspecte del verd. La incompatibilitat
total entre una placa-plataforma i el verd no esta
encara ben demostrada, com tampoc l'afirmacio
que el verd és molt més car de mantenir que les
places que s'han construit si tenim presents els
costos de les reparacions que s'estan fent, una
racionalitzacié de la vegetacid, etc. Es un fet
molt complex pérque ell sol es mereixeria un
estudi economic seriés.
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5) La idea d'aillar els usuaris dels cotxes no pot
tenir com a Unica solucié fer places dins de
places, aillant la primera planta dels edificis dels
usuaris i aixecant murs i desnivells entre cotxes i
usuaris. Aix0 produeix una sensaci6 de
claustrofdobia en els usuaris i els cotxes
continuen molestant. Probablement calen uns
criteris molt més seriosos acordats entre transit i
urbanisme i obres publiques, que incloguin
l'aparcament.

6) Les estratégies sembla que veuen les places
més en planta que en seccid, tenint ben present
'ombra dels edificis, la seva alcada, la seva
visual tridimensional, etc. Places com la de
Sants, la de la Mercé, etc., és a dir, les millors
com a disseny, son més sensibles a aquest fet,
pero en conjunt no hi ha massa relacio entre la
planta i l'alcat, fet que és avui i sempre molt
important en l'arquitectura.

7) Finalment, la historia s'empra només com a
justificacié que es volrecuperar la intencié
original, argument contradictori amb la
naturalesa i la imatgmodernaque es vol donar.
Poques vegades es parla de la historia com a
indici, estimul o signe per adaptar-s'hi, per
trobar la forma i I'ls adequats.

f) Per fi, caldria fer un estudi molt més detallat
de I'is d’espais publics amb I'ajut d'aparells de
video i d'un pressupost més ampli. D'aquesta
manera, els pressuposits metodologics detallats
podrien aplicar-se totalment i trobar els nius
d'activitat, els limits socials i fisics dels espais
de les places (que moltes vegades no se
superposen i llavors provoquen els conflictes i
la violéncia), l'analisi més detallada de la
historia de la trama urbana, etc. A I'Escola
Técnica Superior d'Arquitectura de Barcelona
s'estan fent estudis parcials molt interessants
d'aquests aspectes pero amb una gran precarietat
de mitjans.
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DIAGRAMA I. Classificacio espaciotemporal dels espais publics analizats

Anterior al s. XVIII Segles XVIII-XIX Segle XX

Espai dintre de Sant Agusti del Pi i de Sant Josep de la Mercé

de muralles de Sant Pere (génesi anterior) (génesi
anterior)

Espai exterior Reial

prop de muralles

Espai fora de Gracia del Congrés

de muralles de Soller
de Sants

La classificacié espaciotemporal indica la situacio historicogeografica de qualsevol espai public de la
ciutat. Les caracteristiques fisiques i socials se sobreposen a aquesta localitzacié general i donen com a
resultat la qualificacié arquitectonica de I'espai que es vol analitzar.

Notes: Aquest llibre conté bibliografia important sobre el tema d’espais exteriors. Les imatges que aqui
es presenten pertanyen a la public&tates velles i places noves de barcel(i285)
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EL CAS D'UNA NOVA INCINERADORA

A BARCELONA

Francesc Ruscalleda
(Arquitecte, estudiant de doctorat)

Els estudis d'impacte ambiental sén instruments
de gesti6 ambiental de caire preventiu, que
tenen per objecte limitar al maxim els potencials
efectes negatius que un determinat projecte o pla
pot provocar en la qualitat ambiental d'un
territori. Les administracions publiques, per fer
gue aquests instruments siguin efectius, han
desenvolupat una normativa que els regula.
L'estudi d’'impacte ambiental (realitzat a partir
de la legalitat vigent) d’'una nova incineradora,
situada a la Zona Franca de Barcelona, permet
reflexionar sobre la importancia decisiva de
'objecte final arquitectonic i també la que
comporta la inclusié de la figura de I'arquitecte,
tecnic generalista per excel-léncia, en els equips
multidisciplinaris que realitzen aquests tipus
d’'estudis. L'estudi d'impacte de la planta
incineradora ha estat realitzat per Onitze Salazar
(fisica), Marta Secall (quimica), Rodrigo Mussi
(enginyer) i el sotasignat, per a lInstitut de
Tecnologia i Modelitzaci6 Ambiental (ITEMA)

de la UPC.

La necessitat d’incorporar els estudis d'impacte
des de [linici dels projectes industrials i
d’infraestructures es justifica pels costos en
temps i diners que pot representar el canvi de
projecte quan les mesures correctores d'impacte
s6n inassolibles. Un grau més de finesa es déna
encara quan l'estudi d'impacte es realitza en la
fase de planejament previ. La nova planta, de
350.000 t de capacitat d'incineracié, s'emmarca
dins el Programa Metropolita de Gestid de
Residus Municipals (PMGRM), que
temporalitza, quantifica i estudia
econOmicament les inversions que s'han de
realitzar en matéria de residus dins I'Area
Metropolitana de Barcelona durant els propers
10 anys.

La contaminaci6 i els residus representen un
problema ambiental de magnitud considerable.
La generaci6 de productes contaminants i
residus sobrepassa sovint les quotes que poden
ser fisicament sostenibles. Aixo planteja el perill
d’'arribar al limit de l'estabilitat ecoldgica. El
PMGRM és conscient de la necessitat de
realitzar una transformacié ecoldgica de la
societat. Aquesta transformacié implica
prioritzar les politiques de prevencié respecte al
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control de les agressions al medi ambient. Fins
avui només s’han desenvolupat sistemes de
tractament de residus no preventius i que han
provocat i provoguen impactes severs:
abocadors i incineradores. A mitja termini es
preveu tancar I'abocador del Garraf, on va a
parar el 69 % dels residus de I'ambit
metropolita, i desmantellar les actuals
incineradores de Sant Adria del Besos i de
Montcada i Reixac, que tracten el 28 % restant.
Atés que actualment només un 3 % de la brossa
es recicla, el PMGRM ha previst augmentar
gradualment el reciclatge, per diferents mitjans,
fins a la quota del 63 % en 10 anys, i incinerar
la resta de residus en una nova planta de
capacitat similar a la de les dues incineradores
gue es pretenen desmantellar.

L’emplacament proposat per a la nova planta
d’incineracio té com a limit oest el riu Llobregat

i se situa a 1.000 m de la desembocadura. El
desviament del riu és una de les premises d’'un
Pla Global d’Infraestructures del Delta (PGID)
del Llobregat, que estableix la potenciacié de
les activitats logistiques, amb el
desenvolupament de les xarxes de transport
terrestre  (carretera i ferrocarril) i les
ampliacions del port i de 'aeroport. A més de
garantir una vinculacié correcta de totes
aquestes infraestructures, el PGID estableix un
paquet de mesures per reduir-ne limpacte
ambiental, com ara la creaci6 d’'un parc fluvial i
una depuradora de gran capacitat, que vol posar
solucié als grans deficits mediambientals del
tram final del riu Llobregat.

L'estudi dimpacte analitza i avalua Ila
incidencia i I'impacte ambiental de la planta
d’incineracid en el context anterior, perd en el
marc de gestié que cal prendre com a referencia
no s’ha d'oblidar el paper detonant que fa
l'abocador del massis de Garraf. La seva
clausura és la raé de ser principal de la nova
incineradora.

Efectivament, I'abocador del Garraf rep des de
I'any 1974 la major part dels residus de I'Area
Metropolitana. Malgrat que la cubeta esta
impermeabilitzada, ja al final de 1974 es van
contaminar  diversos pous del Garraf.
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Actualment fa 80 m d'alcada. S’hi han abocat
15 milions de tones de brossa i esta al limit de la
seva capacitat, i produeix el 25 % dels gasos
d'efecte hivernacle de I'area de Barcelona. El
fluid altament contaminant de lixiviats que

genera (entre 100 i 300 m3/dia) és recollit en
una bassa a laire lliure que quan plou es
desborda i les aigles baixen lliurement per la
riera. La ubicacid sobre geologia carstica,
guimicament molt sensible, ha provocat que la
principal surgéncia marina d'aigua dolga (La

Falconera), al sud de la poblacié del Garraf,
amb un cabal de 30 m3/s, estigui summament
contaminada i sigui inaprofitable per a

'abastament d’aigua potable. EI PMGRM

preveu que l'any 2000 s’hi deixin d’aportar

residus organics i es restauri tot tractant
previament els lixiviats i la desgasificacié del

meta.

El model de gestié6 que el PMGRM (document
d’octubre de 1996) pretén dur a terme es basa en
el reciclatge i la valoraci6 ecologica de la
matéria organica, i en la connivéncia i el suport
social. Tanmateix, el desembre de 1996 es
produeixen les primeres reaccions d'oposicio.
Apareix un projecte alternatiu, signat per la
Plataforma Civica per a la Reduccié dels
Residus (PCRR), que agrupa 44 entitats entre
ecologistes i associacions de veins. La proposta
alternativa vol recuperar i reciclar fins al 80 %
dels residus per evitar noves instal-lacions
terminals. La PCRR, amb el mateix horitz6 de
10 anys, aposta per la reduccié de residus en un
8 % minim. Per aconseguir-ho preveu adoptar
algunes mesures, que van des de I'establiment
d'ecotaxes fins a la prohibicié6 d'envasos de
PVC, i reforcar les campanyes d'educacio
ambiental. D’aquesta manera es modificaria
també la composici6 dels residus, amb
l'augment dels organics i el vidre i la disminucio
dels altres. En resum, es pretén reduir el
tractament finalista dels residus al 20 %, amb la
gual cosa la nova incineradora ja no seria
necessaria.

Acompanya la proposta alternativa de la PCRR
un document d’al-legacions al PMGRM basat en
70 punts de discrepancia i en el qual se sol-licita
la reconsideracié dels eixos del PMGRM

d'acord amb unes prioritats més ambicioses
qguant a reduccio, reutilitzacio i reciclatge de

residus. També se sol-licita que es descarti la
incineracié i que les inversions es destinin al
desenvolupament d’'un programa de recollida
selectiva integral fonamentat en la separacid
domiciliaria de la brossa.
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L’'estudi d'impacte compara dos tipus de
tecnologia d'incineradora de les caracteristiques
requerides, ja sigui dengraellat o de llit
fluidificant. En un cas, les emissions gasoses de
contaminants sén superiors i en l'altre ho son les
cendres d’escories toxiques. Amb les mesures
adequades de correccio ambdés tipus son
perfectament admissibles, i es déna el cas que,
per la tecnologia escollida, els nivells de
contaminaci6é de fons més desfavorables només
augmenten un 1 %.

D'una llista de més de vint tipus d'impactes
‘técnics’, els més desfavorables, tenint en
compte les legislacions dels paisos més
restrictius, resulten ser les cendres d’'escories
(18 % de les escories), que han de ser reduides
amb cal¢ i dipositades en abocadors per a
residus especials; i la xemeneia, que tot i tenir
l'alcada reglamentaria, les seves emissions
podrien pertorbar lleugerament la visibilitat dels
avions en aterrar.

L'impacte sobre el paisatge s’ha estudiat tenint
en compte dues possibilitats, segons si es
realitza o no I'ampliacié de la Zona d’Activitats
Logistiques (ZAL), desviant el riu. En qualsevol
cas limpacte visual de la incineradora sera
notable. Aixd determina la necessitat que la
realitzacio del projecte sigui coordinada per un
arquitecte.

Vistes baixes del volums
Dibuix de I'autor

Els objectius generals del PGID relatius al
disseny de la canalitzacio del desviament del riu
fan referéncia a la creacié d'un parc fluvial que
garanteixi el manteniment de la biodiversitat (els
aiguamolls del delta son de vital importancia per
a algunes aus de pas) i dels espais naturals
protegits. El tractament paisatgistic i I's final
del llit actual encara no estan decidits. Pero, de
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la declaracio d'intencions, cal deduir un disseny
acurat de I'area de serveis i accés principal de la
ZAL, que va ser objecte de concurs d'idees amb
motiu del Congrés Internacional d'Arquitectes
'any 1996. Aquesta futura area de serveis, que
s’ubicaria sobre I'actual llit del riu, és fronterera
amb el solar que ha docupar la planta
incineradora. La intencié és projectar-hi un petit
parc empresarial d'alta qualitat mediambiental.
En aquest sentit, és imprescindible dissenyar la
incineradora i el seu entorn tenint en compte el
projecte que ha de desenvolupar la futura area
logistica.

Independentment que es realitzin els plans de
desviacié del riu, cal tenir en compte que la
dimensié en algada del cos principal de la
incineradora gairebé triplica I'algcada de les naus
industrials existents i futures, que no poden
sobrepassar els 15 m, segons les normes
urbanistiques del Pla General Metropolita.
D’altra banda, la tipologia dominant de naus
amb grans llums i gran ocupacio en planta
s'oposa a la relativa esveltesa de la incineradora,
gue es manifesta com contrapunt visual en
'entorn. Adquireix, doncs, el caracter de
monument  arquitectonic urba, amb les
implicacions culturals que van associades a tot
monument. La solucié técnica de semienterrar
I'edifici perqué no destaqui en I'entorn s'ha de
descartar perqué comportaria un major risc per a
l'aqguifer i unes despeses addicionals d’obra civil
i adaptacio de tecnologia que podrien arribar a
doblar el pressupost total.

Vistes aéries dels volums
Dibuix de l'autor

Les implicacions socials no estan tan
relacionades amb grups de veins afectats
directament per la preséncia fisica d'una
incineradora a prop del seu habitat, o pels
efectes sobre la salut de la poblaci6, si es prenen
les mesures correctores esmentades per corregir
els impactes referits, sin6 amb I'adopcié d'un
model de gestio de residus que, segons un sector
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de la poblacio, pot considerar-se poc ambicios
en el sentit de la gesti6 del medi ambient.
Aquest mateix sector ha redactat una
contraproposta raonada de pla de gestido de
residus que suprimeix aquesta incineradora i,
per tant, elimina de soca-rel I'impacte derivat de
la seva realitzacio. Si es té en compte I'efecte de
simpatia que provoca el rebuig social de
determinats projectes d'infraestructures i el
resso que el pla alternatiu pot arribar a tenir en
ser proposat des d'entitats arrelades en els
estrats de base de la societat, la monumentalitat
d’aquesta incineradora i de qualsevol altra i
confereix el caracter de fita cultural-institucional
que convé valorar fins i tot des d'un punt de
vista de risc politic.

Cal assenyalar, com a conclusio, que la planta se
situa en un dels entorns disponibles del terme
municipal de Barcelona (condicgine qua nohp
més adequats. Tanmateix, el seu impacte socio-
cultural és important i la manera de minorar-lo
implica solucions técniques que encaririen
encara més el projecte i riscs politics
d’'avaluacié imprevisible. D’altra banda, la
urgéncia per trobar una solucié al problema de
les deixalles és palesa. En aquest sentit, I'estudi
podria concloure’s amb un parell de
recomanacions que s'haurien de valorar
politicament.

Es sabut que I'impacte d’'una infraestructura és
menor quan aquesta se situa en un entorn ocupat
per una altra infrestructura existent del mateix
tipus. Es proposa, com a alternativa, mantenir i
millorar les instal-lacions de Ila planta
d'incineraci6 de Sant Adria del Besos i establir
compensacions per al barri, que serien
gestionades en el paquet d'infraestructures
previst per la capitalitat cultural europea del
2004, entre les quals es podria reconsiderar la
linia de metro sota el port que uniria Sant Adria
amb la Zona Franca.

D'altra banda s’entén que el compliment dels
placos previstos en el PMGRM és molt
glestionable, atés que el temps de construccio
de la incineradora no esta considerat. Aquesta
eventualitat pot enderrerir la seva posada en
servei: de I'any 2000 previst al 2004. Amb aixo
tot el programa s'en va en orris. En aquest
context el Projecte Alternatiu al PMGRM
adquireix un protagonisme indiscutible, i tant la
seva implementaci6 parcial com la
modernitzacié de la planta de Sant Adria poden
sentenciar la clausura definitiva de I'abocador
del Garraf i constituir-se en eixos d’'un ampli
consens entre institucions publiques i entitats
socials de base.
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Atesa la urgéncia manifesta del tancament de
'abocador del Garraf, no seria descartable la
convocatoria d’'un referendum en qué el ciutada
es definis d’'una manera vinculant per una de les
dies opcions de gesti6 de residus. Aquest
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sistema de presa de decisions faria protagonista
la poblaci6 i acceleraria el procés de
sensibilitzacié publica, amb I'anticipacio de les
campanyes d'educacid6 i sensibilitzacio
ambiental, que tant el PMGRM com el seu
projecte alternatiu prioritzen.
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ARQUITECTURA EN LA EVALUACION DE
IMPACTO AMBIENTAL (EIA)

COMO DEFINIR FRONTERAS

Monica Sanchez Pineda
(Arquitecta, doctoranda. Doctorado: Texto y Contexto Cultural de la Arquitectura. UPC)

En este pequefio ensayo se pretenden identificar algunas de las posibilidades que la disciplina
arquitecténica ofrece, a través de la comprensién de su poética, como un instrumento capaz de
incorporarse al estudio de las evaluaciones del medio construido. En este sentido, se discute, en primer
lugar, la viabilidad de la poética a través de las relaciones que la convierten en un proceso global dentro
de la concepcién arquitecténica; en base a esto, mas adelante se desplazan las relaciones antes
mencionadas hacia un analisis comparativo entre la evaluacién de impacto ambiental EIA y la
arquitectura.

Antes de proseguir desearia subrayar que todo lo que aqui se anota es un intento de conjugar y dar
seguimiento a las reflexiones que se han vertido a lo largo de la clase de doctorado “Texto y Contexto

Cultural de la Arquitectura”, para aclarar un poco la utilidad de este KHORA 5.

Evaluar el hecho arquitecténico

Las evaluaciones con respecto al medio
construido que hasta ahora se conocen se basan
en el andlisis del producto arquitecténico final,
lo cual lleva a congelar los paradigmas en
estandares o, por asi decirlo, a ser parciales;
segun Paul Levy, este producto final o espacio
arquitectural sélo puede ser valorado de una
manera justa en la medida en que se analice su
proceso generador, porque, segin expone, en la
concepcion del medio construido se cruzan
diferentes umbrales, tanto fisicos como sociales,
lo que da a la arquitectura una dimension
polifacética (P. Levy, 1994), o la configuracion
de la arquitectura (Muntafiola, 1997).

Siguiendo la sugerencia de Levy, en el sentido
que para conocer la totalidad de un hecho
arquitectonico es necesario explorar su proceso
de producciéon, nos remitimos al concepto
marxista que menciona que cada individuo se
reproduce a través de la produccién de objetos,
para lo cual el individuodialoga con una
realidad social, cultural, natural, historica, etc.,
gue es y que a través de este dialogo como la
produccion  adquiere cierto  significado;
entonces, valga la redundancia, la produccién de
objetos (no s6lo materiales) es la sintesis de un
todo, proveniente de un dialogo.

Por otro lado, para poder entrar en el diadlogo
antes mencionado seria necesario inferir sobre
un discurso determinado, es decir, saber de qué
y en qué términos se dialogara, para situar a
cada participante en una posicion especifica y
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para conocer y darse a conocer con relacién a
los demas, si es que se quiere llegar a un
acuerdo; esto es definido por Foucault (1995)
como las “practicas discursivas”, las cuales son
el resultado del paso por cuatro umbrales:

positividad  (autonomia  del discurso),
epistemologizacion (hacer valer el saber),
cientificidad (proponer) y formalizacion

(edificar una propuesta).

En este sentido, las llamadas “practicas
discursivas” de las que habla Foucault podrian
ser entendidas, a su vez, como un “proceso de
producciéon” de un conocimiento total, ya que
sugieren ir desde el inicio de un didlogo hasta la
formacion de un nuevo discurso.

Las posibilidades de la poética

Pensando en la poética manejada por
Muntafiola (1981) y en lo expuesto por
Foucault, ¢cudl es (o cuales son ) la “practica
discursiva” que da lugar a la arquitectura?
¢ Existe algun hilo conductor sobre el cual nos
podamos guiar? Con relacién a ello, habria que
considerar los tres ejes generales establecidos
por Muntafiola (1997) para la configuracién de
la arquitectura, es decir, los ejesentifico,
politico y estético, lo que equivaldria, en
términos generales, @onocer, decidiry usar.
Aunque no seria valido separarlos, me atrevo a
decir que quizas el eje estético (poética-retdrica)
posee cierta autonomia y que también por lo
mismo se distingue el discurso arquitecténico de
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los demas discursos (sociofisicos, no literarios);
ya que la poética, sin ser politica pura ni
cientifica, estructura a ambas, es decir: a) tiene
de politica (discurso ético-politico) la carga
retorica que poseehaciéndose verosimi(o
valido), como un discurso social; b) podriamos
decir que tiene un matiz cientifico si pensamos
en la poética como un instrumento metodoldgico
que, a través de la descripcion y la
redescripcidn, permite la obtencién de un saber
especifico con respecto a una realidad, pero que
ademas al redescribir lpoética ya propone
(Ricoeur).

Hablar de la poética bajo los aspectos anteriores
nos hace deducir, en primera instancia, su
definicibn como instrumento pensante; siendo
asi es como lograriamos abordar (aunque
parezca contradictorio) su uso (practico-social),
porque, de acuerdo con Heidegger (1995), el
hombre habita poéticamente, lo que querria
decir reflexivamente; entonces, la poética como
uso y reflexion queda activa; dicho de otro
modo: sgun Raoport (1978) el hecho
arquitectonico es una sintesis que los usuarios
descodifican para poder incorporarse a ella
(usarla); en este sentido Muntafiola (1985)
afirma que “la arquitectura empieza alli donde el
uso del ritual y el uso como capacidad de
representacion de la forma se unen”. Si se
reflexiona sobre estos dos Ultimos puntos,
concluimos que la poética no sélo sigue el
proceso de produccion del objeto arquitecténico
hasta sus Ultimas consecuencias, sino que
gracias a su capacidad como uso regenera las
posibilidades del discurso y del didlogo y
subraya su papel como la “practica discursiva”
de la arquitectura. En otras palabras, si la
poética (en términos literarios) tiene la
propiedad de articular un “drama” y este drama
€s una composicién (teatral) en la que la accion
se representa a través de un dialogo, queda
entonces mucho mas explicito su potencial
discursivo o de estructura total.

En suma, indagar sobre la poética (entendida
como unidad de utilizacion epistemoldgica y
cientifica), como una herramienta cuyo discurso
(autbnomo) ayude a la disciplina arquitecténica
a ubicarse, a no confundirse, a aprender a tomar
distancias y a aceptar diferencias y similitudes
con relacién a otras areas del conocimiento, ¢no
es pues la puerta para integrarnos a un didlogo
con los demas? Es decir, para conocer y ser
reconocidos, sin continuar Unicamente en un
papel de receptores de informacidon generada
por otras disciplinas (con respecto al medio
construido), sino mas bien, siendo portadores de
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una critica constructiva de lo
aconteciendo a nuestro alrededor.

que va

Un ejemplo:
La EIA como arquitectura

Un caso que considero importante para
incorporarnos a la discusion anterior es la
evaluacion de impacto ambiental (EIA) ¢Por
qué? Sencillamente porque es una de las
metodologias de evaluacion cuyo objetivo es
llegar a la totalidad del andlisis del medio
construido. Asi pues esta EIA se define como
“el conjunto de estudios y sistemas que permiten
estimar los efectos que la ejecucion de un
determinado proyecto, obra o actividad causa
sobre el medio ambiente{Conesa, 1995
Ahora bien, metodologias tan ambiciosas como
la EIA, ¢qué tanto pueden abarcar de su
totalidad tan pretendida?, ¢en qué medida
pueden incorporar los paradigmas que
conforman el medio construido?, ¢hasta donde
logran cruzar todos los umbrales?, ¢hasta donde
logran una practica discursiva? Y, sobre todo,
¢hasta donde llegan a proponer?

El primer punto de encuentro entre esta
metodologia y la arquitectura es que ambas
reconocen su totalidad en base al analisis de lo
fisico y lo social; en donde la EIA habla de lo
fisico involucrando a las ciencias fisico-técnicas
y de lo social en las ciencias socio-cientificas, y
estructura sus dos componentes a través de la
suma algebraica de las objetividades que los
juicios cientificos establecen. Por su parte, la
arquitectura no es ni fisica ni social en su
totalidad, pues es por si misma una sintesis
socio-fisica; y la manera de sumar estas
realidades es a través del construir, el habitar y
el disefiar (Muntafiola, 1981). He aqui la gran
diferencia.

a) Construir

“(...) construir es transformar el medio natural
en un medio artificial mas adaptado a nuestras
necesidades sociales” (Muntafiola, 1985) lo que
implica, en cierta forma, un uso.

Por un lado, el “construir’, conforme a esta
definicién, implica como base un convenio
social. Es verdad que en las disciplinas
cientificas también se establece un convenio, en
el sentido de que es a través de un cierto saber
respecto a una realidad social determinada como
se establecen los parametros de actuacion de
cada uno, para la factibilidad en la aplicacion
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del conocimiento generado. Sin embargo, el
andlisis cientifico es parcial, ya que es el
producto de lo que se conoce como
operativizacion, es decir, definir el ambiente
(fisico o social) de una manera operativa, para
especificar qué aspectos de la realidad ambiental
se requiere investigar, lo que a su vez depende
de los objetivos formulados (por ejemplo, el
andlisis de clima, la conducta, etc.) (Fernandez
Ballesteros, 1991); de ahi que esta parcialidad
como practica discursiva permita a cada ciencia
actuar, en su rama, de forma general. Ahora
bien, con relaciéon a lo anterior, se localiza la
limitacién principal que presenta la EIA, pues a
pesar de pretender unir lo fisico y lo social
(medio construido) en un juicio global, su
obtencion de conocimiento es a través de una
comparacion algebraica de las parcialidades
(objetivas) que los juicios cientificos tienen, por
lo que su globalidad resulta una “parcialidad a
gran escala”, lo que resume el medio construido
en una vision operativa (conmensurable) de
aspectos funcionalistas y constructivos (lo
fisico). Ello queda ain mas claro si, segun
Focault (1995), tomamos en cuenta que el
epestimie “ no es una forma de conocimiento o
un tipo de racionalidad que, atravesando las
ciencias méas diversas, manifestara la unidad
soberana de un sujeto, de un espiritu o de una
época; es el conjunto deelaciones que se
pueden descubrirpara una época dada, entre
las ciencias cuando se analiza a nivel de
regularidades discursivas”.

En este sentido, la arquitectura construye a
través de un saber con respecto a un convenio
social; sin embargo, podria considerarse a si
misma un convenio social, en la medida que se
presenta como la sintesis de las necesidades y
aspiraciones de una determinada sociedad
(Rapoport, 1978). Sus parametros sociales, para
la transformacién del medio fisico y para la
factibilidad de su uso, se basan principalmente
en un saber con respecto a una estructura
histérico-cultural determinada; estos parametros
de transformacién son los que hacen que la
arquitectura  sea  especifica  (reconocer
individualidades) y con ello descubra nuevas
relaciones fisico-sociales en cada situacion.
Que se entienda que el hecho de ser especifica
no significa que sea parcial.

b) Habitar

Segun Heideggerl095) “al habitar llegamos,

asi parece, solamente por medio de construir”
“(..) construir no es sélo medio y camino para el
habitar, el construir ya es en si mismo habitar”.
Segun esta definicidn, construir no sélo es el
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proceso operativo y material, construir vendria
también en el sentido de construccion de una
I6gica, de un conocimiento con relacién a una
realidad determinada para su uso O
habitabilidad, o bien la reflexion socio-fisica
gue el cuerpo hace del lugar (Muntafiola, 1979);
por tanto, en estas definiciones estamos
implicitos todos, desde el artista hasta el
cientifico. Si es asi, ¢en qué sentido la EIA nos
mostraria su resolucidn al habitar?

Es cierto que la EIA deja muy clara su postura
al definirse de la siguiente manera: “La EIA es
un procedimiento analitico orientado a formar
un juicio objetivosobre la consecuencia de los
impactos derivados de la ejecucion de una
determinada activida¢g"sin embargo, hay que
pensar en dos aspectos mas, que nos hacen
cuestionar lo real que es esta definicion:

- Me refiero, por un lado, a la definicién
siguiente “Llamamos indicador de impacto
ambiental al elemento o concepto asociado a un
factor que proporciona la medida de la magnitud
del impacto, al menos en su aspecto cualitativo
y también, si es posible, cuantitativo. Algunos
indicadores pueden expresarse numéricamente,
mientras otros emplean conceptos de valoracion
cualificativos, tales como “excelente”, “muy
bueno”, “bueno”, “regular”, “diferente”, “nulo”,
etc”. En este sentido, la EIA ya habla de una
valoracion cualitativa, en términos éticos-
politicos (v. Muntafiola, 1996), con lo que se
intenta, por asi decirlo, un caracter habitable o
verosimil al asunto sin embargo, se contradice
cuando establece la definicion de calidad
medioambiental, entendida coni&s el mérito
para que su esencia y estructura actual se
conserven. Para cada factor del medio, se mide
en la unidad adecuada (monetaria o fisica).
Estas unidades heterogéneas se trasladan a
unidades comunes o comparables, mediante una
escala de puntuacion de 0 a 1, representativa de
la «cualidad ambiental»Ye ahi el regreso a lo
inamovible (0 conmensurable), de un
razonamiento cientifico matematico, y la falta de
integracion de lo cientifico y lo politico.

- Por otro lado, hay un factor que tal vez esta
fuera de “programa”, es decir, qué sucede
cuando en la primera fase de “proponer” y en la
ultima de “aplicar” (o usar) se encuentra el

factor “decision”, en que todo un estudio puede
variar por un corte de tipo politico; aqui es

donde encontramos lo movible o o

inconmensurable, y el sentido de habitar en la
busqueda de una respuesta ética para la
integracion a lo social. Esto es explicado de una
forma mas explicita cuando Ricoeur recuerda
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que donde la ciencia no puede la politica
soluciona. Sin embargo, resultaria peligroso o
incontrolable, en la medida que pase a decision
“espontanea”; pero, por otro lado, el tratar de
proponer y decidir s6lo en base a legislaciones
también resultaria peligroso, pues entonces todo
se acartonaria y no quedaria holgura para lo
ético de una situacion especifica. Habria
entonces que encontrar un equilibrio justo, es
decir, un proceso que se justificara desde el
inicio hasta su aplicacion.

La EIA a pesar de todo, no puede negar que solo
es la definicion de una cara de la moneda, y
haria falta articular lo que se ha definido como
inconmensurable y conmensurable para lograr
una democracia en términos de habitar. Aqui la
arquitectura abre caminos, como ya se dijo, que
se forman de la articulacion de los ejes
cientifico (conocer), politico (decidir), estético
(usar) (Muntafiola, 1997), y que esta trilogia es
el vinculo que da pie al dialogo entre individuo,
sociedad y medio construido, porquecsaoce

a los demas, seecidede acuerdo al interés
fisico-social y sausaen lo fisico, pero a través
de un entendimiento socio-cultural.

Habitar, por otro lado, es definido como una
realidad que cambia a través del tiempo
(Muntafola, 1985), es decir implica un aspecto
temporal, movible En este sentido, podemos
anotar una vez mas algunos puntos con relacién
a la EIA, es decir, entender el impacto del
medio como la diferencia entre una situacion
actual y su papel en el futuro define el manejo
del tiempo en un solo sentido, y de una sola vez,
lo que impide mayor movilidad y pausa
reflexiva; esto en contraposicion al hecho
arquitectonico es hasta cierto punto no viable,
pues el ir y venir (pausadamente) con respecto
al tiempo (Muntafiola, 1981) es lo que permite
una reflexién, una especie de autoevaluacion del
hecho arquitectonico en la dimension poética,
entendida como el proceso de descripciéon y
redescripcién (Ricoeur, 1975).

Otro ejemplo: cuando se define lo que es el
entorno del proyecto se dice que “es el ambiente
gueinteraccionacon el proyecto en términos de

entradas(recursos, mano de obra, espacios) y
de salidas (productos, empleo, rentas,) y, por

tanto, en cuanto a provisor de oportunidades
generador de condicionantes y receptor de
efectos”. Siendo asi, queda entre estos dos
aspectos un umbral no definido, no estructurado
0, como diria Fernandez (1986), una especie de
“caja negra” definida por la diferencia de

recursos fisicos y sociales. Hablar del medio
construido bajo el discurso precedente resulta
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hasta cierto punto indtil, ya que es justo la
accion de cruzar ese umbral lo que explica la
esencia del hecho fisico-social, lo que realmente
ayuda a comprender la légica de la diferencia (y
no en términos de substraccion o adicién) entre
dos polaridades (socio-fisicas); esto es lo que
Pierre Boudon denomina “templum” en su
definicién (Boudon, 1996). El problema aqui
estd no soélo en cruzar, sino en cdmo cruzar, lo
gue implica a su vez la necesidad de decir c6mo
formar el puente a la dimension socio-fisica real.
En este sentido, el hecho arquitectonico se
apoya en el instrumento poético, el cual, como
ya se dijo, estructura dualidades (Ricoeur).

c) Disefiar

Todo disefio es una accion de proponer para
usar. En este sentido, ¢qué propone la EIA? En
su estructura general involucra, ademas de la
evaluacion, un modelo de disefio de medidas
correctoras, basadas en equiparar la situacion
estudiada con los niveles 6ptimos establecidos
a priori, es decir en estandares de “calidad”; esto
ultimo no podria llamarse disefio, porque si
aceptamos que un disefio es un hecho racional
(de pensar), que sélo se activa en la medida en
gue se encuentre dentro de una variedad socio-
cultural, pues ésta es la que en si permite la
critica o reflexion sobre los niveles optimos de
habitar y construir (Muntafiola, 1985). Entonces
lo optimo no es global, sino hasta cierto punto
parcial (individualidad); aqui desdoblamos la
EIA, porque donde deberia ser parcial se torna a
global.

Identificando algo mas, por ejemplo, para que lo
optimo (objetivo) se genere, se piensa en la
denominada sostenibilidad (subjetivo), que en
este caso equivaldria por asi decirlo, a la
arquitectura del EIA. Siendo asi, ¢qué
relaciones podriamos encontrar con el proceso
arquitectonico que articula subjetividad vy
objetividad en base a las relaciones de los
aspectos tipolégicos el aspectaetorico y el
aspectgpoético(Muntafiola, 1985)? En la EIA,

el aspecto tipologico se refleja en el intento de
“conservacion” de sus estandares optimos
(inmovibles); la arquitectura “conserva”, pero a
través de producir (movilidad), y es justo esto lo
gue le permite aceptar una realidad (cambiante)
y ademas con ello regenerar.

Si la retérica, segun Aristoteles, es una técnica
de probar, de argumentar, sin embargo -como
sefialaria Ricoeur-, esta retérica pierde por
completo su sentido cuando no es admitida por
la mayoria, es decir, cuando no se adapta al
nivel Optimo reconocido por el esquema
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sociocultural demandante, que es el que da
viabilidad; en este sentido, la EIA, a través de su
cientificidad, intenta argumentar todo, es
retorica en su totalidad, pero no significativa, lo
que conlleva la pérdida de su discurso.

El proceso poético, como ya se dijo, es reflexivo
y propositivo, pero esto es gracias a intentar
encontrar los niveles Optimos para cada
situacion especifica; de aqui que la EIA, al

congelar sus niveles Optimos de actuacion, se
gueda so6lo a un nivel de descripcion.

Como punto final

La arquitectura, como se pudo ver, pertenece a
dos campos: lo que se ve (objetivo) y lo que no
se puede ver (subjetivo); quizas por ello no es
tomada en cuenta para incorporarse a participar
en los planes de desarrollo, etc. Sin embargo, no
por eso se deben doblar las manos, pues la
arquitectura puede aportar mucho, siempre y
cuando identifigue la manera de hacerse
aplicable. Con ello quiero decir que si tomamos
en cuenta la poética en los términos
mencionados, es decir, como instrumento
metodolégico de andlisis para la obtencién de
un conocimiento, de transformacion de una
realidad, y que ademas tiene un uso (no
Unicamente como el proceso de creacion
individual del arquitecto); y si damos a conocer
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este uso racional de esta poética, entonces
empezaremos a hacer mensurable lo
inconmensurable. Al decir que la poética

llegaria a ser mensurable, no objetiva (lo cual

seria ridiculo), me refiero a la medida en que sea
legible para los demas, que sea didactica,
porque cualquier cosa que se conoce, que se
comprende deja de ser un mito y pasa a la légica
de su exploracion.

La problematica de como establecer los vinculos
entre aspectos objetivos y subjetivos para la
obtencién de una verdad es una inquietud que ya
ha sido reflejada en varios escritos. Uno de
ellos, el de Silvio Funtowicz (1995), discute
sobre la temética del desarrollo sostenible, en
que, segln su punto de vista, la participacion
Unicamente de las ciencias aplicadas no
resuelve el problema de la incertidumbre al
momento de la toma de decisiones; en este
sentido, propone el encuentro de las ciencias
aplicadas y las ciencias post-normales para este
tipo de situacion. Sin embargo, haria falta
definir como hacer participativas a ambas ramas
en una estructura general. He aqui, la posible
aportacion de la poética de la arquitectura.

Sin embargo el problema es alin mas complejo,
pero espero por lo menos haber tocado algunos
puntos importantes. Que quede esto, pues, como
una invitacion a mis colegas para perder el

miedo a conocer y a ser conocidos.
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2. PROGRAMAS DE EVALUACION

Parque André Citroen
Fuente: Fotografia de archivo de Khora. Paris 1995.

Como programas de evaluacion presentamos dos proyectos que a nivel europeo pretenden dar nuevas
iniciativas para establecer programas de evaluacion; En ellos participan un gran nimero de asesores de
diferentes areas, pero sobre todo existe otro nivel de participacién de la disciplina arquitecténica.
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PRESENTATION DES NOUVELLES ACTIONS EN

GENIE CIVIL URBAIN
SeminariCOST-Urban Civil EngineeringParis (marg de 1994)

(Editat per D.Faudry -Delegacié Francesa en el Comité Tecnic de la Comissié Europea-
Resum per Francesc Ruscalleda)

Resum

La iniciativa COST centra el debat en la sistematitzacié de recerques i noves experiencies endegades per
superar els problemes que moltes de les actuacions de I'enginyeria civil havien ocasionat a causa del
complex engranatge fisic i social de la ciutat: des de la implantacié de potents equipaments i
infraestructures en els centres historics a la integracié de les noves periféries amixislsutbans
existents. Els estudis d'impacte dels grans equipaments civils han de ponderar, de manera global, els
seus efectes fisics i socials, de manera que el patrimoni urba quedi plenament integrat en el projecte
d'una ciutat contemporania polifuncional. L'atenci6 als problemes que el canvi d'escala de les
construccions civils imposa sobre la qualitat dels espais urbans es manifesta prioritaria.

La millora constant de les eines de gestié de la informacid, amb aplicacions concretes a I'enginyeria
civil, és una de les linies d'investigacio rellevant. Es posa també especial atencid en el diagnostic de les

infraestructures urbanes soterrades.

1. Impacte de les grans infraestructures en la forma urbana i en la qualitat de vida

dins la ciutat

Quan es parla de la integraci6 de les
infraestructures en els teixits urbans existents cal
remuntar-se a les doloroses experiencies dels
anys seixanta, amb I'explosio de la motoritzacio
privada, per entendre la logica d'unes
actuacions que només volien donar resposta a
aquestes solicituds i que, per tant, en la majoria
dels casos erenalienes als teixits urbans. Les
autopistes urbanes han estat els maxims
exponents d'una politica de disseny sectorial
gue abarca l'ampli ventall d’'actuacions de
I'enginyeria civil en medi urba. Les actuacions
correctores, després de protestes populars més o
menys intenses, no han de fer oblidar que
'impacte provocat per la descoordinacié entre
tecnics i la descoordinacié entre estaments
politics és igualment notori en altres
infraestructures que resten més amagades.

El metro n'és un exemple. Es necessari establir
lligams organics entre xarxes de superficie i
xarxes subterranies. Corregint antics errors i
gracies a la col.laboracié amb altres disciplines,
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s’ha desenvolupat un nou saber sobre la
compatibilitat entre les infraestructures i les
morfologies  urbanes i  socials. Les

aproximacions al teixit urba son diverses: a
partir de les caracteristiques formals, des de la
formacié historica dels barris, des de la
tipologia dels edificis. L'atencio la morfologia

urbana s’ha vist acompanyada de I'atencid a la
morfologia social. L'estudi detallat de

recorreguts, geometries i rasants permet inserir
la infraestructura en els llocs de minim impacte.
Tenint cura de les vores i la vegetacio és
possible compatibilitzar grans infraestructures i
teixits urbans. Les bones solucions només es
poden obtenir integrant des de [linici del

projecte infraestructures i teixits urbans. Més
enlla de les dificultats de llenguatge i de

métodes de treball derivats de la col.laboracio
entre persones de disciplines diferents, les
veritables dificultats provenen de la manca de
coordinacié dels organismes publics amb
competencies diferents sobre el territori. No
s’ha de descartar que l'estudi dels efectes
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territorials d’'un projecte pugui recomanar
I'elaboracié d’'un pla director i de plans de detall
especifics per resoldre problemes del tipus dels
apuntats.

Es proposa també una reflexi6 sobre els
problemes d'infraestructura que pot comportar
la ciutat difusadel futur, a la qual tendeixen les
nostres arees metropolitanes després de superar
les fases deiutat de les periféries ciutat del
periurba

Efectivament s’esta assistint a la preséncia d'un
nombre creixent de xarxes que ocupen una
superficie considerable de terreny i que
trossegen els territoris de manera visible i
invisible. Cal aillar els factors que intervindran
per aconseguir la integraci6 de les
infraestructures en els espais urbans consolidats,
amb una estructura i una morfologia social
definida, i que establiran una dialéctica entre el
projecte tecnologic i de l'espai, entre els
organismes decisoris i els afectats. La
valoritzacié/desvaloritzacié del preu del sol al

voltant de les grans infraestructures tampoc
obviar. EI manteniment de la coheréncia en
termes de forma urbana i de cohesié social és
essencial. Aprofitar el projecte per reintegrar la
ciutat dormitori a la ciutat activa, dissenyar
reduint al minim [l'efecte barrera, utilitzar
l'asfalt porés i panells per protegir del soroll,
tenir a cura de [l'estética per afavorir la
integracio social i urbana dels trajectes.

Algunes investigacions sobre la forma urbana
pretenen individualitzar els criteris i els
parametres per a la lectura de la ciutat i el
territori: identificar els diversos nivells que
estructuren la relacié entre séntit interndel

text urba i la seva manifestacié tridimensional,
per implement Us en la successiva projectacio de
la ciutat. Els estudis sobre l'estructura de la
ciutat historica poden i han de servir per
dissenyar les arees marginals en situacions de
periféria, no només les logiques derivades de les
infraestructures. La ciutat és un producte
essencialment cultural.

2. Gestio de la informacio per al desenvolupament d’aplicacions en enginyeria civil

urbana

L'objectiu fonamental d'aquesta accié de
cooperacié és proporcionar als participants un
projecte d’enginyiria civil d'una plataforma
digital que els permeti comunicar la informacié
relacionada amb el projecte comu de
desenvolupament urba d'una manera efectiva
(rapida i sense ambiguitats).

Les bases de dades urbanes existents, juntament
amb el sistema d'informacié geografica (1), es
delinearan, es tractaran i es reorganitzaran en un
formalisme (4) adaptat a les necessitats
especifiques de les aplicacions que es considerin
(7). Les fonts d'informacio local i temporal i les
adquisicions técniques (2) també s’integraran en
aquest context. El sistema organitzara
'aproximacié multidisciplinaria del projecte
urba transferint al sistema de gestid propi (51 7)
les informacions emeses per altres participants
(6). Les regles no simétriques de transferéncia
d’'informacio entre (1) i (2) seran especificades i
implementades pel sistema de gestié KIWI (3).
L'aspecte geografic (topologic, geometric i
dimensional) del sistema d'explotaci6 de base
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de dades es podra relacionar amb la continuitat
espacial i temporal de les transformacions
urbanes.

La plataforma es desenvolupara d'acord amb
diverses aplicacions a carrec dels participants.
Aquestes aplicacions s’escolliran curosament
per tal d’enfrontar les interficies del sistema (5)
amb situacions realistes i variades, de manera
gue sigui possible especificar d'una manera
practica el “sistema d'aplicacié dirigida” (4). A
més, el sistema restara obert amb vista a poder-
hi implementar diverses aplicacions imprevistes.

La plataforma d'integracié la proporciona el
sistema de gestié avancada KIWI (3), que es pot
utilitzar com una sofisticada personal
knowledge machine bé com una “finestra al
mon” que proporciona una informacio integrada
provinent de diverses fonts i de la propia base
de coneixements.

La primera aplicaci6 que s’ha de realitzar es
relacionara amb les especificacions formals de
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requeriments i constrenyiments generats pel
context urba i que es transmeten a I'enginyer
dissenyador a linici d'un projecte urba,
provinents dels altres participants en el
desenvolupament i el control del projecte.

La segona aplicacié es referira a la formalitzacié
i la normalitzacié de la informacié del projecte
gue I'enginyer civil transferira als professionals
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del context per tal de permetre’n I'avaluacio
d'impacte. Es realitzaran analisis d'impacte ben
delimitades, com per exemple el control acustic
al voltant de I'emplacament d’un edifici.

Ambdues aplicacions sén duals en molts
aspectes i seran utilitzades per fer
comprovacions reciproques sobre la posada en
practica dels models i els conceptes proposats.
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ESTUDIS D'IMPACTE EN CENTRES URBANS

P. i M., Dubrulle.
(Ministeri del Medi Ambient i altres, Franga, 1988.
Resum per Francesc Ruscalleda)

Resum

De la mateixa manera que els estudis d'impacte
en medi natural introdueixen diligéncies de
previsi6 i negociaci6 amb tots els agents
implicats i procuren crear un quadre de vida
satisfactori en considerar les condicions de vida
i les necessitats dels seus habitants, els estudis
d’'impacte en medi urba apliquen els principis de
I'ecologia (equilibri, diversitat, autonomia,
flexibilitat, etc.) i fan servir les seves eines
operacionals en l'analisi del funcionament del
centre urba. En aquest estudi se seleccionen i
analitzen els tipus d’'impactes més significatius
en el medi urba i se'n justifica la validesa a
partir de les experiéncies realitzades.

La voluntat de millorar I'habitatge de la
poblacié modesta dels barpsasiona impactes
socials perquésovint la solucié proposada no
s’adiu amb les expectatives o les possibilitats
economiques de la poblacid, ja sigui pel seu
ligam estret als usos del barri o per la
impossibilitat d'accedir a un lloguer nou dins la
zona, amb els problemes materials i psicologics
gue se'n deriven.

En elsimpactes sobre el paisatge es tracta
només de veure com el projecte s’inscriura en
I'entorn o com I'entorn rebra el projecte, siné la
manera com els dos interactuen entre ells. Aixi,
en un emplacament dominant, el projecte se
sotmet o s'imposa; modifica un emplacament en
mutacio o transforma la natura i I'aspecte d'un
lloc verge. L'analisi del paisatge urba modificat
per un projecte ha de ser objecte d'un esforg
important de presentacié, de manera que el
pugui entendre un public no iniciat. Qabder
apreciar si la combinacié de l'entorn i el
projecte s’ha optimat.

Els impactes sobre el medi i el seu equilibs
refereixen als condicionaments fisics i naturals.
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Es podria resumir en la millora del confort dels
usuaris. Es tracta de preveure i reduir les
molésties degudes al vent, a la manca
d’'assolellament, als sorolls, a la pollucié, etc.
En general, aquestes dades només es poden
analitzar sota el punt de vista d'un projecte
global d'ordenacié o anticipant, en un estudi
volumétric, les futures activitats amb relacio als
condicionaments fisics.

Els impactes sobre la circulaci6 urbana
atendran les noves condicions de circulacio i
aparcament. Cal preveure que un projecte pot
dependre d’'un programa més ampli susceptible
de ser modificat. Cal dotar-se de mitjans de
control permanents i fiables.

Cal tenir en compte no només el projecte siné
també I'execucié de les obres, estadi en qué es
pot passar revista a tots els problemes
guotidians que apareixeran des de l'inici de les
obres.

Els impactes sobre els serveis urbapsla
capacitat de les xarxes per suportar la
densificacié o la transformacié de I'entorn. Cal
analitzar sistematicament la capacitat de les
xarxes per absorbir la demanda suplementaria,
sabent que la recerca de solucions pot exigir una
revisio total dels sistemes.

Elsimpactes economicsobliden sovint, tant si

es tracta de depressions econdmiques, com de
recerca de solucions o tria d’oportunitats per al
financament d’accions complementaries a
'operacié endegada. Per aconseguir que els
impactes induits siguin favorables sobre el
desenvolupament de [I'economia local, cal
avaluar totes les implicacions negatives d'un
projecte i optimar les potencialitats
economiques locals, interessant les empreses
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locals en la realitzacié dels treballs. El punt de
mira col-locat en I'estalvi de materials, energia,
etc. sempre sera favorable.

Els impactes durant la realitzacié de les obres
sovint no es tenen en compte i representen una
moléstia que en elcentre urba pot durar molt
temps. Els treballs s’incriuen en llocs on la vida
no pot aturar-se, on les perturbacions de
circulaci6 poden ser greus. Sera necessari
dissenyar un pla que tingui en comte la seguretat
dels veins, que asseguri el funcionament dels
serveis publics, els serveis de seguretat, I'accés
als comercos, els transports i la circulacié. De
vegades les troballes arqueologiques poden
aturar indefinidament les obres. Convé, doncs,
assignar especialistes des de l'inici del projecte.

Els estudis d'impacte dels grans projectes
d’infraestructures demanen posar atencié en tres
escales urbanes: @utat en el seu conjunt, per

les transformacions en el funcionament urba; el
barri i els seus punts durs, per les modificacions
en els costums de circulacié dels usuaris, i els
noduls vitals per les condicions de vida

quotidiana de residents i usuaris. Triar l'area
d’'estudi adequada és fonamental. Amb vista a
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un projecte lineal és indispensable realitzar
estudis d'impacte per a cada punt dur i nodul
vital. En un emplacament en mutacié l'area
d’'estudi ha de ser prou amplia perqué tingui en
compte altres projectes que poden interferir en
I'operacié. Presentar les alternatives possibles al
projecte és indispensable.

Els estudis d'impacte es componen de quatre
parts: 1) l'estat inicial de la localitzacio i
I'entorn afectat pel projecte, 2) els seus efectes,
3) la justificacié del projecte, i 4) les mesures
gue cal adoptar per suprimir, reduir i compensar
els efectes negatius del projecte. EI document
final ha de ser accessible als lectors no iniciats.
El public n’ha de percebre i apreciar I'essencial:
les decisions principals, I'oportunitat, la qualitat
del projecte, i captar els elements de base
continguts en un estudi d'alta tecnicitat. La
credibilitat d’'un estudi d'impacte passa per la
qualitat i la claredat dels estudis que presenta.
La poblaci6 que s’ha de consultar i informar
sobrepassa normalment I'ambit del projecte i les
rodalies. L'éxit del projecte depén en gran
manera de la publicitat i la participacio
objectiva que se'n faci.
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